ROMANIA
JUDETUL CONSTANTA

o MUNICIPIUL CONSTANTA
7 CONSILIUL LOCAL

HOTARARE

privind aprobarea documentatiel tehnico - economice, faza de studiu de
fezabilitate pentru obiectul de investitii strada General Lt. Leonard Mociulschi -
tronson 1 sl strada General Ipan Dragalina- tronson 5 din cadrul oblectivulul de
investitii ,Lucrari de construire aferente tramei stradale din municipiul Constanta
- Cartier Veterani - etapa 1. strada General de Brigada Ioan Eremia - tronson 3,

strada Prelungirea Lanului, strada General Lt. Leonard Moclulschi = tronson 1,

strada General Ioan Dragalina- tronson 5"

Consillu] local al municipiului Constanta, intrunit in sedintd ordinara din
data de __32, 2% Ef?ﬂé;’

Avand in vedere:

- prolectul de hotarare nr. _/29/ 1.04. 7076

ﬂ;‘ :g?%atul de gprobare al domhului primar Vergil Chitac, Tnregistrat sub
ar.... . A2.7T....... /.. J£.04.2026, Tn calitatea sa de initiator;

- raportul de specialitate al Serviciului dru i, parcar] si_transport din
cadrul Directiei servicii publice, inregistrat sub nr. ‘91;2{} R .d-;..uﬂﬂ-f':.'ﬂiﬁ;'

y gg:spftul de specialitate al societatll Confort Urban S.R.L., inregistrat sub
r. ...t 00 .../ ... A4..04,.2026;

- avizul Comisiei de specialitate nr.1 de studil, prognoze, economico-
sociale, buget, finante si administrarea domeniului public si privat al municipiului
Constanta,

- avizul Comisiei de specialitate nr.3 pentru servicil publice, comert, turism
sl agrement,

in conformitate cu prevederile:

- art. 5 alin. (1), pct. (ii), art.10 alin. (2) din H.G, nr. 907/2016 privind
etapele de :elaborare si continutul cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu
medificzrile si completdrile ulterioare;

~ Legii nr.500/2002 privind finantele publice, cu rodificarile si complet&rile
ulterioare;

- art. 44, alin.(1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale,
cu modificdrile si completérile ulterioare;

- Legii nr.24/2000 privind normele de tehnica legislativd pentru elaborarea
actelor normative, republicatd, cu modificarile si completérile ulterioare;

Luadnd n considerare:

- Contractul nr. 46.590/2,105/03.04.2013 de delegare a gestiunii
serviciilor publice de administrare a domeniului public si privat din municipiul
Constanta, cu modificarile si completarile ultericare:

- Avizul favorabil pentru strada General Ioan Dragalina, emis de CONPET
SA sub nr.8002/01.04.2026 ;

- Avizul favorabil pentru strada General Lt. Leonard Mociulschi, emis de
CONPET SA sub nr.1571/17.02.2026 ;

-Adresa Departamentului dezvoltare-mentenanta, Serviciul Avize/Acorduri
din cadrul CONPET SA, inregistrat sub nr.44056/22.10.2025.

In temeiul prevederilor art.129, alin.(2) lit. b), alin.(4) lit. d) si art.196,
alin.(1} lit. a) din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr.57/2019, privind Codul

- administrativ cu modificdrile si completarile ulterioare;




HOTARASTE:

Art.1 (1) Se aproba studiul de fezabilitate si principalii indicatori tehnico-
economicl pentru obiectul de investltii strada General Lt. Leonard Mociulschi -
tronson 1- din cadrul obiectivului de investitii ,Lucrdri de construire aferente
tramei stradale din municipiul Constanta - Cartier Veterani - etapa [: strada
General de Brigadd lIoan Eremia - tronson 3, strada Prelungirea Lanului, strada
General Lt. Leonard Mociulschi - tronson 1, strada General Ioan Dragalina-
tronson 5% conform anexei nr.1, care face parte integranta din prezenta hotérare.

(2) Se aproba studiul de fezabilitate si principalii indicatori tehnico-
economici pentru oblectul de investitii strada General loan Dragalina- tronson 5
din cadrul obiectivulul de Investitii ,Lucrédri de construire aferente tramei stradale
din municipiul Constanta - Cartier Veterani - etapa I: strada General de Brigada
Ioan Eremia - tronson 3, strada Prelungirea Lanuiui, strada General Lt. Leonard
Mociulschi - tronson 1, strada General loan Dragalina- tronson 5% conform
anexei nr.2, care face parte integranta din prezenta hotérare,

Art.2 (1) Se aproba valoarea totala estimativd a obiectelor de investitii
mentionate la art.1 din prezenta hotardre Tn cuantum de 1.029,376 lei fard TVA,
respectiv 1.243,880 lei cu TVA, din care C+M 720,718 lei faréa TVA, respectlv
872,069 lel cu TVA, conform anexei nr.3 - Deviz general, care face parte din
prezenta hotarare,

(2) Se aproba valoarea totalz estimativé pentru obiectul de investiti
strada General Lt. Leonard Mociulschi- tronson 1 Tn cuantum de €14,924 mii lei
fard TVA, respectiv 743,062 mii lei cu TVA, din care valoarea constructii-montaj
(C+M) 431,346 mii lel fara TVA, respectiv 521,929 mii lei cu TVA, conform anexei
nr.4, care face parte integranta din prezenta hotéirare.

(3) Se aprobd valoarea totala estimativa pentru oblectul de investitii
strada General Ioan Dragalina- Tronson 5 valoare totald de 414,452 mii lei fard
TVA, respectiv 500,820 mii lei cu TVA, din care valoarea constructii-montaj
(C+M) 289,372 mii lei fara TVA, respectiv 350,141 mii lei cu TVA, conform anexel
nr.5, care face parte integranta din prezenta hot3rare.,

Art.3 - Compartimentul secretariat, relatii consiliul local si administratia
publica si fond funciar va comunica prezenta hotdrare Serviciului drumuri, parcari
si transport din cadrul Directiei servicii publice, Direcflei financiare si societatii
Confert Urban S.R.L. in vederea ducerii la indeplinire si Institutiei prefectulul -
Judetul Constanta spre stiinta.

Prezenta hotarare a fost votata de consilierii locali astfel:
pentru, — impotriva, _ — abtineri.
La data adoptrii sunt in functie _Z9* consilieri din 27 membri,

PRESEDINTE SEDINTA, —
pARES ,‘Saaﬁyi:# CONTR y
 SECRE \L
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Cons

Nr 1ON. 20,04, 2086
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meOLOSSEUM s.r.l.1

ART COLOSSEUM SR.L
J2006001166130, CUI. RO18595351, Constanta
Tel.: 07211766067

Emall: ant colosseum@yahoo com

DENUMIRE:

«LUCRARI DE CONSTRUIRE AFERENTE TRAMEI STRADALE DIN
MUNICIPIUL CONSTANTA — CARTIER VETERANI - ETAPA 1;
STRADA GENERAL DE BRIGADA IOAN EREMIA -.Tronson 3,
STRADA PRELUNGIREA LANULUL,—STRADA—GENERAL LT.|,
LEONARD MOCIULSCHI - tronson 1, STRADA GENERAL IOAN
DRAGALINA - Tronson 5 — FAZAS.F.» . |

L e
=

~ STRADA GENERAL LT. LEONARD MOCIULSCHI - tronson 1~

BENEFICIARUL INVESTITIEI
MUNICIPIUL CONSTANTA PRIN S.C. CONFORT URBAN S.R.L. CONSTANTA

ELABORATORUL STUDIULUI DE FEZABILITATE:

ART COLOSSEUM S.R.L.
_—CONT A
SECR: AL,

/7 TR Telq o=,
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MEMORIU TEHNIC

Cap.1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

Cap.2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

Cap.3. PREZENTAREA SCENARIILOR

Cap.4. ANALIZA SCENARIILOR PROPUSE

Cap.5. SCENARIU TEHNICO-ECONOMIC OPTIM RECOMANDAT
Cap.6. URBANISM, ACORDURI S| AVIZE

Cap.7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

Cap.8. CONCLUZII S| RECOMANDARI

Graficul de realizare a investitiei
Devizul General al obiectivului de investitii
Devizele pe obiecte

Lista de cantitati de lucrari cu evaluare

CUPRINS PIESE DESENATE
Plansa Pl = Plan d8 INCAOIAIS...........cccccoveesseeeeeesseesssosssmssommssememsssess s e Sc. 1:2000
Plansa PS = Plan de SifUalie...........occceeeeemmeeeesiesssessssssmons Sec. 1:1000

Plansa PT — Profil transversal fip........cccevoeevsesrinssssses

EXE;
Studii de teren (topografic, geotehnic)
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MEMORIU TEHNIC

Cap. 1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITIE:
DOCUMENTATIE TEHNICO — ECONOMICA, FAZA STUDIU DE FEZABILITATE

« Lucrari de construire aferente tramei stradale din municipiul Constanta - ,Str. General
Locotenent Leonard Mociulschi"” - Tronson 1, cartier Veterani” »

1.2. ORDONATOR PRINCIFPAL DE CREDITE/INVESTITOR: MUNICIPIUL CONSTANTA
1.3. ORDONATOR DE CREDITE: 5.C. CONFORT URBAN SRL Constanta

1.4. BENEFICIARUL INVESTITIEI: MUNICIPIUL CONSTANTA prin S.C. CONFORT URBAN SRL
Conslanta

1.5. ELABORATORUL STUDIULUI DE FEZABILITATE: S.C. ART COLOSSEUM SRL Constanta

Cap. 2. SITUATIA EXISTENTA S| NECESITATEA REALIZARH OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

2.1. NECESITATEA S| OPORTUNITATEA PROMOVARII OBIECTIVULUI DE INVESTITI SI
SCENARIILE TEHNICO-ECONOMICE IDENTIFICATE

2.1.1. NECESITATEA S| CPCRTUNITATEA INVESTITIEI

Cartierul Veterani, de la strada Fanlanele spre sud pana la strada Cumpenei si spre est pana
Soseaua Mangaliei, a inregistral de-a lungul ullimilor 10 ani o intensa dezvoltare urbanistica
reprezentata in principal prin constructii de locuit proprietale privata.

Vor fi necesare lucrari de delimitare a partii carosabile adaptate la dimensiunile sl condifille existente
din amplasament si la regimul de proprietate al lerenurilor, corelate in cadrul amprizei prevazute prin
reglementarile PUZ, realizarea sistemului rutier cu aplicarea de imbracaminte asfaltica si amenajarea
de acostamente, dupa caz, realizarea de reglementari a circulatiel rutiere cu indicatoare rutiere.

Avand in vedere exploatarea acluala a drumului existent in conditii total ne zatoare, se
impune necesitatea si oportunitatea adoptarii unor solutil tehnice optime, in
indeplineasca obiectivele de mai sus.

2.1.2, SCENARIILE TEHNICO — ECONOMICE

Pentru atingerea obiectivelor investitiei se propune urmatorul scenariu tehnico-e

(7). Construirea strazii cu parfe carosablila si trotuare, pe ampriza disponibila existenta, drum de
categoria tehnica lll cu doua benzi de circulatie de 3.00 m latime si trotuare de 1,50 m latime:
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2.2. PREZENTAREA CONTEXTULUI

Planurile si reglementarile urbanistice elaborale pentru dezvollarile urbanistice din zona cartierului
Veterani, prevad inclusiv realizarea de circulalii rutiere.

2.3. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

Drumul public proiectal denumit Str. General Locofenent Leonard Mociulschi - Tronson 1
urmareste traseul dinspre Sos. Mangallei, spre vest, pana la Str. General de Brigada loan Eremia pe
o lungime de 125 m, fiind partial marginit pe ambele parti de un parc.

Drumul existent prezinta degradari structurale majore, datorila circulatiel mijlocelor de constructii
grele de la santierul parcului si a unul sistem rutier eterogen necorespunzator, precum si pe traseul
lucrarilor la ufilitatile subterane. Principalele degradari sunt: cedari, denivelari, tasari, gropi si fagass,
cu norol pe perioadele cu precipitalii, iar pe perioadele uscate cu producere de praf.

2.4. ANALIZA CERERII DE BUNURI Sl SERVICII

Avand in vedere mobilarea cu constructii de locuit (aproximativ 30%) este necesara imbunatatirea
arterelor de acces rutiere si pietonale in intreg Cartierul Veteranl. Datorita dezvoltarii imobiliare in
conlinua crestere, este necesara execulia obiectivulul de Investitie.

2.5. OBIECTIVELE PRECONIZATE A Fl ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIEI

Prin amenajarile propuse se urmareste realizarea urmatoaralor principale obiective:
« asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in interiorul cartierului :

« imbunatatirea conditiilor de circulatie prin realizarea unel structuri rutiere adecvate solicitarilor
de trafic si aplicarea de imbracaminte asfaltica ;

= cresterea fluientel si a sigurantei circulaliei rutiere si pietonale din zona;
= posibilitatea racordarii lucrarilor propuse la lucrarile de interventii ultericare de modernizare;
» reducerea faciorilor de poluare a factorilor de mediu, in principal a aerulul.

Cap. 3. PREZENTAREA SCENARIILOR

3.1. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

Drumul public proiectat denumit Str. General Locotenent Leonard Mociulschi —~Fromgon 1 este
localizal in intravilanul Municipiului Constanta, in partea de est a cartierului Veterani.

Drumul public proiectal denumit Str. General Locotenent Leonard Mociulschi - Troanson 1 urmareste
traseul dinspre Sos. Mangaliei, spre vest, pana la Str. General de Brigada lcan Eremia pe o lungime
de 125 m, fiind partial marginit pe ambele parti de un parc.

Principalele elemente geometrice ale drumulul existent sunt urmatoarele:

- Traseul in plan este in aliniament, incepand de la Sos. Mangaliel spre vest, pe o lungime de
125 m.
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- Lafimea disponibila pentru_amenafarile propuse este variabila de 9.0 m, fiind delimitata de

amenjarile unui parc, compusa dintr-o zona carosabila de 4 — 5 m cu slructura eterogena si
zone la nivel de pamant si fara trotuare amenajate.

- Profiluf transversal este neregulat, urmarind in general topografia terenulul natural, cu pante
neuniforme variabile pe zonele carosablle si profil neregulst inclusiv cu fagase pe zonele cu
pamant.

- Profilul_fongiudinal este neuniform, urmarind in general topegrafia terenului natural, cu
declivitati variabile.

Suprafata_existenta prezinla degradari struclurale majore, datorila circulatiei mijlocelor de
consiructii grele de la santierele adiacente si autoturismelor riveranilor si @ unui sistem rutier
etercgen necorespunzalor, precum si pe traseul lucrarilor la utilitatile subterane. Principalele
degradari sunt: cedari, denivelari, lasari, gropi si fagase, cu noroi pe pericadele cu precipitatii, iar
pe pericadele uscate cu producere de praf.

Structura drumului existent este neuniforma si necorespunzatoare pentru traficul auto, avand
urmatoarele alcatuiri si caracteristici:

- pe traseul utilitatilor subterane terenul prezinta lasarea terenului de umplutura si un sistem
rutier necorespunzator;

- pe zonele de pamant drumul este [a nivelul terenului natural existent, cu gropi si fagase.

Traficul auto este redus, fiind compus din traficul greu generat de utilajele de constructii pe
perioada de execulie a constructiilor, traficul pentru interventii, urgente st utilitar, cu dificultatl de
intrare/iesire in/din zona amenajarilor datorita accesului neamenajat si nereglementat,

In interiorul amenajarilor circulatia rutiera si pietonala se desfasoara cu dificullate datorita starii
necoregspunzatoare a suprafelelor de circulatie .

Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza dupa pantele existente ale terenulul natural catre
zonele adiacente. Scurgerea apelor pluviale din interiorul curlilor se realizeaza diferentiat in
funclie de cotele variabile existente ale amenajarilor intericare adiacente.

Utllitatile subterane sunt reprezentate de retelele alimentare cu apa si &ner?:glﬁ_tn{a;
A Cog
k-3 &

Clima si fenomenele naturale specifice zonei

Clima este temperat continentala moderata, fiind Influentata de prezenta Marii Negt&] 'l eri foarte
calduroase si ierni mal blande , fiind caracterizata prin urmatorii parametri principali :

Temperatu i

- temperatura medie anuala este de 11,2°C ;
- lemperatura medie a lunii ianuarie este cuprinsa intre 0° si -3°C ;
= lemperatura medie a lunif iulie este cuprinsa intre +20° 5i 4+23°C ;

- temperalura minima inregistrata a fost de -25°C, iar temperatura maxima de +38.5°C.
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Pracipitalii atmosferice:

- media anuala 370,5 mm;

- numér mediu anual zile cu cantitate precipitatii p2 0,1 mm, 60 - 70;

- numdr anual zile cu precipitatii solide: 14,2 si 20 — 30 zile cu strat de zapada;
Umiditatea a |

- Marea Neagra exercila o influentd modificatoare asupra umiditatii aerului, resimtindu-se mai
puternic pe primii 15 — 25 km de la tarm.

-  Umiditatea relativd medie multianuala este de cca 80 9%, cu o frecvanta de 130 zile/an si:
- umiditati mari: Tn lunile decembrie — ianuarie intre 87 — B2 %;
- umiditati mici: in luna iulie - august intre 70 - 72 %.

Regimul vanturilor prezinta directii predominante N - NE , cu o frecventd medie anual3 peste 15%;

Geologla zonei

Municipiul Constanla aparine , din punct de vedere geomorfologic, zonei litorale din partea de est
& subregiunil structurale a Podisului Dobrogei de Sud .

Din punct de vedere geologic, fundamentul este constituit de formatiuni de gnaise granitice si
sisturi cristaline mezometamorfice, peste care sunt dispuse diverse straturi de roci sedimentare,
inclusiv depozite calcarcase. Ultimul ciclu de sedimentare apartine cuaternarului si este alcatuit din
depozite de loessuri si argile loessoide de grosimi variabile care pot atinge 3-6 m si care prezinta un
caracter prafos-argilos. Reducerea grosimilor se evidentiaza spre lacul Siutghiol.

Studiul geotehnic al terenulul din zona globala analizata, a constat in afectuarea sondaje peniru
determinarea sistemulul rutier existent si pentru cercetarea terenuluj de fundare penlru realizarea
drumului.

Structura existenta a identificat urmaloarea alcatuire si caracteristici fizico-mecanice.: 5
1eh L0k

- 70 cm umplutura pamant cenusiu argilos:

- 180 cm loess galben plaslic varios.

Caracteristicile de deformabilitate a pamantului de fundare se stabilesc in funsue ue-upu pamanwil
(P4 si P5), de tipul climatic al zonei ( 1) si de regimul hidrologic al complexului rutier {2b), conform
STAS 1243-88, STAS 1709/2, Normaltiv PD177-2001 , astfel:

- modulul de elasticitate dinamic: 70 MPa;
- coeficientul Jui Poisson; 0,35.

+ Apa sublerana

Pe amplasamentul analizat, apa subterana este sub 8.0 m adancime.

* Adancimea maxima de Inghet, conform STAS 6054/77 este de 0.80 m de la nivelul solului, iar
frecventa medie a zilelor de inghet este de cca. 68.9 zile pe an.

« Seflsmicitatea zonei
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= a °

Conform SR 11100/1-83 (privind zonarea seismica), lucrarea se afla intr-o zona cu gradul 7y de
intensitate seismica (MSK) cu o pericada de revenire de 50 ani.

Conform ,,Cod de proiectare seismica® — Indicativ P 100-1-2013, lucrarile drumului public se afla in
zona selsmica de calcul ,E" , cu acceleratia relevanta a;= 0,2g si petivada de colf T.= 0,7sec.

3.2, DESCRIEREA TEHNICA, CONSTRUCTIVA Sl TEHNOLOGICA

Pentru alingerea obieclivelor investitiei s-a analizat urmatorul scenariu tehnico-economic:

(). Construirea strazii cu parte carosablla sl trotvare, pe ampriza disponibila existenta, drum de
categoria tehnica Ill cu doua benzi de circulatie de 3.00 m latime si troluare de 1,50 m latime;

Caraclerislicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului {I) - Construirea
strazli cu parfe carosabila si trotuare , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Strada cu parfe carosabila la nivel de pavele autoblocante si trotuare, pe ampriza
disponibila existenta:

- drum de categona tehnica lll cu 2 benzi de circulatie;

= lungimea = 125 m;

- lalimea carosabila = 6.00 m si trotuare = 2x1,5m ;

- fundatie din piatra sparta = 30 cm grosime;

- Imbracaminte a carosabilului din pavele autoblocanie de 10 ¢m grosime;

Varianta (2).- Strada cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de loqatura si de rulare
si trotuare, pe ampriza disponibila existenta:

- drum de calegoria tehnica Ill cu 2 benzi de circulatie;

= lungimea = 125 m;

- latimea carosabila = 6.00 m si trotuare = 2x1,5m ;

- fundalie din piafra sparta = 30 cm grosime;

- slrat de legatura din mixtura asfaltica de 6 crm grosime;

- imbracaminte asfaitica sirat de uzura si de rulare de 4 cm grosime;

Varianta (1) prezinta avantafele unor costuri de realizare reduse cu cca. 10% fata de costifie
variantei (2) si ca dezavantaj o durata de exploatare mai redusa.

Avand in vedere situalia actuala, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat mai rapide a conditiilor
de circulatie si siguranta a fraficului, avantajul costului de realizare mal redus, precum si faptul ca
structura drumului se va integra in zona de parc, varianta recomandata este Varlanta (1).- Drum cu
imbracaminte ruliers cu un strat asfallic de protectie si rulare , pe ampriza disponibila existenla, care
rezolva intr-un interval refativ scurt si printr-o solutie lehnica economica, necesitatile publice cele mai
urgente si obieclivele esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcaluirea structurilor rutiere
suple pentru strazi.

DESCRIEREA CONSTRUCTIVA , FUNCTIONALA S| TEHNOLOGICA

Drumul public propus (avand in vedere cadastrul existent) denumit Str. General Locotenent
Leonard Mociulschi - Tronson 1, este de categoria tehnica Ill, avand urmatoarele caracterietici
construclive si functionale:



S TUDIVIDEIEEZABINITATERpentrulstrazildin\Municipiul[Constantals S

+ Elementele geometrice in plan sunt urmaloarele:
- Trascul in plan este in aliniament, arientat cu axul paralel cu limitele parcului existent;

- Lungimea lotals este de 125 m, de la Sos. Mangaliei spre vest;

- Latimea ampnizei proieciale esle de 9 m, din care; 6 m parle carosabila cu 2 benzi de
circulatie si trotuare de cate 1,5 m latime.

+ Elementele geomeirice in profil fransversal sunt urmatoarele:

- Latimes carosabilulul cu imbracaminte la nivel de pavele este de 6.0 m ;
- Troluare laterale au latimea de 1,5 m fiecare, fiind racordate la terenul adiacent:

- Panla carosabilului este de 2% din ax catre partile |aterale.
+ Elementele geometrice in profil longitudinal sunt urmatoarele:
- Dedlivitalea este variabila fiind cuprinsa intre 0.0% si 1.0%

+ Structura rutiera va avea urmaloarea alcatuire:

- 10 cm Imbracaminte pavele auloblocante;
- 30 cm fundatie din piatra sparta 25-63 mm impanata;
= 7 cm substrat din nisip;
+ Sfructura trotuarufuj va avea urmatoarea alcatuire:
- Borduri beton 20x25 cm si 10x15 cm;
- 6 cm pavele autoblocante;
- 15 cm piatra sparta;
- 5 cm substrat din nisip;

¢+ Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza la suprafata dupa profilul longitudinal si
transversal.

¢+ Circulatia rutiera se va face pe 2 benzi de circulatie pana la Str. General loan Eremia dinspre
Soseaua Mangaliei.

¢+ Reglementarea circulatiel rutiere se va realiza pentru circulatia cu sens uni
Mangaliei la Str. General loan Eremia.

¢ Principal tegorii de lucrdri necesare sunt:

v' Trasarea, curatirea si eliberarea amprizei drumului, dupa caz;

¥ Protejarea , dupa caz , a instalatiilor subterane din zonele carosabile conform cerintelor
specifice ale administratorilor acestora, pe baza altor proiecte de specialilate.

Lucrari de terasamente (sapaturi, umpluturi, dupa caz, compactarea terenului);
Execulia fundatiei din piatra sparta compactata asternuta pe un strat din nisip;
Executia partii carosabile la nivel de pavele autoblocante;

Executia trotuarelor;

T S . T

Montarea de indicatoare rutiere pentru reglementarea circulatiei,



Amenajrile propuse se vor racorda la zonele adiacente, atat in profil fongitudinal cat si in profif
{ransversal, astfel incal sa se asigure inclusiv preluarea §i scurgerea apelor pluviale de pe suprafelele
nou amenajate.

3.3. COSTURI ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

VALOAREA TOTALA A INVESTITIE] , conform Deviz general

Preturi * Preturile unitare stabilite sunt conform preturilor unitare ale 5.C CONFORT URBAN SRL
pentru lucrari de investitii ;

Valoare la (fara TVA) = {1). Construirea strazii cu parte carosabila si troluare - Varianta (1)

Valoarea lotala = 614,924 miilei, dincare : C+M = 431.346 mii lei

Valoarea totala (fara TWA) —(1}. Construirea sirazil cu parte cargsabila si trotuare - Varianta (2]}

Valoarea totala = 680,366 miilei, dincare : C+M = 476,745 mil lel

3.4. STUDII DE SPECIALITATE

3.4.1. Studiu topografic

Configuratia generala a terenului natural se prezinta sub aspectul unul platou cu o usoara inclinatie
generala de la V spre E, cu o panta medie de 1.0 % si cu allitudini de amplasare cuprinse intre
+41.45 m la capatul dispre Str. General de Brigada loan Eremia si +41.05 m deasupra nivelului marif,
la capalul dinspre Sos Mangaliei.

Referinta geodezica
Lucrarile au fost executate de catre firma specializata in sistemul de prolectie STEREQ 90 si sislemul
de referinta cote MAREA NEAGRA 75 (MN75),

Determinarea coordonatelor pentru punclele de statie in zona de lucru a fost facuta prin determinari
GPS - cu ajutorul Sistemului Romanesc de Determinare a Pozitisi — ROMPOS, folosind statia
permanenta Constanta.

Pentru aducerea referintei geodezice in zona s-au efecluat masuralori statice GPS si s-a determinat o
retea de sprijin locala prin mefoda microtriangulatie si trilateratie.
interen.
)
u'LIs}

Planurile topografice s-au redactat cu ajutorul software specializate pe baza datelor

Au fost ridicate urmaloarele principale detalii;
= conturul imprejmuirilor sf a limitelor drumului existent;
- profile transversale pe drumul de exploatare existent;
intersectiile cu calelalla strazi;
- capacele caminelor de ulilitati, stalpi electrici si alte elemente de ¢

3.4.2. Studiul geotehnic

Studiul geotehnic al terenului din zona globala analizata, a conslat in efecluarea sondaje pentru

determinarea sistemului rutier existent si pentru cercetarea terenului de fundare pentru realizarea
drumului.
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Structura existenta a identificat urmatoarea alcatuire si caracteristici fizico-mecanice :
- 70 cm umplutura pamant cenusiu argilos;

= 180 cm loess galben plastic vartos.

Caracterislicile de deformabilitate a pamantului de fundare se stabilesc in functie de tipul pamantului
(P4 si P5), de tipul climatic al zonei ( I ) si de regimul hidrologic al complexului rutier (2b), conform
STAS 1243-88, STAS 1709/2, Normaliv PD177-2001 , aslfel:

- modulul de elaslicitate dinamlc: 70 MPa;
- coeficientul lui Poisson: 0,35.

» Apa sublerana

Pe amplasamentul analizal, apa subterana este sub 8.0 m adancime.

« Adsncimea maxima de inghet, conform STAS B054/77 este de 0.80 m de la nivelul solului, far
frecventa medie a zilelor de inghel este de cca. 68.9 zile pe an.
» Seismicitatea zon

Conform SR 11100/1-93 (privind zonarea seismica), lucrarea se afla Infr-o zona cu gradul 7; de
intensitate seismica (MSK) cu o pericada de revenire de 50 ani.

Conform ,,Cod de proiectare seismica” — Indicativ P 100-1-2013, lucrarile drumului public se afla in
zona seismica de calcul , E", cu acceleratia relevanta ag= 0,2g si perioada de colt T.= 0,7sec.

= Calegoria geclehnica a amplasamentului

Conform NP 074/2014, pentru amplasamentul studiat rezulta urmatorul punctaj:

- conditii de teren: - teren mediu 3 puncte
- apa subterana: — fara epuismente 1 punct

- categ. constructiei: — C (normala) 3 puncle
- vecinatati: — risc moderat 3 puncte

- Zona seismica; - cu ag=0.20g 2 puncte

Total punctaj = 12 puncle — risc geotehnic moderat; - categoria gentehnl:;:i_z;

Recomandari de fundare

- Stralul de baza de fundare a drumului se poate consfitui din rambleu/debleu, dupa caz,
compactal mecanic la un grad de compaclare Proctor normal minim 97%, prin stabilirea
caracterislicilor optime de compactare si verificarea gradului de compactare realizal de catre
un laborator aulerizat pentru terasamente,

- Deoarece acest lip de pamant este foarte sensibil la ploaie, eroziune precum si la inghet, se
recomanda expunerea acestuia la acesti factori si protejarea fundului sapalurilor impotriva
acestor influiente, Inclusive prin programarea lucrarilor pe intervalele favorabile de lucru,
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3.4.3. Studiu de frafic si cerintele de verificare si de admisibilitate ale structurii rutiere

Traficul ruifer pe drumul analizat prezinta urmatoarele caracleristici generale:

- Autoturisme aparlinand riveranilor sau aflati in lranzit spre/din interiorul carierulul, cu o
perspecliva de crestere in corelare cu evolutia constructiilor de locuinte private (astimat pe o
pericada de perspectliva de minim 10 ani) si varfuri de trafic dimineata si dupa amiaza.

- Trafic greu compus din autovehicule grele de transport marfa si betoane si alte tipuri de utilaje
de constructi care traverseaza zona pe perioada executiei constructilor , cu lendinta de
scadere pe masura finalizaril 51 reducerii volumului de constructil.

= Drumul propus prezinta un trafic cu o intensitate redusa si se incadreaza in clasa de trafic T5
— foarfe usor , conform ,Normativ pentru alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru
strazi” = Indicativ NP116-2005, cu urmatoarele valori:

- Volumul traficului de calcul Nes 0,15 m.o.s. (miloane osii standard 115 kN);
- M.ZA. vehicule grele VG 50 kN< 35;

Structura esltimaliva a traficului este urmatoarea:

| INr. Tipul de amuveaicul Pondere | Media iilnll:a anuala ]
ert. K MZAy (nr.autovehicule)

1 |autoturisme 70% 70

2 _autﬂuamluane si derivale cu 2-4 osii 10% 10

3 |autovehicule articulate 10% | 10

4 |autoagilatoare transport beton | 5% i |

5 |alte utilaje pe pneuri - 5% 5

Slabilires traficului de ealeul

Traficul de caleul Ne , pentru perioada de perspectiva, este exprimat in milioane osii standard {m.o.s)

si se stabileste pe baza structurii traficului mediu zilnic anval conform Normativ imERsionare a
structurilor rutiere rigide™- indicativ NP081-2002, cu relatia (¥ pr..-‘_-

No=365-10% ‘ppca* T"e=tMZAy pi fax |, unde ; I
P, = pericada de perspectiva de 10 de ani ; i
cn= 0.5 coeficient de repartitie transversala a Iraficului pe benzi de c;ﬂ\Géfﬁ:E

MZA = traficul mediu zilnic anual al vehiculelor fizice din grupa k ;

px = coeficient de evolutie al vehiculelor fizice din grupa k, in anul de la millocul pericadei
de perspectiva, conform normativ AND584-2002 ,,Normativ pentru determinarea
traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitalji
portante si al capacitatii de circulatie” ;

fex= coeficientul de echivalare a vehiculelor fizice din grupa k, In osii standard,
de 115kN, conform normativ AND584-2002 ;
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Valorile coeficientilor si tlermenilor sunt prezeniate in tabelul urmator :

N,  Tipul de autovehioul MZA | pe | f MZAy Py fox
crt. k val24h osil 115/24h
4  |autolurisme 70 2.3 0 0
_.1 ) -autncaminan_e si derivate cu 2-4;_&-55{ _1{]_ 1.7 0.8 - _-“__1.'-3_.1_3_ S
2 |autovehicule articulate 10 -1,5 0.9 135 T
(3 autoagitatoare transporl bet-:;n‘ 5 1.7 D-E- " 6.8
| 4 |alte utilaje pe pneur[_ B r 5 ‘ ‘1‘5 0.9 | 6.75
| T %=t MZAx P fo= ] 4065

Nc= 365 10%-10-0.5-40.65 = 0,074 m.o.s.

Drumul proiectat se inscrie la clasa de irafic foarte usor T5, cu volumul traficului de calcul Ne=
0,15 m.o.s. , conform Normativ NP116-2005 penfru alcaluirea structurilor ruliere rigide si suple
peniru strazi,

Cerintele de verificare si da admisibilitate a structurii rutiere, comporta urmatoarele:

- Caleulul deformalillor specifice si tensiunilor in punctele critice ale sistemului rutier, conform
Normaliv PD 177-2001;

- Criteriul deformatiei specifice de infindere la baza straturilor biluminoase este respeclat daca

rata de degradare prin oboseala are o valoare mai mica sau egala cu valoarea admisibila |
HDDﬂdmI D,g {ED'D = Nﬂ‘NIdI'rIL

3.4. GRAFICE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Avand in vedere specificul lucrarilor de drum (lerasamente, fundatii piatra sparta, astemere covoare
asfallice), desfasurarea acestora se va face numai in conditii timp favorabll, astfel:

- Terasamenle : fara precipitatii si in conditii de umidilate oplima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Fundatii piatra: fara precipitatii si in conditii de umiditate oplima a terenului, fara temperaturi
scazule de inghet a terenuluf;

- Pavele autoblocante: fara precipitatil si temperatura suportulul si a asrului minim 10° C.

Tinand cont de restrictiile de mai sus, durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in

varianta {1) este de 90 de zile .

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehni T rizare execufia,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabj ﬁg"i“"t #F'Ff'

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activital! de proieclare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:
Analizarea studiilor si investigatiilor de teren; T

Elaborarea prolectului tehnic si autorizarea execuliei lucrarilor de constructii;
Elaborarea detaliilor de executie:




STUDIUIDEIREZABICITATEfpentrulstrazi{dinjMunicipiul|Constantaly

wotriGenerallllocotenentillecnard{MociulschigcartierVeterani

Execulia Jucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
- Instalarea organizarii de santier si reglemenlarea restriclilor de circulatie:
- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;
- Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumulu;
- Realizarea fundatiei drumului {nisip + piatra sparta);
Realizarea stratului de pavele auloblocante;
- Realizarea {rotuarelor;
- Semnalizarea rutiera.

Cap. 4. ANALIZA SCENARIILOR PROPUSE

4.1. PREZENTAREA CADRULU| DE ANALIZA

Str. General Locotenent Leonard Mociulschi - Tronson 1 urmaresle traseul dinspre sir. General

de Brigada loan Eremia, spre esl, pana la Soseaua Mangaliel pe o lungime de 125 m, fiind marginit
pe ambele parti de un pare,

Ampriza dispenibila la data prezentei, conform cadastru, esle cuprinsa de 9.0 m. Nu sunt finalizate
racerdurile la ulilitali datorita stadiului de dezvoltare a parcului.

Avand in vedere datele cadasirale la data prezentel si stadiul dezvoltarii parcului in zona strazii, in
studiu de fezabilitate s-a analizat scenariul ({). Construirea strazii cu parte carosabila si frotuare,

pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria tehnica Il cu 2 benzi de circulatie de 3.00 m
latime fiecare sl trotuare de 1,50 m latime.

Caracteristicile principale ale variantelor canstructive analizate din cadrul scenariului (1) - Construirea
strazii cu parte carosabila si frotuare , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele;

Varianta (1).- Strada cu parte carosabila la nivel de pavele autoblacante si trotuare pe ampriza
disponibila existenta:

Varianta (2).- Strada cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice
si trotuare , pe ampriza dispenibila existenta:

ura si de rulare

m{;ﬂLﬂ

RIBE ABTROPICI SI
Copsypd

4.2. ANALIZA VULNERABILITATILOR CAUZATE DE FACTORI
NATURALI

Avand in vedere specificul lucrarilor de drum (terasamente, fundalii piatra sparia, asternere covoare
asfallice), desfasurarea acestora se va face numai in conditii timp favorabil, astfel:

- Terasamente : fara precipitatii si In condilii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghel a terenului;

- Fundalii piatra: fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghel a terenului:

- Pavele autoblocante: fara precipitatii si temperatura suportului si a aerului minim 10° C,

Avand in vedere zona climaterica , pericada de executie a lucrarilor propuse este aprilie — nolembrie,
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4.3, SITUATIA UTILITATILOR Sl ANALIZA DE CONSUM

Utilitatile sunt reprezentate de retelele de apa, alimentare cu energle electrica locuinte si iluminat
public. Caminele existente de utililati subterane sunt amptasate neuniform pe ampriza drumului si fata
de imprejmuirile existente. Racordurile laterale de ulilitali sunt partial realizate pentru constructille
existente, iar pentru viiloarele constructii, se vor realiza ulterior.

Ca urmare a executarii Jucrarilor de drum, sunt necesare lucrari de ridicare la cota a capacelor
caminelor de utilitati.

ANALIZA DE CONSUM

Investitia propusa nu necesita consum de utilitati pe pericada de exploatare.
Consumul de apa va fi redus, cu un caracler temporar numai pe perioada de excutie a [ucrarilor de
consiruire a drumului peniru compaciarea terasamentelor si a fundatiei din piatra sparta.

4.4. SUSTENABILITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII
4.4.1. Impactul social

Din punct de vedere social s& vor atinge urmatoarele oblective:
= asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in interiorul cartierului ;

» imbunatatirea conditiilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere adecvate solicitarilor
de trafic si aplicarea de imbracaminte asfaltica ;

» cregterea fluientei si a siguranjei circulatiei rutiere si pietonale din zon4;

4.4.2. Estimari privind forta de munca

Investitia genereaza locuri de munca pe perioada de executie (cca. 20 persoane), dar si ulterior pe
perivada de exploatare prin necesitatea intretinerii lucrarilor.

4.4.3. Impactul asupra factorilor de mediu

Proiectul propus nu se incadreaza in fistele din anexele la H rea Guvernului nr. 445/2009 privind
evaluarea impactului asupra mediului, reprezentand lucrari de drumuri de di yse.

Efectele generale in gituatia actuala (fara amenajari) (
Cu efecie negalive:

R X
-  poluarea aerului cu praf produs de autovehiculele care circula pe un%ﬁ%ﬂmﬂ:
poluarea aerului cu gaze de molor de la autovehiculele care circula pe un drum accidentat:
zgomolul specific produs de autovehiculele care circula pe un drum accidental:

structura solului neadecvata peniru circulatii rutiere si pietonale (denivelari, noroi);
siguranta circulatiei scazute si inconfortul produs asupra conducatorilor auto si pietonilor.

Efectele generale in situstia cu amenaijari propuse
Cu efecte pozilive;

- imbunatatirea calitatil aerului prin reducerea semnificativa a prafului si gazelor de motor;
- reducerea zgomotului din circulatia autovehiculelor;

- imbunatalirea calitatii structurii solului si a suprafetei de rulare cu imbracaminte asfaltica;
- cresterea conforlului in trafic si a sigurantei rutiere si pietonale;

- Imbunatatirea aspectului urbanistic al zonei.
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feclels generale temporare pe perioada de execulie

Cu efecle negative:
- deseuri inerte de materiale de constructie (pamant, beton, asfalt, piatra, nisip), fara continut de

substante periculoase,
- desgeuri rezultate accidental de la utilajele cu motor termic {(moterina, uleiur uzate);
- poluarea temporard a aerului cu praf i gaze de la funclionarea utilajelor;
- zgomotul produs de ulilajele de constructii pe pericada executiei lucrarilor;
- degeuri menajere ale organizirii de santier

ncipa asuri de reducers & impactului neqaliv pe perinada de executie sunt:
- ufilizarea de utilaje in buna stare de functionare;
- colectarea si gestionarea degeurilor inerte de construclie in zone de depozitare autorizale;
- colectarea gi gestionarea deseurilor menajere de citre unitéll specializate:
- colectarea i gestionarea degeurilor petroliere de catre unitali specializate.
In concluzie : Amenajarile propuse contribuie la imbunatatira calitatit factorilor de mediu, iar la
execulia lucrarilor se va respecla legislatia aplicabila din domeniu:
- Legea 137/1895 privind protectia mediului - republicata
- QU 91/2002 peniru modificarea Legii 137/1995Legea 426/2001 pentru aprobarea OU 78/2000
privind regimul deseurilor;
- 0U34/2002 privind prevenirea, reducerea si controlul integrat al poluarii
- Legea nr. 107/1996 Legea Apelor i Legea nr. 310/2004 pentru modificarea si completarea
Legii 107/1986:
- Hotararea Guvernului nr. 445/2009 privind evaluarea impactului asupra mediului;
- Alte pravederi legale in vigoare din domeniu.

4.3. ANALIZA CERERII DE BUNURI CARE JUSTIFICA DIMENSIONAREA OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

Avand in vedere mobilarea cu constructii de locuit (aproximativ 30%) este ne;,asg@ﬁlmgunalatiraa
arterelor de acces rutiere si pietonale in Intreg Cartierul Veterani. f S

o

(T

Avand in vedere constragerile cadasirale cat si stadiul dezvoltarii constructiil
({) - Construirea strazil cu parte carosabila si trotuare.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenari
unul drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Strada cu parte carosabila Ja nivel de pavele autoblocante si trotfuare , pe ampriza

disponibila existenta:

Varianta (2).- Strada cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaitice, de legatura si de rulare
si trotuare , pe ampriza disponibila existenta:

Varianta (1) prezinta avantajele unor costuri de realizare reduse cu cca. 10% fata de costurile
variantei (2) si ca dezavanlaj o durata de exploatare mai redusa.

Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, stadiul dezvoltarii constructiilor, racordarea la
utilitati, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat mai rapide a conditillor de circulatie si siguranta a
traficului, avantajul costului de realizare mal redus, precum si faptul ca struclura drumului se va
infegra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii prevazuta in PUZ, varianta recomandata este
Varjanta (1).- Drum cu imbracaminte ruliera cu un strat asfaltic de prolectie si rulare , pe ampriza
disponibila existenta, care rezolva Intr-un interval relativ scurl si printr-o solutie tehnica economica,
necesitatile publice cele mai urgente si obiectivele esentiale ale investitiei propuse.
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Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normalivul NP116-2008 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru slrazi si este o etapa functionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
modemizare conform scenariu (). Structura rutiera a variantei (1) propusa va fi integrata in cadrul
structurii lucrarilor viitoare de inlerventii si modernizare.

4.6. ANALIZA FINANCIARA

Se specifica faplul ca investitia propusa reprezinla o prima elapa functionala ce va fi inclusa
ullerior in structura strazii finale, prin lucrari de modemizare care vor rezolva in integralitate toate
cerintele si obieclivele specifice si pentru care va putea fi efecluata o analiza financiara si calculul
indicatarilor de performanta.

Astfel, se vor lua in considerare urmatoarele

- totalul  cheltulelilor din  devizul general si reparlizarea costurilor pe perioada de
implementare a proiectului;

- alte categorii de costuri:

- cosluri de intretinere curenta si periodica calculate ca procent din valoarsa lucarii de baza, astfel:
2% pentru anii 3, 5 ; 4% pentru anii 7 , 8 si 10 si in continuare constante din 2 in 2 ani pana
in anul 30 analizat.

- coslurile de administrare se considera 10% din costurile cu intretinerea;

- rala de actualizare ulilizata este de 5%;

-rata inflatiei de-a lungul peripadei de analiza conform proiectiel  indicatorilor
macroeconomici publicati de Comisia Nationala de Prognoza;

- valoarea rezidula a proieclului apreciata in ultimul an de analiza va fi de cca. 30% din
valoarea investitiei:

- proiectul nu genereaza venituri directe fiind un drum public, analiza financiara va prezenta costul
net prezent si cheltuiala bugetului public.

Avand in vedere specificul investitiei propuse, ca un prolect care necesita_ipterventie financiara

» valoarea actualizata neta (VAN) <0

» rata interna de renlabilitate (RIR) < 5% (rata de actualizare);
» fluxul de numerar cumulat pozitiv;

» raportul cost/beneficiu C/B > 1 (supraunitar)

4.7. ANALIZA ECONOMICA

Avand in vedere ca inveslitia publica propuse are un cosl mai mic de 50 milioane de euro, beneficiile
socio-economice ale proieciului sunt mai mari decat coslurile, acesta fiind un proiect de utilitate
publica.

4.8. ANALIZA DE SENZITIVITATE

Analiza de senzitivitate implica studierea impactulll pe care modificarea variabilelor (costurile si
beneficiile) il poate avea asupra indicatorilor financiari si economici calculale peniru proiectul de
transport. Analiza risculul consta in studierea probabilitatii ca un proiect sa realizeze o performanta
satisfacatoare, considerand RIR si VAN ca si varigbllitatea rezultatelor comparative cu cele mai bune
estimari facute anterior si calculale in situatia (scenariul) de baza.
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Etapele parcurse in realizarea Analizei de senzitivitate :

a) efecluarea unei analize a calilatilor variabilelor ;

b) identificarea tuturor variabilelor folosite in calculul intrarilor si iesirlor din analiza financiara si
gruparea lor in categorii comogene ;

c) selectarea acestora care au elasticilate redusa sau marginala (care conduc la variatii ale
RIR-VAN).

Ca un criteriu general se considera acel parametri pentru care o variatie (pozitiva sau negative) de
1% duce la variatia corespunzatosre cu 1% a RIR sau 5% pentru valoarea de baza a VAN.
Riscurile potentiale care pol sa apara in derularea proiectului de investitii se refera la :

a) aparitia de costuri suplimentare pe parcursul proiectului fata de cele inscrise in devizul de
lucrari si bugetul proiectului ;

b) influienta variatiei in timp a preturilor (este posibila 0 crestere a preturilor incluse in devizul din
studiul de fezabilitate, corelata cu o scadere a ratei de schimb valutar leuw/euro).

c) Variabile selectate pentru analiza de senzitivitate

» tolal costuri de investitie

» total costuri de intretinere si operare

» factorul de actualizare

Avand in vedere ca proiectul propus spre finalizare este un proiect care nu genereaza venituri directe
(drum local si strazi fara taxare directa), la nivelul Analizei financiare realizate, variabilele critice
identificate (care pot avea variatii positive si negative) au fost cele legate de costurile investitiei dar si
de cele referiloare la costurile de intrelinere si operare. Analiza de sensitivitate trebuie sa determine
si valorile Indicatorilor de performanta a investiliei pentru cea mal nefavorabila situatie, precum
si pentru cel mal avantajos caz.

Variatia absoluta favorabila si nefavorabila ale variabilelor cheie este de # 20% si poate fi
considerat ca fiind Intervalul maxim de variatie a factorilor care influienteaza modalul.

EEEEE‘E:EE -

» Variatia costurilor de investitle, variatia ratei de actualizare si & costurilor de intretinere nu au o
elasticitate redusa sau marginals, deoarece variatia pozitivinegative de 1% a lor nu duce la variatia
corespunzatoare de 1% in RIR sau 5% in VAN, deci nu sunt considerate variabile critice.

Consideram ca acestea conduc la rezullate neconcludente deocarece elasticitatea redusa sau

marginala a uncr variabile critice este acoperita de beneficiile economic -yl in calcul,
4 A
G

Ly

4.9, ANALIZA DE RISCURI, MASURI DE PREVENIRE / DIMINU
4.9.1. Biscuri tehnice + -
Co,

Proiectul este adaptat normeler tehnice si legislatiel in vigoare apli n domeniu. In vederea
prevenirii riscurilor s-au efectuat o serie de studil topografice, geotehnice si de trafic in vedarea

- stabilirii solutiilor tehnice si a valorii investitiei de catre specialisti cu gxperienta, pe baza folosiri
unor metode moderne de prolectare, in conformitate cu leglislatia in vigoare :

- oblinerea avizelor prevazute in Cerlificatul de Urbanism .

Din punct de vedere al realizarii efective a inveslitie] reprezentantul proiectantului va fi prezent pe
santier de cate or esle necesara modificarea solutlel prevazute initial in documentatia tehnica a
lucrarii pentru a se verifica necesitatea madificarii solicitate si adaptarea la conditiile de amplasament
a lucrarilor noi de execulat.
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Inspectia in Constructii este institutia de control din fiecare judet care are dreptul si cbligatia de a
verifica stadiul de executie a lucrarilor si modul in care se respecta conditiile de calitate ale acestora.

Constructorul are obligatia de a numi pentru fiecare lucrare un specialist responsabil tehnic cu
executia lucrarilor — autorizat, care va avea sarcina sa asigure conditiile necesare ca fiecare etapa de
executie sa se faca cu respectarea conditiilor de calitate a lucrarilor dar si respeclarea graficulul de
executie a lucrarilor contractate implicit cu respectarea termenilor de executie.

Beneficiarul va avea obligatia ca sa asigure urmarirea executlei lucrarilor din punct de vedere calitativ
, cantitativ si economic, prin intermediul dirigintelui de santier autorizat in domeniu.

Din acesle considerenle prezentate mai sus, apreciem aceste riscuri ca fiind minime.

4.9.2. Riscurl Institutionale si politice

Adoptarea unei strategii nefavorabile (ex. in domeniul impozitelor) poate conduce la cresterea
costurilor si a allor indicatori macroeconomici, se descurafeaza investitile si ajte initiative
antreprencriale.

Din acest punct de vedere riscufl este redus.

4.9.3. Riscuri Interne

#
Riscurile interne sunt direct legate de prolect si pot aparea in timpul si / sau ulterior fazei de
implementare, astfal :

> Execularea defectuasa a realizarii lucrarilor

> Intretinere si lucrari de interventie defectuase

> Supradimensionarea personalului de [nferventie si de infretinere

> Incapacitalea financiara a beneficlaruiui de a sustine costurile de intretinere
> Nerespeclarea cerintelor cuprinse in avizelacorduri

> Nerespectarea programului de intretinere si reparatii

> Nerespeclarea graficului de implementare

= Nerespectarea graficului de plat], respectiv intarzierea platilor

> Nerespectarea termenelor de finalizare a lucrarilor.,

Riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin inlermediul unor masuri cu un caracler
administrativ, cum ar fi ; G COI
- selectarea unei societali specializate si performante pentru executia luer {lor o

- respectarea termenelor de executie prevazute ; L7 cOLC

- introducerea unui contract strict, riguros cu termene si responsabilitati ¢l .

In cazul aparitiei acestor riscuri pe perioada de implementare a proiectulul apgymjhﬂmﬁﬁcaraa si
adoptarea de catre Beneficiar, Proiectant si Constructor a unor solutii adecvate—

4.9.4. Riscurl externe

Riscurile externe sunt acele riscuri aflate in stransa legatura cu mediul socio- ecanomic, avand o
influienta considerabila asupra proiectului propus, astfel ;
Riscuri economice

> Cresterea inflatiei

> Deprecierea monedei naticnale

> Scaderea veniturilor populatiei
Riscuri sociale
> Cresterea costurilor fortei de munca
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In timp ce riscurile interne pot fi atenuale sau prevenite prin intermediul masurilor de natura
administrativa, riscurile exiermne sunt greu de anihilat, cu atal mai mult cu cat sunt independente de
actiunile intreprinse in cadrul proiectului.

Cap. 5. SCENARIU TEHNICO ECONOMIC OPTIM RECOMNDAT

5.1. COMPARAREA SCENARIILOR PROPUSE

Fentru atingerea obiectivelor investitiei s-au analizat urmatoarele scenarii tehnico-economice:

(). Construirea strazii cu parte carosabila si frotuare , pe ampriza disponibila existenta, drum de
categoria tehnica lll cu 2 benzi de crculatie de 3.00 m latime si froluare de 1,50 m latime;

Caracteristicile principale ale variantelor construclive analizate din cadrul scenariuiui (f) - Construirea
strazii cu parte carosabila si frotuare, pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Strada cu parte carosabila Ia nivel de pavele aufoblocante si trofuare , pe ampriza
disponibila existenta

Varlanta (2).- Strada cu Imbracaminte ruliera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare
sl frotuare , pe ampriza disponibiia existenta

Din punct de vedere tehnic varianta (2) are o durata de exploatare mai mare.

Din punct de vedere financiar varianta (1) are costuri de implementare mai reduse cu 10%.

Din punct de vedere al riscurilor ambele variante sunt la acelasi nivel.

3.2, SELECTAREA Sl JUSTIFICAREA SCENARIULUI S| VARIANTEI OPTIME RECOMANDATE

Avand in vedere siluatia actuala a amprizei disponibile, stadiul dezvollarii constructiilor, racordarea la
utilitati, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a
traficului, avantajul costulul de realizare mai redus, precum si faptul ca structura drumului se va
integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii prevazuta in PUZ, varianla recomandata este
Scenariu (1), Varianta (1).- Strada cu parte carosabila fa nivel de pavele autoblocante si trotuare , pe
ampriza disponibila existenta, care rezolva intr-un inlerval relativ scurl si prinir-o solutie tehnica
economica, necesilatile publice cele mai urgente si oblectivele esentiale ale investitiel propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-80 privind profilurile lransversale ale

strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi.

5.3. DESCRIEREA SCENARIULUI OPTIM RECOMANDAT
Drumul public propus (avand in vedere cadastrul existent) denumit Str. General Locotenent

Leonard Mociulschi - Tronson 1, este de categoria tehnica Ill, avand u gle caracteristici
canstructive si functionale; o

4
0
o
]
o ¥

+ Elementele geometrice in plan sunt urmatoarele:
- Traseul in plan este In aliniament, orientat cu axul paralel cu limitele
- Lungimea totala este de 125 m, de la Sos. Mangaliei spre vest;

—

reuduR bxistdnt;
Cons T?n}’_"i%/

-~ Latimea amprizei proiectate este de 8 m, din care: 6 m parte carosabila cu 2 benzi de
circulatie si trotuare de cate 1,5 m latime.
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¢+ Elementele geometrice in profil transversal sunt urmatoarele:
- Lafimea carosabifului cu imbracaminte fa nivel de pavele este de 6.0 m :

- Trotuare laterale au latimea de 1,5 m fiecare, fiind racordate la terenul adiacent;

- Panta carosabilului este de 2% din ax catre parlile lateraie.

+ Elementele geometrice in profil iongitudinal sunt urmatoarele:

- Declivitalea este variabila fiind cuprinsa intre 0.0% si 1.0%

+ Sitructura rutiera va avea urmatoarea alcaluire:

- 10 c¢m imbracaminte pavele autoblocanie;
- 30 cm fundatie din pialra sparla 25-63 mm impanala;
- 7 om substrat din nisip;

+ Sitructura trotuarulul va avea urmatoarea alcatuire:
Borduri beton 20x25 cm si 10x15 cm;

L]

6 ¢m pavele autoblocante;

15 cm piatra sparta;

5 cm substrat din nisip;

+ Scurgersa apelor de suprafata se reslizeaza la suprafata dupa profilul longitudinal si
lransversal.

+ Circulatia rutlera se va face pe 2 benzi de circulatie pana [a Str. General loan Eremia dinspre
Soseaua Mangaliei.

+ Reglementarea circulatiei rutiere se va realiza pentru circulatia cu sens unic de la Soseaua
Mangaliei la Str. General loan Eremia.

+ Principalele categorii de lucriri necesare sunt:
v Trasarea, curatirea sl eliberarea amprizel drumuluil, dupa caz;

¥ Protejarea , dupa caz , a Instalatiilor subterane din zonele carosabile conform cerintelor
specifice ale administratorilor acestora, pe baza aitor proiecte de specialitate.

Lucrari de terasamente (sapaturi, umpluturi, dupa caz, compactarea terenuluf);

Executia partii carosabile la nivel de pavele autoblocants;
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Executla trotuarelor;

¥ Montarea de indicatoare rutiere penlru reglementarea circulatisi.

Durata estimativa calendaristica peniru executia propusa in varianta (1) este de 90 de zile.

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele ce eleborare proiecte tehnice, autorizare execulbie,
organizare santier, acestea fara a {i direct conditionate de timpul favorabil.
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PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de preieclare — pe o durala de 30 zile , cuprinzand:
- Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;
- Elaberarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
- Elaborarea detalilor de executie;

xe:uga lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;
- Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;
- Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);
- Realizarea stratului de pavele autoblocante;
- Realizarea trotuarelor;
- Semnalizarea ruliera.

5.4. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AFERENTI OBIECTIVULUI DE INVESTITII

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI , conform Deviz general
Preturi ; Preturile unitare stabilite sunt conform preturilor unitare ale 3.C CONFORT URBAN SRL
pentru Jucrari de investitil ;

Val . Construirea sirazii cu parte carosahila si trotuare - Variania (1)

Valoarea totala = 614,924 mii lei . din care : C+M = 431.346 mii lei

ESALONAREA INVESTITIET

Va fi stabilita de calre beneficlar in corelare cu programul de esalonare a finanlarii , propunerea
prolectantului filnd pe o perioada totala de 90 zile (3 luni) , astfel (C+M si proiectare);

- Luna 1=12,420 mi lei, cuprinzand: profectare+asistenta fehnica

- Luna 2 = 200,000 mii lel, cuprinzand: organizare santier, partial lucrari baza

- Luna 3 =231,346 mii lei, cuprinzand: finalizare lucrari de baza, dezafeclari org. santier

9.5. NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE ﬂp‘l\"—“ Cﬂ%
P

‘ﬁ-
cr
Fiantarea investitiei va fi cu fonduri de la Bugetul local si din alte surse legal cons ﬁ}tﬁigf;fuﬂjr;

Cap. 6. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE

6.1. CERTIFICAT DE URBANISM

Certificatul de urbanism nr. 2165/03.09.2025 a fost emis de catre Primaria Municipului Constanta in
vederea oblineril aulorizaliei de construire pentru cbiectivul “Lucrari de construire strazi din
municipiul Constanta ,Strada General de Brigada loan Eremia, Str. General loan Dragalina, Str.
Prelungirea Lanului, Str. General Lt. Moclulschi”

6.2. AVIZE Sl ACORDURI

Avizele, acordurile si aprobarile sunt cele nominalizate in Cerlificatul de Urbanism de mai sus.

La elaborarea documentatiilor in urmatcarele faze (D.T.A.C. , P.Th., D.E. ) si pe pericada executiei
lucrarilor se vor respecla toate cerintele si recomandarile avizatorilor.
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Cap. 7. IMPLEMENTA INVESTITIEI
7.1. ENTITATEA RESPONSABILA DE IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

Pentru implementarea investitiel este reponsabila S.C. CONFORT URBAN SRL.

7.2. STRATEGIA DE IMPLEMETARE A INVESTITIEI

Durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in varianta (1) este de 90 de zile,

Aceasta durata cuprinde Inclusiv etapele de eleborare prolecte tehnice, autorizare executie,
organizare santier, aceslea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil,

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activilati de proigciare — pe o durata de 30 zile | cuprinzand:
- Analizarea studiilor si investigatiilor de teran;
- Elaborarea proiectului tehnie si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
- Elaborarea detalillor de executie;

w pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
Instalarea organizarii de sanfier si reglementarea restrictiilor de circulatie:
- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentulur:
- Sapatura amprizel drumului si pregatirea patului drumului;
- Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);
- Realizarea stratulul de pavele autoblocante:
- Realizarea trotuarelor:
- Semnalizarea rutiera.

7.3. STRATEGIA DE EXPLOATARE S| INTRETINERE

Cupa implementarea Investitiei, beneficiarul are obligalia intretinerii obiectivulul prin efectuare de
revizii cu personal specializat . In urma reviziilor se vor prioritiza lucrarile de interventie necesare.

Cap. 8. CONCLUZII S| RECOMANDARI

Proiectantul recomanda implementarea proiectului in cel mult 1 an, avand in vedere stadiul de
executie al parcului din zona.

Data Proiectant, 131"' Ea,?%
ART
2026 S.C. ART COLOSSEUM 5.R.EAj Azcer s




BENEFICIAR : MUNICIPIUL CONSTANTA
lnvestiia: . Str. General Locotenen! Leonard Moclulschi™ Tronson 1 — carller Veteranl, din municlpiul Constanta
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ART COLOSSEUM S.R L.
J2006001166130, CUI: RO18535351, Constanta
Tel.: 0721/766067

Email: art_colosseum@yahoo.com

DENUMIRE:

XLUCRARI DE CONSTRUIRE AFERENTE TRAMEI STRADALE DIN
MUNICIPIUL CONSTANTA - CARTIER VETERANI — ETAPA 1:
STRADA GENERAL DE BRIGADA IOAN EREMIA - Tronson 3,
. STRADA PRELUNGIREA LANULUI, STRADA GENERAL LT.
LEONARD MOCIULSCHI - tronson 1, STRADA GENERAL 10AN
DRAGALINA - Tronson 5 — FAZAS.F.»

~STRADA GENERAL IQAN DRAGALNA - Tronson 5~

BENEFICIARUL INVESTITIEI:
MUNICIPIUL CONSTANTA PRIN S.C. CONFORT URBAN S.R.L. CONSTANTA

ELABORATORUL STUDIULUI DE FEZABILITATE:

ART COLOSSEUM S
oM AZA
:RAL,
PRESEDINTE $EmNTAr"’ FY) LE'-.FE'IES INESCL

P s vk o
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CUPRINS PIESE SCRISE

MEMORIU TEHNIC

Cap.1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII
Cap.2. SITUATIA EXISTENTA S! NECESITATEA REALIZARI OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

Cap.3. PREZENTAREA SCENARIILOR

Cap.4. ANALIZA SCENARIILOR PROPUSE

Cap.5. SCENARIU TEHNICO ECONOMIC OPTIM RECOMNDA

Cap.6. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE

Cap.7. IMPLEMENTAREA INVESTITIE]

Cap.8. CONCLUZIl S| RECOMANDARI

Graficul de realizare a investitiei
Devizul General al obiectivului de investitii
Devizele pe obiecte

Lista de cantitati de lucrari cu evaluare

CUPRINS PIESE DESENATE
Plansa Pl = Plan 08 lCAUINEIG..........uuueeeeeereseeeseeesessesssssssssssssessssssssssssssssssssss Sc. 1:2000
Plansa PS — Plan de Sifuafie.........oeeissseeeessesseesssssees ; rerenennrnnnenennene 30 1.7000

Plansa PT — Profil lransvarsal Hp......ue.veeeeeseeee i e sonssssennnn Sec. 1:100

ANEXE:
Studil de teren (topografic, geotehnic) NEHSTRES
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MEMORIU TEHNIC

Cap. 1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITIE:
DOCUMENTATIE TEHNICO - ECONOMICA, FAZA STUDIU DE FEZABILITATE

« Lucrari de construire aferente tramel stradale din municipiul Constanta - ,Strada General
loan Dragalina™ - Tronson 5, cartier Veterani” — ETAPA I»

1.2. ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE/INVESTITOR: MUNICIPIUL CONSTANTA,
1.3. ORDONATOR DE CREDITE: 5.C. CONFORT URBAN SRL Constanta

1.4. BENEFICIARUL INVESTITIEI: MUNICIPIUL CONSTANTA prin S.C. CONFORT URBAN SRL
Constanta

1.5. ELABORATORUL STUDIULUI DE FEZABILITATE: S.C. ART COLOSSEUM SRL Constanta

Cap. 2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE
INVESTITH

2.1. NECESITATEA S| OPORTUNITATEA PROMOVARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII SI
SCENARIILE TEHNICO-ECONOMICE IDENTIFICATE

2.1.1. NECESITATEA S| OPORTUNITATEA INVESTITIEI

Cartierul Veterani, de la strada Fantanele spre sud pana la strada Cumpenei si spre est pana
Soseaua Mangaliei, a inregistrat de-a lungul ulimilor 10 ani o intensa dezvoltare urbanistica
reprezentata in principal prin constructii de locuit proprietate privata.

Vor fi necesare lucrari de delimitare a partii carosabile adaptate la dimensiunile si conditiile existente
din amplasament si la regimul de proprietate al terenurilor, corelate in cadrul amprizei prevazute prin
reglementarile PUZ, realizarea sistemului rutier cu aplicarea de imbracaminte asfalfica si amenajarea
de acostamente, dupa caz, realizarea de reglementari a circulatiei rutiere cu indicatoare rutlere.

Avand In vedere exploatarea actuala a drumului existent in conditii to corespunzatoare, se

indeplineasca oblectivele de mai sus.

2.1.2. SCENARIILE TEHNICO — ECONOMICE

(). Construirea unul drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria
tehnica Ill cu doua benzi de circulatie de 3.50 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima
etapa functionala din cadrul amprizei strazii prevazute prin regfementarile PUZ;
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(). Construirea strazii cu parte carosabila si trofuare , ca elapa finala, dupa eliberarea de orice
sarcini a amprizel necesare si realizarea iluminatului public si a altor utllitati subterane , slrada de
calegoria tehnica lll si 2 benzi de circulatie de cate 3.50 m fiecare si doua trotuare de 3.50 m latime.

2.2, PREZENTAREA CONTEXTULUI

Planurile sl reglementarile urbanistice elaborate pentru dezvcltarile urbanistice din zona cartierului
Veterani, prevad inclusiv realizarea de circulatil rutiere.

2.3. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

Drumul public proiectat denumit ,Str. General loan Dragalina”™ - Tronson 5 urmaresie traseul
dinspre str. Prelungirea Lanului catre Str. General Lt. L. Mociulschi pe o lungime de 110 m, fiind
partial marginit pe ambele parti de proprietatl private cu imprejmuiri, aflate in diferite stadii (in
exploatare sl in diverse stadli de executie) , alte lerenuri virane (lolizarl) cu sau fara imprejmuiri
deslinate construlrli de locuinte private.

Drumul exisfent prezinta degradari siructurale majore, datorita circulatiei mijlocelor de constructii
grele de la santierele adiacente si autoturismelor riveranilor si a unui sistem rutier eterogen
necorespunzator, precum si pe lraseul lucrarilor la utilitatile subterane. Principalele degradari sunt:
cedarl, denivelar, tasari, gropi si fagase, cu noroi pe perioadele cu precipitatii, lar pe pericadele
uscate cu praducere de praf.

2.4. ANALIZA CERERII DE BUNURI SI SERVICII

Avand in vedere mobilarea cu constructii de locuil (aproximativ 30%) este necesara imbunalatirea
arterelor de acces ruliere si pietonale in intreg Cartierul Velerani. Datorita dezvoltarii imebiliare in
continua crestere, este necesara executia obiectivului de investitie.

2.5. OBIECTIVELE PRECONIZATE A Fl ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIEI

Prin amenajarile propuse se urmareste realizarea urméatoarelor principale obiective:
* asigurarea uncr artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in interiorul cartierului

* imbunatatirea conditilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere adecvate solicitarilor
de lrafic si aplicarea de imbracaminte asfaltica ;

» creglerea fluientei si a siguraniei circulatiel rutiere i pietonale din zon4;

+ posibilitatea racordarii lucrarilor propuse la lucrarile de interventii ulterioa demizare;
+ reducerea factorilor de poluare a factorilor de mediu, in principal a ae

Cap. 3. PREZENTAREA SCENARIILOR

3.1. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

Drumul public prolectat denumit ,,Str. General loan Dragalina” - Tronson 5 este localizat in
intravilanul Municipiului Constanta, In partea centrala a cartierulul Veterani.

Drumul public proiectat denumit ,,Str. General loan Dragalina” - Tronson 5 urmareste traseul
dinspre str. Prelungirea Lanului catre Str. General Lt. L. Mociulschi pe o lungime ds 110 m, fiind
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partial marginit pe ambele parti de proprietati private cu imprejmuiri, aflate in diferite stadli (in
exploatare si in diverse stadii de executie) , alte terenuri virane (lofizari) cu sau fara imprejmuiri
destinate construirii de locuinte private.

Principalele elemente geometrice ale drumului existent sunt urmatoparela:

- Trageul in plan este dinspre str. Prelungirea Lanului catre Str. General Lt. Leonard Mociulschi
pe o lungime de 110 m.

- Lalimea disponibifa _pentru_amenajarile propuse este variabila de cca. 18 — 20 m, fiind

delimitata de imprejmuirile nealiniale de pe partile laterale, compusa dintr-o zona carosahila
de 4 — 5 m cu secloare pietruile neuniform si cu structura eterogena si zone la nivel de
pamant si fara troluare amenajate.

- Profilul transversal este neregulat, urmarind in general topografia terenului natural, cu pante
neuniforme vartabile pe zonele carosabile si profil neregulat inclusiv cu fagase pe zonele cu
pamant.

- Profilyl fongitudinal este neuniform, urmarind in general topografia terenului natural, cu
declivilati variabile.

> Suprafata existenta prezinta degradari structurale majore, datorita circulatiei mijlocelor de
construclii grele de la santierele adiacente si autoturismelor riveranilor si a unui sistem rutier
eterogen necorespunzator, precum si pe traseul lucrariler la utilifatile subterane. Principalele
degradari sunt: cedari, denivelari, tasari, gropi si fagase, cu noroi pe perioadele cu precipitatii, lar
pe perioadele uscate cu producere de praf.

» Structura drumuful existent este neuniforma si necorespunzatoare pentru fraficul aulo, avand
urmatoarele alcatuiri si caracteristici:

- pe zonele carosabile existenle, care au fost intrefinute in mod superficial si neuniform,
sondajele de teren au identificat un strat neuniform din piatra sparla de diverse proveniente si
granulometril astemuta direct peste terenul natural ;

- pe lraseul utililatilor subterane terenul prezinta tasarea terenului
rutier necorespunzator;

- pe zonele de pamant drumul @ste la nivelul terenului natural existent,

» TIraficul auto este redus, fiind compus din traficul greu generat de ulilajele de constructii pe
perioada de executie a constructiilor, traficul pentru interventii, urgente si utilitar si traficul usor
generat de locatarii cladirilor din aceasta zona cu varfuri de trafic dimineata si seara, cu dificultati
de inlrarefiesire in/din zona amenajarilor dalorila accesului neamenajat si nereglementat.

In interiorul amenajarilor circulatia rutiera si pietonala se desfasoara cu dificultate datorita starii
necorespunzatoare a suprafetelor de circulatie .

» Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza dupa pantele existente ale terenului natural catre
zonele adiacente. Scurgerea apelor pluviale din interdorul curlilor se realizeaza diferentiat in
functie de colele variabile existente ale amenajarilor interioare adiacente.
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¥ Utilitatile subterane sunt reprezentale de retelele alimentare cu energie electrica si retele
alimeniare cu apa.

Clima si fenomenele naturale specifice zonei

Ciima este temperat continentala moderata, fiind influentata de prezenta Marii Negre, cu veri foarte
calduroase si lemi mai blande , fiind caracterizata prin urmatorii parametri principali :

Temperalura aerului :
- temperatura medie anuala esie de 11,2°C ;

- temperatura medie a lunii ianuarie este cuprinsa intre 0° si -3°C;

- temperatura medie a lunii iulie este cuprinsa intre +20° si +23°C ;

- temperatura minima inregisirala a fost de -25°C, iar temperatura maxima de +38.5°C.
Erecipitatil atmosferice.

- media anuala 370,5 mm;

- numar mediu anual zile cu cantitate precipitatii p 2 0,1 mm, 60 - 70;

- numdr anual zile cu precipitalii solide: 14,2 si 20 — 30 zile cu strat de zapada;
Umiditatea agruiul

- Marea Neagré exercila o influenid modificatoare asupra umiditafii aerulul, resimtindu-se mai
puternic pe primii 15 - 25 km de la {arm.

- Umiditatea relativd medie multianual3 este de cca 80 %, cu o fracvanta de 130 zile/an si:
- umiditati mari: in lunile decembrie — lanuarie intre 87 — 89 %:

- umiditati mici: in luna iulie - august intre 70 - 72 %.

Geologla zonei

Municipiul Constanta apartine , din punct de vedere geomorfologic, zonei
a subregiunii structurale a Podisului Dobrogei de Sud .

Din punct de vedere geologic, fundamentul este constituit de formatiuni de gnaise granitice si
sisturi cristaline mezometamorfice, peste care sunt dispuse diverse straturi de rocl sedimentare,
inclusiv depozite calcaroase, Ultimul ciclu de sedimentare apartine cuaternarulul si este alcatuit din
depozite de loessuri si argile loessoide de grosimi variablle care pot atinge 3-6 m si care prezinta un
caracter prafos-argilos. Reducerea grosimilor se evidentiaza spre lacul Siutghiol.

Studiul geotehnic al lerenului din zona globala analizala, a constat in efectuarea sondaje pentru
determinarea sistemului rutier existent si pentru cercetarea terenului de fundare pentru realizarea
drumului.

Structura existenta a identificat urmatoarea alcatuire si caracteristici fizico-mecanice :

- 70 cm umplulura pamant cenusiu argilos;

- 180 cm loess galben plastic varios.
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Caracleristicile de deformabilitate a pamantului de fundare se slabilesc in functie de fipul pamantului
(P4 si P5), de lipul climatic al zonei ( I ) si de regimul hidrologic al complexului rutier (2b), conform
STAS 1243-88, STAS 1709/2, Normativ PD177-2001 , astfel:

- modulul de elasticitate dinamic: 70 MPa;
- coeficientul lui Poisson; 0,35.

e Apa sublerana

Pe amplasameniul analizat, apa sublerana este sub 8.0 m adancime.

« Adancimea maxima de inghel, conform STAS 6054/77 este de 0.80 m de la nivelul solului, iar
frecventa medie a zilelor de inghet este de cca. 68.2 Zile pe an.
e Seismicital i

Cenform SR 11100/1-93 (privind zonarea seismica), lucrarea se afla intr-o zona cu gradul 7; de
intensitate seismica (MSK) cu o perioada de revenire de 50 ani.

Cenform ,,Cod de prolectare seismica” - Indicativ P 100-1-2013, lucrarile drumului public se afla in
zona seismica de calcul ,E" , cu acceleratia relevanta ag= 0,2g si perioada de colf T= 0,7sec,

3.2, DESCRIEREA TEHNICA, CONSTRUCTIVA S| TEHNOLOGICA

Pentru atingerea obiectivelor investifiei s-au analizat urmatoarele scenarii tehnico-economice:

(I). Construirea unui drum cu acostamente , pe ampriza disponiblla existenta, drum de calegoria
tehnica lll cu 2 benzi de circulatie de 3.50 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima
elapa functionela din cadrul amprizel strazii prevazute prin reglementarile PUZ:

(). Construirea strazii cu parfe carosabila_si trotuare , ca etapa finala, dupa eliberarea de orice
sarcini a amprizei necesare si realizarea iluminatulul public si a altor utilitati subterane , sirada de
categoria tehnica lll si 2 benzi de circulatie de cate 3,50 m flecare si doua trotuare de 3.50 m latime.

Avand In vedere constragerile cadastrale si stadiu dezvoltarii constructiilor si racordarea la ulilitati, se
va analiza scenariul (I} - Construirea unui drum cu acostamente.

Caracleristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (1) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un_strat asfaitic de protectie sl n.rfﬂr& pe
ampriza disponibila existenta:

- drum de categoria tehnica Ill cu 2 benzi de circulatie;

- lungimea = 110 m;

- latimea carosabila = 7.00 m si acostamente laterale = 2x0,5 m :
- fundatie din piatra sparta = 30 cm grosime;

- imbracaminte asfaitica carosabila cu un singur strat de protectie si rulare de 6 cm grosime;

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutfera cu doua straturi asfaitice, de legatura si de rulare ,
pe ampriza disponibila existenta:

- drum de categoria tehnica lll cu doua benzi de circulatie:

- lungimea = 110 m;

- latimea carosabila = 7.00 m si acostamente laterale = 2x0.5m ;
- fundatie din pialra sparta = 20 ¢m grosime;
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- siral de legalura din mixtura asfallica de 6 cm grosime;
- imbracaminle asfallica sfral de uzura si de ruiare de 4 cm grosime;

Varianta (1) prezinta avaniajele unor costuri de realizare reduse cu cca. 20% fata de costurile
variantei (2) sl ca dezavantaj o durata de exploatare mai redusa.

Avand in vedere situatia actuala a amprizel disponibile, necesitatea si oporlunitatea imbunatatirll cat
mai rapide a conditiilor de circulatie si sigurania a traficului, avantajul costulul de realizare mai redus,
precum si faptul ca structura drumulul se va integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii
prevazula in PUZ, variania recomandata este Varlanla (1).- Drum cu imbracaminte ruliera cu un siral
asfalfic de proleclie si rulsre , pe ampriza disponibila exislenta, care rezolva inir-un interval relativ
scurt si printr-o solulie tehnica economica, necesilatile publice cele mal urgente si  obiectivele
esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcaluirea structurilor rutiere
suple pentru slrazi si esle o etapa functionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
modernizare conform scenariu {11). Structura rutiera a variantei (1) propusa va fi integrata in cadrul
siructurii lucrarilor viitoare de interventli si modemizare.

DESCRIEREA CONSTRUCTIVA , FUNCTIONALA Si TEHNOLOGICA

Drumul public propus (avand in vedere cadastrul existent) denumit ,,Str. General loan Dragalina” -
Tronson 5 este de categoria tehnica lll, avand urmatoarele caracteristici constructive si functionale:

¢+ Elementele geometrice in plan sunt urmatoarele:
- Traseul in plan este oriantat cu axul paralel cu limilele de proprietati si imprejmuirile adiacente:
- Lungimea tofals este de 110 m, de la str. Prelungirea Lanului calre str. General Lt. Leonard

Maociulschi;
- Latimea smprizel proieciate este de 8 m, din care: 7 m parte carosabila asfaltata cu 2 benzi de

circulatie si acostamente laterale de cate 0,5 m latime.
+ Elementele geometrice in profil transversal sunt urmaloarele:
- Latimea carosabilului cu imbracaminte asfalfica este de 7 m;
- Acostamente laterale au latimea de 0,5 m fiecare, fiind racordate la terenul adiacent:
- Panta carosabilulul este de 2% din ax catre partile |aterale.

- Distanta partii {aferale fats de imprejmuiri va fi variabila, urmand a se integra pentru

modernizarea ulterioara a drumului,

+ Elementele geomelrice in profil longitudinal sunt urmatoa
- Declivitalea este variablila fiind cuprinsa intre 0,5% si 2.0
¢+ Structura rutlera va avea urmatoarea alcatuire:

- 6 cm imbracaminte (ca strat rulare si de protectie pietruire carosabil) din beton asfaltic tip EB
16 rul 50/70 (BA 16);

- 30 cm fundatie din piatra sparta 25-63 mm impanata;
- 7 cm substrat din nisip.
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* Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza |a suprafata dupa profilul longitudinal si transversal
catre limita terenului viran adiacent.

¢ Circulatia rufiera se va face pe doua benzi de circulatie.

¢+ Reglementfarea circulatiei rutfere se va realiza pentru circulatia cu doua sensuri.

¢ Principalele categorii de lucrari necesare sunt:

¥ Trasarea, curatirea si eliberarea amprizei drumului, dupa caz;

v Prolejarea , dupa caz , a instalafiilor subterane din zonele carosabile conform cerintelor
specifice ale administratorilor acestora, pe baza altor proiecte de specialitate,

Lucrari de terasamente (sapaturi, umpluturl, dupa caz, compactarea terenului);
Executia fundatiel din platra sparla compactata asternuta pe un strat din nisip;

Astemerea imbracamintii carosabile de proteclie din beton asfallic;

O

Completarea cu piatra sparta a acostamentelor;
¥" Montarea de indicatoare rutiere pentru reglementarea circulatiel.

Amenajirile propuse se vor racorda la zonele adiacente, atat in profil longitudinal cat si in profil
transversal, astfel incal sa se asigure inclusiv preluarea si scurgerea apelor pluviale de pe suprafefele
nou amenajate.

3.3. COSTURI ESTIMATIVE ALE INVESTITIE!

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI, conform Deviz general

Preturi ; Preturile unitare stabilife sunt conform preturilor unitare ale S.C CONFORT URBAN SRL
peniru lucrari de investitii ;

Valoarea fotala (fara TVA) — (1). Construirea unui drum cu acostamente - Varianta (1)

Valoarea totala = 414.452 mii lei, din care : C+M = 2889.372 mii lei

Valoar a (fara TVA) — (| slruirea unui drum cu acostamente - Varianta (2)

Valoarea totala = 499,593 mii lei, din care : C+M = 348,900 mii lei

L A

3.4. STUDII DE SPECIALITATE

2.4.1, Studiu topografic

Configuratia generala a terenului natural se prezinta sub aapﬁ'ﬁtﬁ]g;tﬁhﬂﬁﬁinu €u o usoara inclinalie
generala de |a V spre E, cu o panta medie de 1.0 % si cu allitudini de amplasare cuprinse intre
+43.97 m |a capalul dispre str. Prelungirea Lanului si +43.00 m deasupra nivelului marii , la capatul
dinspre Str. General Lt. L. Mociulschi,

nia geodezica

Lucrarile au fost executate de calre firma specializata in sistemul de proiectie STEREO 90 si sistemul
de referinta cote MAREA NEAGRA 75 (MNT5).
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Determinarea coordonatelor pentru punctele de statie in zona de lucru a fost facuta prin determinari
GPS - cu ajutorul Sistemului Romanesc de Determinare a Pozitiei — ROMPOS, folosind statia

permanenta Constanta.

Pentru aducerea referintei geodezice in zona s-au efectuat masuralori statice GPS si s-a determinat o
retea de sprijin locala prin metoda microtriangulatie si tritateratie.

_Planurile topografice s-au redaclat cu ajutorul software specializale pe baza datelor din teren.
Au fost ridicate urmatoarele principale detalii:

- conturul imprejmuirilor ¢l a limitelor drumului existent;

- profile transversale pe drumul de exploatare existent;

- intersectiile cu celelalte strazi:

- capacele caminelor de utilitati, stlpi electrici si alte elemente de constructii.

3.4.2. Studiul geotehnic

Studiul geolehnic al terenului din zona globala analizata, a constat in efectuarea sondaje pentru
delerminarea sistemului rutier existenl si penlru cercetarea terenului de fundare pentru realizarea
drumului.

Structura existenta a identificat urmatoarea alcatuire si caracteristici fizico-mecanice :

- 70 cm umplutura pamanl cenusiu argilos;

- 180 cm loess galben plastic vartos.

Caracteristiclle de deformabilitale a pamantulul de fundare se stabilesc in functia de tipul pamantului
(P4 si P5), de tipul climalic al zonei ( 1 ) si de regimul hidrologic al complexulul rutier (2b), conform
STAS 1243-88, STAS 1709/2, Normativ PD177-2001 , astfel:

- modulul de elasticitate dinamic: 70 MPa;
- coeficientul lui Poisson: 0,35.

e Apss na

Pe amplasamentul analizat, apa subterana este sub 8.0 m adangime.

» Adancimea maxima de inghet, conform STAS 6054/77 este de "-de la nivelul solulul, iar
frecventa medis a zilelor de inghet este de cca. 68.9 zile pe an.

« Seismicitalea zonei

Conform SR 11100/1-83 (privind zonarea seismica), lucrarea se afla intr-o zona cu gradul 7y de
intensitate seismica (MSK) cu o perioada de revenire de 50 ani.

Conform ,,Cod de proiectare seismica™ — Indicativ P 100-1-2013, lucrarile drumului public se afla in
zona seismica de caleul ,,E" , cu acceleratia relevanta ag= 0,29 si perioada de col| T.= 0, Tsec.

s Caleqgori ica a amplasamentulul
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Conform NP 074/2014, pentru amplasamentul studiat rezulta urmatorul punctaj:

conditii de teren:  —teren mediu 3 puncte
apa subterana: — fara epuismente 1 punct

caleg. constructiei: — C (normala) 3 puncle
vecinatafi: — risc moderat 3 puncle
zona seismica; —cu ag=0.20g 2 puncte

Total punctaj = 12 puncte — risc geotehnic moderat; - categoria gqeotehnica 2;

Recomandari de fundare

Stralul de baza de fundare a drumului se poate conslifui din rambleu/debleu, dupa caz,
compactat mecanic la un grad de compaclare Proctor normal minim 97%, prin stabilirea
caracteristicilor optime de compactare si verificarea gradului de compactare realizat de catre
un laborator autorizat pentru terasamente.

Decarece acesl lip de pamant este foarte sensibil la ploaie, ercziune precum si la inghet, se
recomanda expunerea acestuia la acesti factori sl protejarea fundului sapaturilor impotriva
acestor influiente, inclusive prin programarea lucrarilor pe intervalele favorabile de lucru.

3.4.3. Studiu de frafic si cerintele de verificare si de admisibilitate ale structurii rutiere

Traficul rutier pe drumul analizat prezinta urmatoarele caracteristici generale:

Autoturisme apartinand riveranilor sau aflati in tranzit spre/din interiorul carierului, cu o
perspectiva de crestere In corelare cu evolutia constructiilor de locuinte private (estimat pe o
perioada de perspectiva de minim 10 ani) si varfurl de trafic dimineata si dupa amiaza.

Trafic greu compus din autovehicule grele de fransport marfa si betoane si alte tipuri de utilaje
de construclii care traverseaza zona pe perioada executiel constructiilor , cu tendinta de
scadere pe masura finalizarii si reduceri volumului de constructii.

Drumul propus prezinta un frafic cu o intensitate redusa sl se incadreaza in clasa de frafic 75
— foarte usor , conform ,Normativ pentru alcatuirea structuriler rutiere rigide si suple peniru
strazi” — Indicativ NP116-2005, cu urmatoarele valori:

- Volumul traficului de calcul Nes 0,15 m.o.s. (milea il standard 115 kN);
m
£, e

- M.ZA. vehiculs grele VG 50 kN< 35; ,
L

Structura estiniativa a traficului este urmatoarea:
— y : L7

Mr. | Tipul de autovehicul Pon Media zilnica anusla
ert. k MZA (nr.autovehicule)
1 |autoturisme ' 70% | 70

2 'almﬂuaminans si derivate cu 2-4 osii ' 10% 10
3 |autovehicule articulate 0% | 10
B 4 auluagﬁatﬂare transport beton o 5% |

5 ‘alle utilaje pa pneuri_ =- 5% |
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Stabilirea fraficuiui de calcul

Traficu! da ealeul Ne , pentru perioada de perspectiva, este exprimat in milioane osii standard (m.o.s)
si se stabileste pe baza structurii traficului mediu zilnic anual conform ,,Normativ de dimensionare a
structurilor rutiere rigide"- indicativ NPO81-2002, cu relatia ;

Nc= 365 107 ‘po-cn* TM=1tMZAx P fex , unde :
pp= perioada de perspectiva de 10 de ani ;

c= 0.5 coeficient de repartitie transversala a traficului pe benzi de circulatie ;
MZAy = traficul mediu zilnic anual al vehiculelor fizice din grupa k ;

px = coeficiant de evolutie al vehiculelor fizice din grupa k, in anul de la mijlocul perioadei
de perspectiva, conform nomativ AND584-2002 , Nommaliv pentru determinarea
traficului de calcul pentru preiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii
portante gi al capacitdtii de circulatie” ;

fex = coeficientul de echivalare a vehiculelor fizice din grupa k, in osii standard,
de 115kN, conform normativ AND584-2002 :

Valorile ceeficientilor si termenilor sunt prezentate in tabelul urmator

" Nr. . ﬁpuldﬂél:ﬁ.uvnhinui‘ MZAx | p fox MZA pe* fea
crt. K | ven24h o5l 116/24h
4 [autoturisme 70 [ 23| o o
1 autocamioane si deduale-::u 2-4 0sii | '[ﬁ 1.7 | 0.8 13.6
| 2 |autovehicule .El'ﬂﬂulidi_ll;:- o ) 10 1.5 | 0.8 135 1
3 |autoagitatoare transport beton 5 1,7 | 0.8 6.8 |
4  |alte utilaje pe pnear? 5 1.5 | 09 6.75
2= MZAy - pr fex = o 40.65

Nc= 365 -10%:10-0.5 ' 40.65 = 0,074 m.o.s.

Drumul proiectat se inscrie la clasa de frafic foarte usor T5, cu volumul traficului de calcul Nes

pentru strazi,

»

- Calculul defarmatiilor specifice si tensiunilor in punctele crilice ale sisternului rm
Normativ PD 177-2001:

- Criteriul deformatiel specifice de intindere [a baza sfraturilor bituminoase este respectat daca
rata de degradare prin cboseala are o valoare mai mica sau egala cu valoarea admisibila ,
RDOu¢m= 0,9 (RDO = Ne/MNadm).
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3.4. GRAFICE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Avand in vedere specificul lucrarilor de drum (terasamente, fundaltii piatra sparta, asternere covoare
asfaltice), desfasurarea acestora se va face numai in conditil timp favorabil, astfel:

- Terasamente ! fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazule de inghet a terenului;

- Fundalii piatra: fara precipitalii sl in conditii de umiditate oplima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Covoare asfallice: fara precipitatii si temperatura suportului si a aerului minim 10° C.

Tinand cont de restriclille de mai sus, durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in

varianfa (1) este de 90 de zile .

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecle lehnice, aulorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil,

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitali de profectare — pe o durala de 30 zile , cuprinzand:
- Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;
- Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
- Elaborarea detaliilor de executie;

Executia lucrarior - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:

- Instalarea organizaril de santier si reglementarea restrictillor de circulatie;

- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;

- Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului:

- Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);

- Astemere imbracaminte din covor asfallic;

- Completare acostamente:
' - Semnalizarea rutiera.

wotr. General loan Dragalina” - Tronson 5 urmareste traseul dinspre str. Prelungirea Lanului catre
Str. General Lt. L. Mociulschi pe o lungime de 110 m, fiind partial marginit pe ambele parti de
proprigtali private cu imprejmuiri, aflate in diferile stadii (in exploatare si in diverse stadii de axecutie)
 alte terenuri virane (lotizari) cu sau fara imprejmuir destinale construirii de locuinte private..

Ampriza disponibila la data prezentei, conform cadastru, este cuprinsa intre 16.00 m si 20.00 m. Nu
sunt flinalizate racordurile la utiliiati datorita stadiului de dezvoltare a constructillor.

Avand in vedere datele cadaslrale la data prezentei si stadiul dezvoltarii constructilor pe acesta
strada, in studiu de fezabilitate s-a analizat scenariul (). Construirea unui drum cu acostamente ,
pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria tehnica Il cu 2 benzi de circulatie de 3.50 m
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latime fiecare si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima elapa functionala din cadrul amprizei
strazii prevazule prin reglementarife PUZ.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (I) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmaloarele:

Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta:

Varianta (2).- Drum cu Imbracaminte rutiera cu doua siraturi asfaltice, de legatura si de rulare
pe ampriza disponibila existenta:

4.2, ANALIZA VULNERABILITATILOR CAUZATE DE FACTORI DE RISC ANTROPICI Si
NATURALI

Avand In vedere specificul lucrarilor de drum {terasamente, fundatii piatra sparla, asternere covoare
asfallice), desfasurarea acestora se va face numai in conditii timp favorabil, astfel:

- Terasamente : fara precipitatii si in conditii de umiditale optima a terenului, fara temperatun
scazute de inghet a terenuluj;

- Fundatil platra: fara precipitalil si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazule de inghet 2 terenului;

- Covoare asfaltice: fara precipitatii si temperatura suportului si a aerului minim 10° C.
Avand in vedere zona climaterica , pericada de execulie a lucrariler propuse este aprilie — noiembrie.

4.3. SITUATIA UTILITATILOR S! ANALIZA DE CONSUM

ANALIZA DE CONSUM

Investitia propusa nu necesita consum de utilitati pe perioada de exploatare.
Consumul de apa va fl redus, cu un caracter temporar numai pe pericada de excutie a lucrarilor de
construire a drumului pentru compactarea terasamentelor si a fundatiei di

4.4. SUSTENABILITATEA REALIZARII OBIECTIVULUL DE INVES
4.4.1. Impactul social

Din punct de vedere social se vor atinge urmatoarele abiective:

« asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in interiorul cartlerului -

» Imbunatalirea conditiilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere adecvate solicitarilor
de trafic si aplicarea de imbracaminte asfaltica :

= creglerea fluientei si a sigurantei circulatiei rutiere si pietonale din zona:

4.4.2. Estimari privind forta de munea

Investitia genereaza locuri de munca pe pericada de executie (cca. 20 persoane), dar si ulterior pe
pericada de exploalare prin necesitatea intretinerif lucrarilor.
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4.4.3. Impactul asupra factorilor de mediu

Proiectul propus nit se incadresza in listele din anexele [a Hotarsrea Guvernului nr. 4452009 privind

evaluarea impactului asupra mediului, reprezentand lucrari de drumuri de dimensiuni reduse.

Efectele generale in situatfa actuala (fara amenajari)
Cu efecle negalive:

- poluarea aerului cu praf produs de autovehiculele care circula pe un drum partial pietruit;

- poluarea aerului cu gaze de motor de la autovehiculele care circula pe un drum accidentat:
- zgomotul specific produs de autovehiculele care circula pe un drum accidentat:

- structura solului neadecvata pentru circulatii rutiere si pietonale (denivelari, noroi);

- siguranta circulatiei scazute si inconfortul produs asupra conducatarilor auto si pietonilor,

Efectele generale in situalia cu amensjsri propuse
Cu efecte pozitive:

- Imbunatatirea calitatii aerului prin reducerea semnificativa a prafului si gazelor de motor;
- reducerea zgomotului din circulatia autovehiculelor:

- imbunatatirea calitatii structurii solului si a suprafetei de rulare cu imbracaminte asfaltica;
- cresterea confortului in trafic si a sigurantei rutiere si pietonale;

- imbunatatirea aspectulul urbanistic al zonei,

Efectele generale | are pe perivada de execuli
Cu efecte negative:
- degeuri inerte de materiale de construclie (pamant, beton, asfalt, piatra, nisip), fira continut de
substanie periculoase;
- deseuri rezultate accidental de la utilajele cu motor termic (motorina, uleiuri uzate);
- poluarea temporara a aerului cu praf si gaze de la funclionarea utilajelor;
- zgomotul produs de utilajele de constructii pe perioada executiei lucrar
degeuri menajere ale organizarii de gantier e
Pnngggjafﬂ masuri de reducere a impactulul negativ pe perioada de execufie
utilizarea de utilaje in buna stare de funciionare;
- colectarea §i gestionarea degeurilor inerte de construclie in zone de depozitare-autorizate;
- colectarea i gestionarea degeurilor menajere de citre unitati specializate:
- colectarea gi gestionarea degeurilor petroliere de citre unilali specializate.

In concluzie : Amenajarile propuse contribuie la imbunatatira calitatii factorilor de mediu, iar la
execulia lucrarilor se va respecta legislatia aplicabila din domeniu:
- Legea 137/1895 privind protectia mediului — republicata
- 0OU 91/2002 pentru modificarea Legit 137/1995Legea 426/2001 peniru aprobarea OU 78/2000
privind regimul deseurilor;
- QU34/2002 privind prevenirea, reducerea si controlul integrat al poluarii
= Legea nr. 107/1996 Legea Apelor si Legea nr. 310/2004 pentru modificarea si completarea
Legii 107/1996;
- Hotararea Guvernulul nr. 445/2009 privind evaluarea impaciulul asupra mediului:
- Alte prevederi legale in vigoare din domeniu.
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4.5. ANALIZA CERERII DE BUNURI CARE JUSTIFICA DIMENSIONAREA OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

Avand in vedere mobilarea cu constructii de locuit (aproximaliv 30%) este necesara imbunatatirea
arterelor de acces rutiere si pistonale In intreg Cartierul Veterani.

Avand in vedere constragerile cadasirale cat si stadiul dezvoltarii constructiilor se va analiza scenariul
(/) - Construirea unui drum cu acostamoente.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariufui (1) - Construlrea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum cu imbracaminfe rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe

ampriza disponibila existenta:

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare ,
pe ampriza disponibila existenta;

Varianta (1) prezinta avantajele unor costuri de realizare reduse cu cca. 20% fata de coslurile
variantei (2) si ca dezavantaj o durata de exploatare mai redusa.

Avand in vedere situalia acluala a amprizei disponibile, stadiul dezvoltarii constructiilor, racordarea la
ulilitati, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a
traficului, avantajul coslului de realizare mai redus, precum si faptul ca structura drumului se va
integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii prevazuta in PUZ, varianta recomandata este
Varianta (1).- Drum cu imbracaminle rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulsre , pe ampriza
disponibila existenta, care rezolva intr-un interval relativ scurt si printr-o solutie tehnica economica,
necesitatile publice cele mai urgente si obiectivele esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-80 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple peniru strazi si este o etapa funclionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
modernizare conform scenariu (ll). Struclura rutiera a variantel (1) propus rala in cadrul
structurii lucrarilor viitoare de interventii si modernizare. ’F;

4.6. ANALIZA FINANCIARA

R -

%ﬁ:ﬂ va fi inclusa

ulterior in structura strazii finale, prin lucrari de modemizare care vor rezolva I ntegralitate toate
cerintele si cbiectivele specifice si pentru care va putea fi efectuata o analiza financiara si caleulyl
indicatorilor de performanta.

Astfel, se vor lua in considerare urmatoarele :

- lotalul  cheltulelilor din devizul general si reparlizarea costurilor pe pericada de
implementare a proiectulur;

- alte categorii de costuri:

- coslurl de intretinere curenta si periodica calculate ca procent din valoarea lucarii de baza, astfsl:
2% pentry anii 3, 5 ; 4% pentru anii 7 , 8 si 10 si in continuare constante din 2 in 2 ani pana
in anul 30 analizat,

- coslurile de administrare se considera 10% din costurile cu intretinerea;

- rata de aclualizare utilizata este de 5%:

-rata inflatiei de-a lungul perioadei de analiza conform proiectiel  indicatorilor
macroeconomici publicati de Comisia Nationala de Prognoza;
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- valoarea rezidula a proiectului apreciala in ultimul an de analiza va fi de cca. 30% din
valoarea investitiei;

- proiectul nu genereaza venituri directe filnd un drum public, analiza financiara va prezenta costul
net prezenl si cheltuiala bugetului public,

Avand in vedere specificul investitiei propuse, ca un proiect care necesita interventie financlara
nerambursabila , indicalorii de performanta financiara sunt caracterizati astfel:

» valoarea actualizata neta (VAN) <0

» rata interna de rentabilitate (RIR) < 5% (rata de actualizare);

» fluxul de numerar cumulat pozitiv,

» raportul cost/beneficiu C/B > 1 (supraunitar)

4.7. ANALIZA ECONOMICA

Avand in vedere ca investitia publica propuse are un cost mai mic de 50 milioane de euro, beneficiile
socio-economice ale prolectului sunt mai mari decat costurile, acesta fiind un proiect de utilitate
publica.

4.8. ANALIZA DE SENZITIVITATE

Analiza de senzilivitate implica sludierea impactulil pe care modificarea variabilelor (costurile si
beneficille) il poate avea asupra indicaterilor financiari si economici calculate pentru proiectul de
transport. Analiza riscului consta in studierea probabilitatii ca un proiect sa realizeze o performanta
satisfacaloare, considerand RIR si VAN ca si variabilitatea rezultatelor com cu cele mai bune
esltimari facute anterior si caleulate in situatia (scenariul) de baza,

Efapele parcurse in realizarea Analizel de senztivitate :
a) efectuarea unei analize a calitatilor variabilelor ;

b) identificarea tuturor variabilelor folosite in caloulul intrarilor si iesir
gruparea lor in categoril omoegene |

c) selectarea acestora care au elaslicilate redusa sau marginala (care conduc la variatil ale
RIR-VAN).

financiara si

Ca un criteriu general se considera acei parametri pentru care o varlatle (pozitiva sau negalive) de
1% duce la variatia corespunzatoare cu 1% a RIR sau 5% pentru valoarea de baza a VAN.
Riscurile potentiale care pot sa apara in derularea profectului de investitii se refera la :

a) aparitia de costuri suplimeniare pe parcursul proiectului fata de cele inscrise in devizul de
lucrari si bugetul proiectulul ;

b) influienta variatiei in imp a preturilor (este posibila o crestere a preturilor incluse in devizul din
studiul de fezabilitate, corelata cu o scadere a ratei de schimb valutar leu/eura).

c) Variabile selectale pentru analfza de senzilivitate

» total costuri de investitie

» total costuri de intretinere si operare

» factorul de actualizare

Avand in vedere ca prolectul propus spre finalizare este un proiect care nu genereaza venituri directe
{drum local si strazi fara taxare directa), la nivelul Analizei financiare realizale, varabilele critice
identificale {care pot avea varialii positive si negative) au fost cele legate de costurile investitiel dar sl
de cele referitoare la costurile de intretinere si operara. Analiza de sensitivitate trebuie sa determine
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si valorile indicatorilor de performanla a investitiei peniru cea mai nefavorabila situatie, precum
si pentru cel mal avaniajos caz.

Variatia absoluta faveorabila si nefavorabila ale variabilelor chele este de * 20% si poate fi
considerat ca fiind intervalul maxim de variatie a factorilor care influienteaza modelul,

Concluzii :

» Varialia costurilor de investitie, variatia ratei de aclualizare si a costurilor de intretinere nu auv o
elaslicilate redusa sau marginala, deoarece variatfa pozitivnegative de 1% & lor nu duce la varialia
corespunzatoare de 1% in RIR sau 5% in VAN, deci nu sunt considerate variabile crilice.

Consideram ca acestea conduc la rezultate neconcludenie deoarece elasticitatea redusa sau
marginala a uncr variabile critice este acoperila de beneficiile economice luate In caleul.

4.9. ANALIZA DE RISCURI, MASURI DE PREVENIRE / DIMINUARE

4.9.1. Riscuri tehnice

Proiectul este adaplat normelor tehnice si legislatiel in vigoare aplicabile din domeniv. In vederea
prevenirii riscurilor s-au efecluat o serie de studil topografics, geotehnice si de trafic in vederes -

- stabilidii solutiilor tehnice si a valorii investitiei de caltre specialisti cu experj
unor metode moderne de proleclare, in conformitate cu legislatia in vigoare ;
- cbtinerea avizelor prevazute in Certificatul de Urbanism .

Din punct de vedere al realizarii efective a investitiei , reprezentantul proie aptuiitiva f]
santier de cate ori esle necesara modificarea solutiei prevazute initial in tehnica a
lucrarii pentru a se verifica necesitatea madificaril solicitate si adaptarea la conditile de amplasament
a lucrarilor noi de executat.

Inspectia in Constructii este institutia de control din fiecare judet care are dreptul si cbligatia de a
verifica sladiul de executie a lucrarilor si modul in care se respecta conditiile de calitate ale acestora.

Constructorul are obligatia de a numi pentru fiecare lucrare un speclalist responsabil tehnic cu
executia lucrarilor — autorizat, care va avea sarcina sa asigure conditille necesare ca fiecare etapa de
executie sa se faca cu respeclarea conditiilor de calitate a lucrarilor dar si respectarea graficulul de
executie a lucrarilor contractale implicit cu respectarea termenilor de executie.

Beneficiarul va avea obligatia ca sa asigure urmarirea executiei lucrarilor din punct de vedere calitativ
, cantitaliv si economic, prin intermediul dirigintelui de santier autorizat in domeniu,

Din aceste considerenta prezentale mai sus, apreciem aceste riscuri ca fiind minime.

4.9.2. Riscurj ipstitutionale si politice

Adoplarea unei strategii nefavorabile (ex. in domeniul impozitelor) poate conduce la cresterea
costurilor si a altor indicaftori macroeconomici, se descurajeaza investitile si alte iniliative
antreprenoriale,

Din acest punct de veders riscul este redus.
4.9.3. Riscuri interne

Riscurile intfeme sunt direct legate de proiect si pot aparea In timpul si / sau ulterior fazei de
implementare, astfel :
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> Execularea defectuasa a realizarii lucrarilor

> Infretinere si lucrar de interventie defectuase

> Supradimensionarea personalulul de Interventie si de intretinere

> Incapacitatea financiara a beneficiarului de a sustine costurile de intretinere

> Nerespectarea cerintelor cuprinse in avizefacorduri

> Nerespectarea programulul de infretinere si reparatii

> Nerespectarea graficului de implementare

> Nerespectarea graficului de plali, respectiv intarzierea platilor

> Nerespectarea lermenelor de finalizare a lucrarilor.

Riscurile interne pot fi atenuale sau prevenite prin intermediul unor masuri cu un caracter
administrativ, cum ar fi :

- selectarea unei societati specializate si performante pentru executia lucrarilor ;

- respectarea termensalor de execulie prevazule ;

- infroducerea unui contract sirict, riguros cu termene si responsabilitati clare.

In cazul aparitiei aceslor riscuri pe perivada de implementare a proiectulul se impune indentificarea si
adoptarea de catre Beneficiar, Proiectant si Constructor a unor solutil adecvate,

4.9.4. Biscurf externe

Riscurile externe sunt acele riscuri aflate in stransa legatura cu mediul socio- economic, avand o
influienta considerabila asupra protectulul propus, astfel :
Riscuri economice

> Cresterea inflatiei

> Deprecierea monedei nationale

> Scaderea veniturilor populatie
Riscuri sociale

> Craslerea costurilor fortei de munca

In timp ce riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin Intermediul m=Surilor de natura
administrativa, riscurile externe sunt greu de anihilal, cu atat mai mult cu cat sunt independente de
acliunile intreprinse in cadrul prolectului.

Cap. 5. SCENARIU TEHNICO ECONOMIC OPTIM RECOMNDAT

5.1. COMPARAREA SCENARIILOR PROPUSE

Pentru alingerea obiectivelor investiliei s-au analizat urmatoarele scenarii tehnico-econemice:

(). Construirea unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria
tehnica Ill cu 2 benzi de circulatie de 3.50 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima
etapa functionala din cadrul amprizei strazii prevazule prin reglementarile PUZ:

(). Construirea strazil cu parte carosabila si trotuare , ca elapa finala, dupa eliberarea de orice

sarcini a amprizei necesare si realizarea iluminatului public si a alfor utilitali subterane , strada de
categoria tehnica lll si 2 benzi de circulatie de cate 3.50 m flecare si doua trotuare de 3.50 m latime.

Avand in vedere constragerile cadastrale, dezvoltarea constructilor si racodurile ia utilitati, s-a
analizat scenarjul (I} - Construirea unui drum cu acostamente,
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Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariufui () - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de profectie si rulare , pe
ampriza disponibila exislenta

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare
pe ampriza disponibila existenta

Din punct de veders tehnic varianta {2) are o durata de exploatare mal mare.

Din punct de vedere financiar varianta (1) are costuri de implementare mai reduse cu 20%.

Din punct de vedere al riscurilor ambele varianie sunt la acelasi nivel.

5.2. SELECTAREA 5] JUSTIFICAREA SCENARIULU! S| VARIANTEI OPTIME RECOMANDATE

Avand in vedere situatia actuala a amprizei digponibile, stadiul dezvollarii constructiilor, racordares la
ulilitatl, necesitatea si oportunitatea imbunatalirii cat mai rapide a conditiilor de circulatie si sigurania a
traficului, avantajul costului de realizare mai redus, precum si faptul ca structura drumului se va
integra ulterior in struclura si sectiunea finala a strazil prevazuta in PUZ, varianta recomandata este
Scenariu (1), Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaliic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta, care rezolva intr-un Interval relativ scurt =i printr-o solutie tehnica
economica, necesitatile publice cele mal urgenie si obiectivele esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-30 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi si este o etapa functionela ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
modermizare conform scenariu (Il). Structura rutiera a variantei (1) propusas@a fi0étegrata in cadrul
structurii lucrarilor viiloare de interventii si modemizare,

5.3. DESCRIEREA SCENARIULUI OPTIM RECOMANDAT

Drumul public propus (avand in vedere cadastrul existent}) denumit |, ' ﬁFﬁEEAL JOAN
DRAGALINA - fronson 5" este de categoria tehnica Ill, avand urrnatuarala caracferrsu-:i constructive
sl funclionale in ETAPA 1:

+ Elementele geomefrice in plan sunt urmatoarels;
- Traseul in plan este orientat cu axul paralel cu limitele de proprietati si imprejmuirile adiacente;

- Lungimes totala este de 110 m, de la sir. Prelungirea Lanului catre str. General L. Leanard
Mociulschi;

- Lafimea amprizei prolectate este de & m, din care: 7 m parte carosablla asfaltata cu 2 benzi de
circulatie si acostamente laterale de cate 0,5 m latime.

+ Elementele geomeirice in profil transversal sunt urmaloarele:
- Lafimea carosabilulul cu imbracaminte esfallica este de 7 m;
- Acostamente lalerale au latimea de 0,5 m fiecare, fiind racordate la terenul adiacent:
- Panla carosabilului esle de 2% din ax catre partile laterale.

- Disltanta pariii laterafe fata de imprejmuirl va fi variabila, urmand a se integra pentru
medernizarea ulterioara a drumului.
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+ Elementele geometrice in profil longitudinal sunt urmatoarele:
- Declivitatea este variabila fiind cuprinsa intre 0,5% si 2.0%

+ Struclura rutiera va avea urmatoarea alcatuire:

- & cm imbracaminte {ca strat rulare si de protectie pietruire carosabil} din beton asfaltic tip EB
16 rul 50/70 (BA 16);

- 30 cm fundatie din platra sparta 25-63 mm impanata;
- 7 em substrat din nisip;

+ Scurgerea apelfor de suprafata se reallzeaza Ja suprafata dupa profilul longitudinal si transversal
catre limila terenului viran adlacent.

¢+ Circulatia rutiera se va face pe doua benz de circulalie.

+ Reglementarea circulatiei rufiere se va realiza pentru circulatia cu doua sensuri.

+ Principalele cateqorii de lucréri necesare sunt:

" Trasarea, curatirea sl eliberarea amprizsi drumului, dupa caz;

v" Protejarea , dupa caz , a instalatilor sublerane din zonele carosabile conform cerintelor
specifice ale administratorilor acestora, pe baza altor proiecte de specialitate.

't'\

Lucrari de terasamente (sapaturi, umpluturi, dupa caz, compaclarea terenului);

<

Executia fundatiei din pialra sparia compactata asternuta pe un strat din nisip;

<

Asternerea Imbracamintii carosabile de protectie din beton asfaltic:
Completarea cu piatra sparta a acostamenlelor;

¥" Montarea de indicatoare rutiere pentru reglementarea circulatiet.

Durata estimativa calendaristica pentru executia propusa fn varianta (1) este de 90 de zile.

Aceasta durata cuprinde inclusiv efapele de eleborare proiecte lehnice, aulorizare executis,
organizare sanlier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil,

PRINCIPALELE ETAP EALIZARE A INVESTITIE!

Activitali de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

- Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;

- Elaborarea proiectului tehnic si aulorizarea executiei lucrarilor de constr
- Elaborarea detaliilor de executie;

Executia lucrarflor - pe o durala de 60 zile , pe umatoarele etape tehnaologice:
- Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentulul;

- Sapatura amprizei drumului si pregatirea patulul drumului:

- Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);

- Astermnerse imbracaminte din covor asfaltic;

- Completare acoslamente;
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-  Semnalizarea rutiera.

5.4. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AFERENTI OBIECTIVULUI DE INVESTITH

VALOAREA TOTALA A INVESTITIE! , conform Deviz general
Preturl : Preturile unitare stabilite sunt conform preturilor unitare ale S.C CONFORT URBAN SRL
pentru lucrari de investitii ;

) tala (fara = (I). Consir ' aco - Varianta (1

Valoarea totala = 414.452 mii lei, din care : C+M = 289.372 mii lel

ESALONAREA INVESTITIEI

Va fi stabilita de calre beneficiar in corelare cu programul de esalonare a finantarii , propunerea
proiectantului fiind pe o perioada fotala de 90 zile (3 luni) , astfel (C+M si proiectare):

- Luna 1= 9.660 mii lef, cuprinzand: projectarevasistenta tehnica

- Luna 2 = 100.000 mii lei , cuprinzand: organizare saniier, partial lucrari baza

- Luna 3= 189.372 mii lei, cuprinzand: finalizare lucrari de baza, dezafectari org. santier

5.5. NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE

Fiantarea investitiel va fi cu fonduri de la Bugetul local si din alte surse legal constituite.

Cap. 6. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE

6.1. CERTIFICAT DE URBANISM

Certificatul de urbanism nr. 2165/03.08.2025 a fost emis de catre Primaria Municipului Constanta in
vederea oblinerii aulorizaliel de construire peniru obiectivul “Lucrari de construire strazi din
municipiul Constanta ,Strada General de Brigada loan Eremia, Str. General loan Dragalina, Str.
Prelungirea Lanului, Str. General Lt. Meciulschi”

6.2, AVIZE S| ACORDURI

Avizele, acordurile si aprobarile sunt cele nominalizate in Certificatul de Urbanism de mai sus.

La elaborarea documentatiilor in urmatoarele faze (D.T.AC. , P.Th., D.E. ) si pe pericada executiei
lucrarilor se vor respecta loale cerintele si recomandarile avizatorilor.

T

Cap. 7. IMPLEMENT ] IT
e

7.1. ENTITATEA RESPONSABILA DE IMPLEMENTAREA INVESTITIEI &

o

(&
Pentru implementarea inveslitiei este reponsabila S.C. CONFORT URBAN E;RIEm

7.2. STRATEGIA DE IMPLEMETARE A INVESTITIEI

Durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in varignta (1) este de 90 de zile.

Aceasta durata cuprinde inclusiv elapele de eleborare proiecte tehnice, aulorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.
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PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIE!

Activitati de projectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

- Analizarea studiilor si investigatillor de teren;

- Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii:
- Elaborarea detalillor de execulie;

Execulla lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmaloarele ela pe tehnologice:
- Inslalarea organizarli de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie:
- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;

- Sapatura amprizei drumului si pregatirea patulul drumuluf;

- Realizarea fundatiel drumului (nisip + piatra sparta);

-  Asternere imbracaminte din covor asfaltic;

- Completare acostamente;

- Semnalizarea rutiera.

7.3. STRATEGIA DE EXPLOATARE S| INTRETINERE

Dupa Implemenlarea investitiel, beneficiarul are obligatia intretinerii obiectivului prin efectuare de
revizii cu personal specializat . In urma reviziilor se vor prioritiza lucrarile de interventie necesare.

Cap. 8. CONCLUZII S| RECOMANDARI

Profectantul recomanda implementarea etapei finale (If). Construirea strazii cu parte carosabila si
trafuare In cel mult 3 ani dupa executia etapei 1.

Data Prolectant,
2026 S.C. ART COLOSSEUM




BENEFICIAR : MUNICIPIUL CONSTANTA
Investitia:  Elapa (1) - ,/Str. Gonoral loan Dragalina® tronson § — cartler Veteranl, din munkeipiul Constanta
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— ANEXA LA ..
HCL NR. JOF. 4

DEVIZ GENERAL

DG privind cheltulellle pesesare realfzdril proleciulul
Lucrar de construlre Sior. General foan Dragalina - Tronsen 5 sl 5ir. General Lototenent Leonard
Modulsch] - Trongon 1 - din cartiens] Veteranl, munldpiul Constanta™

Exd D

Valoars {Induosiv
Nr. | Denumices eapiteletor § subcapivolelor Valoare (Tird TVA) VA TVA)
k. oe chieltulell
b ] hell lel MLl
1' - e ‘.'.Tl‘:-'llr et 1.:-—5—
CAFMaLIE ¥ Chelfulel! pentrn abfloeres §F omenaleres fereainful 1
11 |Obpneres teremalui 0.000] 0.000] 0000
12 |Amensjarea terenulul _ [T | 0.000] 0.000
Amerajin peniru proteci medhlul si I " ml
13 laducerea b starea nl a1 ann oo
kcarea/protectia
14 |Chekuic pestrape 0000 0.0%0| 0.000
TOTAL CAPITOL £ [ l] i, dLood
CAPITOLLL 2: Cheltafedl peatra oslqgurarea el or novesare oblocthvalul 1
Cheltulell peatru asipararea wiilicd jiler —I
il L obircthabul I:I.l}-ﬂ-:II IMIDII]'I 0090
TOTAL CAPITOL 2 i o000 2004
LAPITOLUL 3¢ Cheltuhell penlre proleclare 51 oshtenfd belnlcd |
31 [sedy 4000 1.008] 5.806]
Decumestat] supont £l cheltulell pentrd
k2 oatinerea de avize, acordir sl outriestil i Tl ki
33 Expertizane tebindca .000 2,008 0.000]
Certificarea performante e rpetles o ul
34 |maditn] enerpetic ol ciadicllor, sudil de a.p0a| n.oo 0.000]
Mpuranta musier
35 |Prelceare 13.660] 28 16.553]
36 |Organizarea proceduriior de achizite 0.000 .00 0.000]
3.7 [Consulmamgl 0,000 o.000] 0.000 |
318 |Asistentd tehmicl 10400 2.184] 12.584
3.8.1 |Din partes prefectantulul 0400 2.004) 0584
3831 |Diripeatic santler 7504 1575 S.075
183 |Coordonator ln materie de S5M 2500 0525 3.025
|:I'|]'l'..1-l'. CAFITOL 3 32080 T3 J8.81 :"'.
CAPITOLUL 4: Cheltulel] pentry lavesti s de bazs |
41 (Construct!l sl lnstalahl 720718 151.351] u72.065)
42 {Montaj udlaje rehnologics 0000 o.000 0.000
Utilaje, echipamente ehnalopkee 1
43 famephonele eu runatal s Mﬂl)l 0.000]
Utilaje Brd morits) 5 echipamenis de wl
4 liransport ﬂl.‘-llﬂl oq |:-.:m|
45 |Detdn | 0.000] o.000)
46 |Active necorparale p.ooo| 0.000] 0.000
TOTAL Elmu.'l 4 Ti0TiE 151357 BIL06%
CAPITOLUL 5: Alew cheliwial ]
5.1 |Organizare de pntier f.aaa a.000| 004
511 ||.I.I{.r'-llﬂ de coastrucyll 0.020 0.000] 0000
5.12 [Chelt. conexs ongantedri arHendlul 2.003) o.000] 0.000
52 |Comision, cote 7.9%8] 0.000] 7.8
5.3 | Cheltuicll diverse 31 neprevdrute 75.200] 15.808] 01.08%)
[5.4  |Cheltulell pentrn infarmre = publlciate 0.000] 0.000] p.000)
TOTAL CAPITOL 5 . 53.208 15.809 #9.017 |
CAPITOLUL & Chelrolell peirtry prides befamnolagglcs 5l Eesto gl prodore la bereficlar i
[6.1 |Pregiures persamatului de exgloatare oo 0.000] Lo0a
62 |Frobe tebmslogice sl teste 0000 o.000] 0,000
TOUTAL CAMITOL 6 T 0.000
CAPITOLUL 7: Cheltutel] aferente marfel dé buget 5| pt const. reservel de impl pt ofustarea de prat |
7.1 [Cheltubell aferente marfe) de huEu'. 1881 %% 9512 dET.T21
Chiglhubeli pentru copstitulres rezervel de
LS i gl 5170 1.088 6256
TOTAL CAPITOL 7 193.370 40408 233978
1 TOTAL GENERAL 1029376 T 214.504 " 12430800
| : o e 730.798| 161351 B7 2049
A
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. & DEVIZ FINANCIAR CAP:1 ™ - o
. Cheltuleli pevitru'obginerea 51 amenajarea terenulul
Denumirea capitolelor 5i subcapltulellur"_i‘!e Valoare (fAra TVA) | TVA Valoare
. .cheltuieli = | Mii-lei . Mii lei . Mii lei
2 3 4
7 |CAPITOLUL 1:"Cheltuicl pentru ebtinerea si amenajarea teremilui - |
1.1 |Obginerea terenului 0.000 0.000 0.00
1.2 |Amenajarea terenului ' 0.000 0.000 0.000
33 [Amenagi peutru protectia madioiul 3i 0.000|  0.000 0.0
aducerea 13 starea inifiald
1.4 |Chelruiell pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.000 0.000 - 0.00
“ TOTAL fard TVA Zeh HE3y 0.000| 0.000 0.000
- - el # .'..-. - 1 - - s
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: DEVIZ FIHJ&NC[AR EAP 2
Eheﬂuieﬂ pentru asigurarea u.l'ﬂrtﬂj.ﬂﬂr Hn‘:ﬁﬂm nﬂl:::m'u!ul

cheltuieli

Denumirea capitolelor si subcapitolelor de _

ﬂl‘lF’F TG'LHL 2: Cheltuieli p.!ﬂln.l' miﬂ'um‘rﬂr ulﬂﬂn;.lfﬂrnmnm obiectivului

21
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 3

- Caplioful pentru profec tare gl osistentd tehnlcd:
enomired caphtolelor 3i subcapitolelor de | Valoare I&' TVA) TVA Valoars 3
chelndeli Miilei Mil lel: MUilel
i i 1 5 (-]
dstentd iehaled 1
4.000 1.008] 5.808
hidrologice, hidrogeotehnice,
(mogrammetrice, topografios sf de stabilitote 4 B 1.008) 58081
ale terenulud pe &are se amplaseazd ebileetivul
Eli !']
Studil eopogrofice 2300 0483 £.783
Studil geotehnice 2500 0.525 3025
Stadil hidrologice .o o000 [l
Raport privind Impactul asupra medulai 0000 0.000| 0.000
Alte studii specifice 0,000 0.000] 0.000
53.'-'. Obtinerea de avie, acordurd 5 autorizatil 3800 LeTE JUTL
Oapinerea/pralungires valabiligil
i
!L Certificatului de urbanizm 100 i 1526
1 Obpinerea/prelungirea valabilitigii
12 Autorizatiel de ire 1] 0000 0000} 0000
15 Obinerea avizelor 5i acordurilor pentru
1 racordur] 5 bransameote la refele publice de
| % apd, canalizare, gaze, termoficare, energie e = 30
] electricl, telafonte oc.
) Obfpinerea cortificatulul de nomenclaturd
1 |irackala o adr 0,000 0.000| 0.000
‘.I [etocmirea documentagiel, obginerea
15 |nemfrulul codastral provizoriu sl 0.000 ooo0| 0.000
I Tregistrarea terenlui in ca jar
| Obiinersa acatul admindsmrady &l autor tatdi
| -
.iﬁ. competants P P 0.000 il 0.000
i:-'. Obtinerea avizului de protectie dvila 0000 Cooo| 0.000
| Avizol de specialitate in cazul ohiectivelor de
pamimaniu 0,000 D.oon 0.000
Alre avire, acordur] $1 amtorizapil 0.000 0.000] 0.0a0
Expertizare tehnica 0.000 0.000/ 0.000
Certficarea performantel enargetion =1
aeditul energetic al dadirilor.andio] de 0000 0.0030| 0,000
nutiera
Prolectare 13680 z873 16553
Tewna de prolectare ﬂ.&nu| D.000| 000
Studin de prefezabllitate 0.000 0.000 0,000
Studiu de fezabilitate 3.200 &7 3872 jd
Documentalfile tehnlce necesare in vederea T
% lobuineri avizelor/ acordurilor/ antorizatitlor e pte el
Verificarea tehndca de calitate a prodectulal
fh detaliilor de executin 2240 0470 i".":l".'l
L IFru:Im tehnic i detalil de executle 5 040 1058 6.098]
3.6 |Organizarea procedurilar de achizifie f.000] 0.000 0.000)
3.7 _|Consultanga 0.000] 0.000 0.000
3.8 |Aslstentd tehnled 10.400] 2.184 12.584
L |Asisten;d tehnicd din partea profectantulul 0.400] 0.084 0484
fa. pericada de execulie o lucroriior 2200 a42 242
I Pentry participorea privectontulul {3 fazele
Ineluse in progremul de control al fscroritor de
o evecutie, aviral de catre Inspectoratyl de Stas G200 0042 o242
r Dirigentie de santler 7.500] 1575 Q075
Coondanator in materie de securiiate s
sanatate - confarm Hetaranl Guvernolui o
3 |300/2006, eu modificarile 5 comphetarile Ll I 3025
ulterianre
TOTAL fdrd TVA " 3zogo| 4737 JABIT
- - = EEES Qi ———
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DEVIZ FINANCIAR CAPF. 4
Cheltuieli pentru investifia de baza:

Nr. | Denumirea capitolelor 5i subcapitolelorde | Valoare (fard TVA) TVA r;i_ua{: ?f’l?‘i.h;}
ot skt Wil le Mil lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de bazd 1
41 |Constructi si instalatii 720718 151351 872.069
Lucrari de copnstruire Sir. Geperal Joan
Dragalina - Tronson 5 si Str. General
+1.1 I oy t Mocillhd - Teonson 1s 720,718 151.351 872.069
din cartierul Veterani, municipivl Constanta
Montaj utilaje tehnolopice, echipamente
42 sehnologice 98 finctionsle 0.000 0.000 0.000
Utilaje, echipamente tehnologice si
43 functionale care necesita montaj 0.000 0.000 0.000
Utilaje, echipamente tehnologice i
4.4 |funclionale care nu necesita montaj si 0.000 0.000 0.000
echipamente de transport
&5 |Dotirl 0.000 0.000
4.6 |Active necorporale 0.000 0.000
TOTAL fard TVA 151351 872.069




DEVIZ FINANCIAR CAP. 5
Alte cheltuieli:

flEnumirea‘capimlelar si subcapitolelor de
cheltuieli

. Valoare (fird TVA)

TVA

. Valpare |

Mit lei

2

Mii lei

Mii lei

CAPITOLUL 5: Alte cheltuiel |
5.1 |Organizare de santier 0.000 0.000 0.000
Lucrdiri de constructii gi instalatii aferente
L. organizirii de santier: 0.5%x(cap. 4) i iy Dt
2. Cheltuieli conexe organizarii de gantier 0.000 C.000 0.000
5.2 |Comlsioane, cote, taxe, costul crediminl 7.928 0.000 7.928
1 Cnmils_f vanele si dobanzile aferente creditului 0.000 0,000 0.000!
bancii finantatoare
Cota aferentd Inspectoratuluide Statin
2 Constructii pentru controlul calitdii 3.604 0.000 3.604
lucrdrilor de constructil 0,5%x(C+M)
Cota pentru contrelul statului in amenajarea
3 teritoriului, urbanism gi pentru autorizarea 0.721 0.000 0.721
lucririlor de constructii 0,1%x{C+M)
4 Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor 3.604 6.000 3.604
Taxe pentru acorduri, avize si autorizatia de
5 construire/desfiintare 0.000 0.000 MIDIIII
53 |Cheltuiell diverse si neprevazute 75.280| 15.800|  91.089)
10 124 AC :
. %x (cap cap 1.3.+cap. 2¢cap. 3+cap. 75280 15.809 91.089
5.4 |Cheltieli pentru informare si publicitate 0.000 0.000 0.000
TOTAL fard TVA hCOzg,, 63208 15.809 99.017

S0



DEVIZ FINANCIAR CAP. 6

Cheltuieli pentru probe tehnologlce §i teste i predare beneficiar

Valoare [fird TVA)

TVA

Valoare

Denumirea capitolelor si subcapitolelor de |

cheltuieli Mii lei

— == =

3

Mii lel
5

CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice i teste i predare la beneficiar

~ Mii lei

6.1 |Prepitirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.000 0.000 0.000
TOTAL fiiri TVA & F“ “EFE}E 0.000| 0.000| 0.000

= Y e




DEVIZ FINANCIAR CAP. 7

Cheltwick aferente marjei de buget si pentru constiluirea
rezervei de implementare pentru ajustarea de pret
Valoare (Fara TVA) TVA | Valoare |

Denumirea capitolelor 51 subcapitolelor de

cheltuicli Mii lei Mii lei

CAPITOLUL 7: Cheltuleli aferente marjei de buget si pentru constituirea
rezervei de implementare pentru gjusitarea de pret oo

Cheltulell aferente marjel de buget 25%
71 |[din[12+13+14+2+31+32+33+ 188.199 39522 227721

35+3.7+38+44+51.1)
Cheltaieli pentro constituirea rezervei

7.2 |deimplementare pentru ajustarea de 5.170 1.085| 6.256
pret
TOTAL frd TVA m@%‘ 193.370| 40:608| 233.978
G e 1:;"'-1 -

Lo}

Lo

d
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ANEXA LA

HCL NR. .L0Z...4020

DEVIZ GENERALC

DG privind cheltalellle necesare reallzdoll prolociulng
Lucrard de coastruire Sir, General Locotenent Leonard Machulsehl - Tronsen 1 - dincartieml Velemanl,

mupicipliul Constanta™

ol | Valoare (inclusiv
Hr. | Denumirea capltolelor 5l subcapitolelor | Valoare (MFATVA]]  TVA TVA]
ot dir cheloatell
Ml el Hil el MO e
-l =
1 2 3 | I 5
= e B e ———— i
CAFITOLUL B Cheltutell pertru obpimirda gl am e pevenuled
1.1 |Obpmerea terenulul UETe] ] oo €034
L1  jAmensjares terenubul o.oco) (LX) 0000
1y [Mmensldd pentru proteciia medialul s 0.000 0.000 0.000
Chelinleli pentru relocareaf protectla
1.4 tflitator 0.0 Q.04 lal i)
TOTAL CAPITOL 1 _ ooo0] o060 200
CAPITOLUL 2: Cheltulell pentru osigurarea utiits flor necesare oblectvaiul 1
Chueloulel | penioru aslpurares otliciplor,
i1 oot dbabriod i Lib] aunul oo
CAPITOLUL 3 Cheltwlell penitru profectore 5l osisten fd tehinkd
2.700 DS&T 1267
:I_Elml ﬂi?ﬂl Z.178|
ool 0.000] D000
Certillcarea performante] energetics sl I
audivul energetlc al eladirflor, andimul de 0003 0034 | Qutadid
7695 1.616] 9311
16 |Orpanizanca proceduribor de achizifls a.a00) o.000) 0,000
27  |Consultanyl a.000) o.000] 0000
28 |Asistentd tebinled &225 1347 7532
481 |Din partea projectantulul 9.225) 0.047 0272
282 |Diri=entie sander a500] 0.945] 5445
283 |Coordonator ia materie de S5M 1.500] ETT 1E15
TOTAL HPJ‘I‘IH.J‘ 165430 2545 22258
CAPITOLUL 4: Cheitwioll pentre brvestifia de bozd [
4.1  |Consrruc gi instalatii 431345 20,593 521029
42 |Mantal utilals tehnalogice 0.000] 0.900) 0.000
UtHale, cchipamente tehinaloghkce 5l I
3 |Recpionale cu mont] A s i
UtHafe (A mant] slechipaments de
i4 DAy naml umnl ooeo
45 |Deddn annal 0.000] p0c0
46 |Active necarparale 0.000] 0.000] noon)
TUTAL CAPTTOL 4 AT L3448 yo.sa3 5271.92%
CAPITOLUL 5r After ehelfaiall
51 [Organizzre de 2aater 000 0000 a.000
§.L1 [Lusrin de construct .00 0.000 0.000|
5.12 |Chelt. consme ongindinii santierulul 0,000 0.000 0.000]
5.2 | Comision, cote 4,745 Q.a00 &.745
53  |Chelnulell diverse g neprevlzute A4 7 5,445 54422
5.4 [Chelrulell pertng informane s publ icitate 0.004 0.000 o000
TOTAL CAPITGL § = -Il!.?.?g__ 7o SA45 59467
mm&m,:—nmm;@mﬂ tefite £l predane 1o bineficlar i
6.1 [Pregilirea personalulul de exploatare o000} 0.002 0,000
|62 |Probe ehnalogice 5l teste 0.000] 0,000 0.000|
TOTAL CAPITOL & [l Lol &880
S — LU . TR
CAPITOLUL T: Cheltulel) aferente morfef de baget 5i pl conse rezervel de bmpl. p afustorda de pret
.1 |Chetmich aferente mariel de buget 112441 23615 135,054
Cheltuiell penou constifuirea rerecvel de
e L pliem it Lire: it ajustarea de peet 194 0.629 2623
TOTAL CAFTTOL T 115438 o g g 138678
e TOTAL GENERAL 614924| 128138 _ 743062
(ﬁ?ﬁ}‘ $31346] " 60503 T 531929
o B2
Imecmi, ART COLOSSELM Sl ART 'f.'\
Ing Fadul racn Fulian CONT
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 1

Cheltuieli pentru obfinerea 5i amenajarea terenului

Denumirea capitolelor gi subcapitolelor de Valoare (Bra TVA) | TVA Valoare |
cheltuieli Mii lel Mii lei Mii. lei
—
5

CAPITOLUL 1: Cheltuicll pentru obtinerea si amenajarea terenului ; |
1.1 JObpnerea terenului 0.000 0.000 0.000
1.2 |Amenajarea terenului 0.000 0.000 0.000
Amenajiri pentru protectia mediolui gi
hok aducerea la starea iniliala 0.080 0000 d.ibe
1.4 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor (.000 0.000 0.00 DI
TOTAL féird TVA ' e 0.000|  0.000 0.000




Nr.
' crt.

DEVIZ FINANCIAR CAP. 2

Cheltuieli pentru asigurarca utilitatilor necesare obiectivelui

Denumirea _:aplltnlelur si suﬁcapiiulzlnr de

Yaloare [Frd TVA

TVA Valoare |

cheltuieli

Mii lei

CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivelul

Miilei | Miilei

5 1 Cheltuieli pen tru aslguraren utilitajilor 0.000 0.000 0.000
necesare ohiectivului
TOTAL fird TVA ,ﬁ‘ﬁﬂa,‘%\ 0.000| 0.000|  0.000
1..|..1l -t

=



DEVIZ FINANCIAR CAP. 3
Capliolul pentru projectare 51 tehnicd: ______
T Dcnérmirracapun!ulurﬂsumm:ﬁahr“in ﬁﬁiﬁFﬂ:‘l
cheltulel "~ Milel Millel | Mitloi
! 2 3 s | & |

JEAPTTOLUL 3: Cheltulell pentru prolectare gi asisten)d tehaicd : 1
3.1 [Srudi 2.700 0567 3.267
Smudil teren (geotehnice, grologice,
hidrologice, hidrogeoteknice,
1. fotogrammetrice, topografice f de stabilivare 2.700 0557 3.267
ale rerenulal pe care se amplaseasd objectvul
[ investitie)
l; Studii topogrofice 1.300 0273 1.573
I Srardii geatehnize 1400 0234 1.694
; Sruadi Afdrelogice a.000 f.000 0.000
2 Raport privind impactul asupra mediulul 0.0 0,000 0000
3 Al studii specifice 0.000 0.000 0000
3.2 |Objloerea de avize, acordur] 31 autorizatil 1A00 0378 Z.178)
Obtinerea/prelanglrea valabititapi
X Certificatulul de urbanism w300 0.28% i
utarizatisl de construire/idosflingare
Obgineres ndzelor sl acorduriler pentru
ragordurd  bransaments la rojele publice da
apl, canglizare, gaze, lermoficare, energle 500 e &30
LS gl TE'RE LI L
OYginerea certificatulul de nomenclaturl
strada’ s| adres? AR L 20|
ntocmirea documentafel, obfineren
numd-ulul cadaseral provizoriu s 0,000 0.000 0.000|
inregistrarea terenului In carte 'K
Obyinerea actului administrativ al autoritat)
B o b medlalud 0.000 0.000 0,000
7.  |Obtinerca avizalul de protectie civila 0,000 0.000 0.0DD
Aui::l:: Ir:re:l:lll:ntt in cazul oblectivelor da 0.000 5000 MO0
Alte avize, acerder gi outorizagil 0.000 0.000| 0.000
13.3  |Expertizare tehnlca 0.000 0.000] 0.000
i Certificarea performantel energetice sl
(3.4 |auditul cnecpetic al dadirilorauditol de D.000 0.00D| 0,000
3.5 |Prolectars 7.695 1616 9311
L |Temade proicctare 0.000 0.000| 0.000
2. |Swdiu de prefezabilitare 0.000 0000 0,000
3. |Sncia de fezabilitate 1800 0.378 2178
Documentatiile tehnlee necesare In vederas
* | obttnerit avizelor/ acardurtlor/ autorizatitlar P T
i Verificarea tehnica de calitate a profectalul
- tehnic 5l adetaliifor de exegutie 1.260] 0265 L525
£.  |Proiect vehnle si detalll de executle 2.035 0.595 3430
3.6 |Organizarea procedurilor de achiziile 0.000) 0.000) 0.000
3.7  [Consultantd 0.000| 0.000| 0.000
3.8  JAsistengd tehnieh 6.225 1.207 7532
1. |Asistents wehnicd din partea profectantulul 0.225 0.047) 0272
1 pa perioada de exacutie a lucrarilar 8125 oozs &8sl
| peniry participares projectontulud o forele
ingluse in programol de control ol lucrariior de
> Epeine, dvizat de catre Inipectoroful de Stot a0 g a1
L Conftr ot
.3 Dirigentie de santier 4.500 0.945 S-S
Coordonator in materie de securitale si
sanatate - conform Hotararil Guvernulujnne-—
1 1300/2005, cumedificarite st com Coan L s 1oty
ylterieare = T
TenaL@eaTva (S ARTl  E\  1me20 786n| 22208

=



AT . LA TR L 4 o A e & wir T ik N
5 LT} % - # ir & - :l - .
43 DEVIZ FIHANEMR CAR. 4+ T
N Cheltuiell pentru investifia de bn:ﬁ )
e valoare
Nr. | Denumirea capitolelorsi subcapitolelor de | Valoare (Fir3 wm TVA fincludi TVA)
. chsiyieil — Millei Mii lei Mii lel?
- " 'I_ r = I" # - 3 : . .._5 + = IE1.
EHFITII!.HL 4: Cheltufell pemrur fnmsﬂ;m de bazd
* |41 "|constructii sifnstalagi -+ - il 4317346|°  90583| 521929
Lucrard de construire Str. General Locotenent -
4.1.1 | Leonard Mociulschs - Tronson 1 - din 431,346 90.583 521.929
cartie mf Vererans, municipiul Constanta :
‘u'lnn'rai'utllaje tehnologice, echipamente : s
4.2 tefiiiclogice i furictionale -+ . 0000 0.000 0.000
Utilaje, echipamente tehnologice si
43 «| functionale care necesita montaj . ke . i 0.000
Utilaje, echipamente tehnologice gi
4.4 f:mt';mna.le care nu necesita montaj si . 0.000 0.000}- 0.000
:hiﬂmente de transport . -
45 |Dotari - * " 0.000 0.000f ° 0.000],
4.6 |Active necorporale ) 0,000 .00 ° 0.000
- TOTAL faré TVA o | ”"F\ 431.346|  90.583| . 521.929
; . T AR . = =
b - T = o & ) .-‘-‘ oy 4
. b ’ L T - b ’ T ] = . & ] 1 L & §
B - & By =
[ J " = o A L . %
£ ¢ a L & 4 [ & B ® a » 5
5 [ i [ l
o i - - & - ¥ oL : o R e
|
b -.t + 3. *é’ I. E = ] .& 'li o ."|... '&'
|
I ” LF L] - ) LY & L ' Ea L . ) [ r"- 2 ka .
w2 . FRLE ' E : ; ER - i 3
we I- _.I ) - - - 'l- E . . - : . _1 e .- ’ _:: 4 - : ,.';‘
e b " ] A 3 r " :- iy - -. A i - -'.: -
LY ...-I-f : H ‘* '\.' [ # :I & Iq:" -n ‘: & 1.:-.. ‘F- :-. e 1..'\+. FH 4




DEVIZ FINANCIAR CAP.5

Alte cheltuleli:
e —— =
Nr. | Denumirea capitolelor sl subcapitolelor de Valoare (fara TVA) TVA aloare |
ert cheltuieli Mli lei’ Mii lei Mii lei
—— e e
1 2 3 5 6
=,
ITOLUL 5: Alte cheltufell !
51 |Organizare de santier 0.000 0.000 0.000
Lucrdri de constructil 5l instalatii aferente
3. orpanizirli de santier: 0.5%x(cap. 4) 0.000 0:000 0.000
& Cheltuieli conexe organizirii de santier 0.000 0.000 0.000
5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 4.745 0.000 4.745
Comisioanele s dobanzile aferente creditulud
1 Biaiil i canacis 0.000 0.000 0.000
Cota aferentd Inspectoratuluide Stat in
2 Construci pentru controlul calittii 2.157 0.000 2.157
lucririlor de constructii 0,.5%x(C+M)
Cota pentru controlul statului in amenajarea
3 teritoriulul, urbanism 5i pentru autorizarea 0.431 0.000 0.431
luerdrilor de eonstructil 0,1%x{C+M)
4 Cota alerentd Casei Sociale a Constructorilor 2.157 0.000 2.157
Taxe pentru acorduri, avize §i autorizatia de
5 constrision/dsshiibag 0.000 0.000 0.000
5.3 |Chelwleli diverse si neprevizute 44.977 9.445 54.422
10 .1.2. 3. ;
o %x (cap. 1.2.+cap 1.3.+cap. 2+cap. 3+cap. 44977 9.445 54422
5.4 |Chelwiell pentru informare si publicitate Tf# 0.000 0.000 0.000
LT —
TOTAL fidrd TVA AT | RN aer2z|  94e5|  seas7




DEVIZ FINANCIAR CAP. 6

Cheltwieli pentru probe tehnologice yi teste si predare beneficiar

crt cheltmieli

_— e — ———— ——————  ———_
m

_

———— e —— — Cr ————

PITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice §i teste si predure la beneficiar

Nr. | Denumirea capitolelor st subcapitolelor de | Yaloare (Rra TVA)

TVA

Mii lei

Pregitirea personalului de exploatare 0.000
Probe tehnologice si teste PG N 0,000
<

TOTAL fard TVA 5 |ART 0.000

Valoare |




DEVIZ FINANCIAR CAP.7

Cheltuteli aferente marjei de buget sl pentru constituirea
rezervei de Implementare pentru ajustarea de pret

Denumirca capitolelor 51 subcapitolelor de “Valvare (GraTvA) | TVA | Valoare
cheltuieli Miilel Mii lei Mii le
3 3 [
)

CAPITOLUL 7: Cheltuielf aferente marjel de buget si pentru constituirea
rezervel de implementare pentru ajustares de pret

Cheltuieli aferente marjei de buget 25%
71 [din[12+13+14+2+3.1+43.2+33+ 112441 23.613| 136.054

35+43.7+38+4+51.1)
Cheltuieli pentru constituirea rezervel

7.2 |de lmplementare pentru ajustarea de 2.995 0.629 3.623
pret
TOTAL fard TVA fﬁﬁﬁ; e 115436 24.242)| 139.678
A N
CONT AZA
; SECRE :RAL,
PRESEDINTE SEDINTA, FULVIA Al JINESCU
P

miAls Uk o s



f

Beneficiar : MUNICIPIUL CONSTANTA prin S.C. CONFORT URBAN SRL CONSTANTA
Inveslitia : Lucrari de construire Str. Generzal Locotanent Leonard Mociulschi - Tronson 1 - din cartierul Veterani, municipiul Constanta

Faza:S.F.
Pr. Nr. 12C / 2025

LISTA DE CANTITATI - Str. General Locotenent Leonard Mociulschi - Tronson 1
Categoria de lucrarl: SUPRASTRUCTURA

1 e ————— 2SCNerga lucra 1 u Canli Pret unitar | Prel total (LEI
0 1 2 T 3 4 3 6
1 |D02 |Sapatura in feren tare si foarte tare mec 449.00 111.80 50,188.20
2 |D10 __ |Monlare Bordurl prefabricale mici 10 x 15 cm m| 252.00 91.73 23,115.96
3_|D11__ |Montare Borduri prefabricale mari 20 x 25 em m| 252.00 195.27 49,208.04
4 D12  |Subslrat nisip mec 71.00 318.52 22614.92
5 |D15  |Strat da fundatie din agregate 0 - 63 mm mc 280.00 372.84 104,395.20
6 |D16  |Menlat pavaj (pavele) autoblocante din belon mp 1055.00 150.80 159.084.00
7 |A3 Indicator rutier cu stalp sustinere - buc 3.00 500.00 1,500.00
8 _IDI3  |Monlarea in logalilali a indicatoarelor din labla de holel pentru ciroulalia rutiera bug 3.00 66.53 198.59
8 |Dl4  |Plantarea {montarea) stalpilor pentru indicaloare de circulatie ruliera buc 3.00 150.80 479.40
Cota pentru crearea resurselor de dezvolare . 0.5%
: TOTAL | ' 431,345.58

MNota: Preturile unitare stabilite sunt conform preturilor unitare ale S5.C CO T URBAN SRL pentru lucrari de investitil

A Ea;%\

ART COLOSSEUM S.
Ing. Radulescu [uli Ei

cor
SECF ~AZA
PRESEDINTE SEDINTA, FULVI 4 SRAL,

SOAEUL Jectr & NEscy



DEVIZ EEHBnnléCL NR. pt?'}::,f 3

ANEXA LA

DG privind chellelile neeesare realipd ol prolectolul
Lucrari de ronstruire Sir. General loan Dragalins - Tronson 5 - din curtlerul Veteranl, maonlciplul

Conztanta®
; Valoare (Inclusiv:
N, | Denumirca capitolelor 31 sobeapticleter | ¥aloare (ArATVA)|  TVA TVA)
i de cheltulell
ok o Ml Jed Wil tel ATl el
1 2 ' 3 ' 5
CAPITOLUL I: Chelruteli pentry abifngreo of amesalues tenvaulul 1
11 |oktinecea terensulul 0000 0.000) 0.0%
12 |Amemsprea terenulul L.g0o n.oco 0093
Amerapirl pentng protecfis medilul 41 0 uwl
b3 ducerea |3 stanea I?nltl.ﬂi MWI | e
L4 |uu|n.rt1hr g i
TOTAL CAPITOY, 1 ____c 0.5 2008 o000
CAPITOLUL 2: Cheltuiel! peniry asigwrarea sfli b Nor nevesare obdeciivalul
Cheltulell peatru astgumees Wl tiior |
1 2 i iy > Q.00d bl oo
TOTAL CAPITOL 2 0090 0,000 a.ou0
CAPITOMUE 3 Checliwdedi prentra profectione § acistenfd tefnlod
A1 [amedi 102 0441 2541
32 Decumeamel| suport 51 chaitubedl peatra 1400 0704 LAG4
gitinerea de gvige, scordur 9 sutodfzatl]
13 |Expentzace telinle Q000 000 Q000
Ceptifcuren perlormant of energetoe 51
34 laudivd ensrgetis al chadiniler auditol de 609 oG0p 0.000
tpumnts nutiern
35 |Probectare 5585 1257 7.242
3.6 |Orpanizares procedurilar de achingie agad 0000 0.000)
17 |Contultanid oo o.e00 0.000
318 |Asheesed teheled 4175 g 5082
181 | Mo parted prolectantal sl L175 0,037 8212
382 |Dirigeatie santier 2000 G630 3630
3,83 |Coordonator In materle de 55M L0393 g0 1.210]
TOTAL CAPITOL 3 13.660 | 2869 16525
~ TCAPITOLUL 4: Cheitnisil pentru lovestifia de bazd |
4.1 [Comeermepil # lreslapli 2\/9372 G0 Pae 350,141
42 |Maota) utilaje tehnologles L] el [N e
Lrdlaje, echipamente tehnologhce 51
42 [iunconale caments 2000 0.000| 0.000
Uilaje fird monta) sl echipamente de
44 Ieaiesne QLaoa 1:|mn| agon
£5  [Dwetid 0.000 0.000] 0.000
45  JActive necorporale G000 0.000] 0092
TOTAL CAMTOL 4 .E'H.Eri A0.7E9 J52. 141
CAPTTOLUL 5 Afte chadualslf 1
5.1 |Crgastaare de santier 0.000 a.000] 0.000
511 |Luserfie de eonstrecil ¢.000 J0.000] 0,000
517 |Chels conexe crganizizil gantierubul 0.000 2.000) 000
5.1 [Comixion. cote 3.183 a.000] 3383
53 |Cheloalell diverse @ peprevizute 30,303 G364 36667
5.4  |[Cheloalell pentou irformare ¢l publcloits 0,000 3,000 0,000
TOTAL CAPITOL 5 33486  &364 39.650
CAPITOLUL & Cheltulelf pentru probe tebmalnglor 3l tesfe 3 predare fa beasfictar
|61 |Pregitirea personalulul de exploatare I'.l.ll:ll:lll [T ] Q000
[62 [Probe tchootogioe 5t teste 000 Q000 0.000
I‘ﬂﬂ_ll_.l.ﬁllll’ﬂl.ﬁ it O o000 LopD
CAPITOLUL 7: Chelonedi oforents movjod de buget 51 pt canst. rezervel de Impl. pl. afnstarea depret |
2.1 | Cheltizle!l alenente marel o boset 75.7%8| 15909 1647
Chielrudel| pentro éomstitulnes rezervel de BAST
72 _limplementsre pentry sigstares e pret asiche s
TOTAL CAFITOL 7 Ir.e34 Iﬁ'._;lﬂl!.‘ L300
4314452 26367 500.520)
289.472]  E0.769) 350141
CONTRA
SECR E}H
FULVIAANTC

uExt

INESCU



DEVIZ FINANCIAR CAP. 1

Cheituieli pentru objinerea si amenajarea terenului

e | Denumirea capitolelar si subcapitolelorde | vValoare [BraTVA) | TVA Valoare |
cre cheltuieli Mii lei | Mii lel Mii lel
1 2 3 4 5
- ————— =
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului J
1.1 |Obginerea terenulul 0.000 0.000 0.000
1.2 |Amenajarea terenului 0.000 0.000 0.000
1 [Amenaini panten prosectis mediiel 3t 0.000( 0,000 0,000
aducerea la starea inigiala
1.4 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.000 0.000 0.000
TOTAL fara TVA 0.000




1

DEVIZ FINANCIAR CAP. 2

Cheltuieli pentru osigurarea utilititilor necesare obiectivului

Denumirea capitolelor si su'lil_caﬁiiqlélpr de
cheltuigli

Valoare (fard TVA

TVA

Valoare |

Mii lei

- Mk et

Mii lei

2 3 5 6
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitdfilor necesare obiectivului i
Cheltuiell pentru asigurarea utilititilor |
21 o ve obiactivailal 0.000 0.000 ﬂ.ﬂﬂFl
TOTAL férd TVA a.000| G.000 0.000




DEVIZ FINANCIAR CAP. 3

EMW%= —
Denumirea capitolsior 51 subcapitolelor de | re VA Veloare 1
cheltuteli Mil Led Ml Jei Mui J=i
P rer—— —
2 - 3 | S [
CAPITOLUL 3: Cheltulel pentru proléctore i asisteapd tehnicd l
3.1 |Studil 2.100 0.441 2541
i Studii teren (geotehnice, geologice,
! hidrologice, hidrogeotehnice,
f. fetogrammetrice, Lopografice si de stobilitate 2100 (25 2543
ale terenulul pe care e amplaseazd obicctival
de Investitie]
i Srudii lopografice L&Go [l ) 1210
b.  |Swdii geotehnlce 1100 0231 1331
€. |Swrdil hidrologice Q050 0500 0.000
2 |Ragert privind impactul asupra medichl 0.009] 0Looo| 0.000}
3 |Ade swdli specilice a.000] 0.000] 0.000]
3.2 |Dbjinerea deavize, acordarl 51 autorizatll :.-wnl 0254 1.694
Dbfinerea/prelungirea valabilicgl |
1 Certificauluid l. b 0,700 0,147 l'.'l.ﬂil-'r'r
2 “""”’"“""’f""’“’ k“;h:“;;"“ oooo| 0000 0.000
Obtinerea avizelor =l acordusilor pentru
racerdurd f bransarente Lo refele publice de -
3 and, canalizare, gute, | 0 s, 0.700| 014 0847
electricd, telefonie etz
" :Ibq:ﬂwrn udruﬂnmlnl de nomenclaturs p.000l 0,000 0.000
Intocmirea documentatiel, obtinerea
IS nomirulel cadastral provizeriu sl 0.090] 0.000 0000
Inregisrares erenulul in cartea flunclard
Objinerea actulul administrativ al autocitetil
1> competente penira protectia mediulul o — i
7. |Obtinerea avizolul de protectic civila 0.000] 0,000 0000,
Avizul de specialitate In cazol oblectivelor d e | |
B amonn 0.000 0.000 n.nmi
Alte avize, scorduri 3 autorizatil 0.000] 0.000| 0.000|
13.3 |Expertizare tehnlca 0.000] 0.000] 0.000]
i Certiflcarea performantel eacrpetios sl
3.4 |wdimlm=rg:ﬂcal cladirilor,audira] de 0.000| 0.000] 0.000|
"
35 |Prolectare 5.985 1.257 7242
1. |Temade prolectire 0.000] 0.000 0.000)
2. |Swmudiu de prefezabilitate 0.000 0.000 0.003)
3. |Swdiude lezabilitste 1.400 0.294 1694
Documentatiile tehnice necesare in vederea
b |obtineril avizelor/ acarderilor; a:torizatillor 1400 Gt L
1 Verificarea tehnica de calitate a profectulul
15 eelanie si a detaliftor de executis 0:560 0.206 1.186
5. Proicct tebnic si detalil de executle 2205 0463 £.668
3.6 |Organizarea procedurilor de achizijle 0.000 0.000 Q.000
3.7  |Consullanld 0000 0.00:0 a.000
38 |Asistentd tehnics 4.175 0877 5052
L JAsistend whnicd din partea prolectantalul 0.175 0.037 0.212
pe pericada de exscutie g lucraniar 0078 g.016 Bosi
pentry partic/pares profectan il o forele
ireiwie in programul de contro! el ecrarilor de ;
exrcalir, avisot de catre lospectoromu! o Stok aang 0.021 a1z
In Canstructh
iz |Dirigentie de santer 3.000 0630 3.630
Coordonator in materie de securiyte si
sanatate - conform Hedarar| Guvernulul or,
¥ |300/2006, cu medifiearite :inmplmﬂte L4 210 1.210]
W .rf- B E
:I"ﬂl".-ll‘._fr.frﬂ VA \ 13660 2869 16529
—— " ———]




DEVIZ FINANCIAR CAP. 4
Cheltuleli pentru fnvestifia de bazd:

Denumirea capitolelor sisubcapitélelor de Valoare (Ffird TVA)
cheltuieli "Mii lei

CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investifia de baza

4.1 |Constructii sl instalatii 289372 60.769 350.141
Lucrar de construire Str. General Josn
4.1.1 | Dragsling - Tronson 5 - din cartierul 289372 60,769 350.141
Veterzni, municipinl Constanta
Montaj utdlaje tehnologice, echipamente .
42 tehnologice si functionale 0.000 0.000 0.000
_ Utilaje, echipamente tehnologice 5i
2 functionale care necesita montaj s iy (o)
Utllaje, echipamente tehnologice si
4.4 |functionale care nu necesita montaj si 0.000 0.000 0.000
3 echipamente de transport
“14.5 |Dotir 0.000 0.000 0.000
4.6 |Active necorporale 0.000 0.000 0.000
[ TOTAL fard TVA L CONSy 289372 60769 350141
figs - Y r—



DEVIZ FINANCIAR CAP. 5

Alte cheltufeli:

Nr.
crt

Denumiréa capitolelor si subcapitoleler de
cheltuieli

TVA

Valoare (Fara TVA)
Mii'lei

Mii lei

CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli : I
51 |Organizare de gantier 0.000 0.000 0.000
Lucriri de constructii i instalatii aferente an 0 0.000
L lorganizirii de santier: 0.5%x(cap. 4) 0 s s
2. Cheltuieli conexe organizdrii de gantier 0.000 0.000 0.000
5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 3.183 0.000 3.183
1 Enmf_ 5Iuane]e si dobanzile aferente creditulud 0.000 5,000 0.000
bancii finantatoare
Cota aferentd Inspectoratululde Stat in
2 Constructii pentru controlul calitétii 1.447 0.000 1.447
Jucrdrilor de constructii 0,5%x{C+M]
Cota pentru controlul statului In amenalarea
3 teritoriului, urbanism $i pentru autorizarea 0.2689 0.000 0.289
lucrdirilor de constructii 0, 1%x[C+M)
4 Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor 1.447 0.000 1.447
Taxe pentru acorduri, avize si autorizata de
5 construire/desfintare 0.000 0.000 0.000
5.3 |Chelwieli diverse sl neprevazute 30303 6.304 36.667
:?%x (cap. 1.24cap 1.3.+cap. 2Z+cap. 3+cap. 30.303 6.364 26.667
5.4 [Cheltuieli pentra informare si poblicitate 0.000 0.000 (.0DDO
TOTAL fard TVA 33.486 6,364 32.850




Cheleuieli pentru prabe tehnologice gi teste 5l predare beneficiar

DEVIZ FINANCIAR CAP. 6

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | . Yaloare (fara TVA) TVA | Valoare |
crt chelieli Mii lei Mii lei MiLle i

1 . 3 5 ]
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice gi teste §f predare la beneficiar {
6.1 |Pregitirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000
6.2 |Probe tehnologice 5l teste 0.000 0.000 0.000
6.000 0.000

TOTAL fri TVA & “ouy 0.000
=

"
2t = e ‘F\



DEVIZ FINANCIAR CAP. 7
Cheltuieli aferente morjei de buget si pentru constitvirea

rezervei de Implementare pentru ajustarea de pret

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare [E_ﬂ TVA) TVA Valoare |
crt | cheltuieli Mii lei Mii lei Mil lei
: " . -
3 = 6
CAPITOLUL 7: Cheltuleli aferente marjei de buget si pentrit constituirea
rezerved de implementare pentru ajustarea de pret
Cheltuleli aferente marjel de buget 25%
71 |[din(12+13+14+2+3.1+432+33+ 75.758| 15909| 91.667
35+3.7+38+4+51.1)
Cheltuieli pentru constitulirea rezervel
7.2 |de implementare pentru ajustarea de 2.176 0.457 2633
pret
1ﬁ L ;
o
TOTAL fird TVA }é:- Ry, 77.934| 16.366| 94300
~  ART =
COb
PRESET" L SEDINTA, SEOF
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