Y JUDETUL CONSTANTA
(LY MUNICIPIUL CONSTANTA
=" CONSILIUL LOCAL

HOTARARE
privind aprobarea documentatiei tehnico — economice, faza de studiu de
fezabilitate pentru obiectivul de Iinvestitii ,Construire pasaj pietonal suprateran la
intersectia bulevardului Aurel Vlaicu cu Aleea Universitatii”

Caggil ul iﬂcai i] municipiului Constanta, intrunit In sedintd ordinara din
data de / . 3

Avénd in vedere:

- proiectul de hotarare nr. ciéﬁ ,‘M

- referatul d aprobare al domnului primar Vergil Chitac, inregistrat sub
nr.. f-ﬂ ............. 07.2026, in calitatea sa de Iml;latnr,

- rapc-rtul ::le spaclalltate al Serviciulul dru arcén transport din
cadrul Directiei servicii publice, inregistrat sub nr. E’u ~.07.2026;

portul d ecialitate al socletatii Confort Llrhan 5 Ft L ., inregistrat sub
ar, Al 4.’2 ......... [ ...07.2026;

- avizul Comisiei de specialitate nr.1 de studii, prognoze, economico-
sociale, buget, finante si administrarea domeniului public si privat al municipiului
Constanta,

- avizul Comisiei de specialitate nr.3 pentru servicii publice, comert, turism
sl agrement,

in conformitate cu prevederile:

- art. 5 alin. (1), pct. (ii), art.10 alin. (2) din H.G. nr. 907/2016 privind
etapele de elaborare si continutul cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu
modificarile si completarile ulterioare;

- Legii nr. 500/2002 privind finantele publice, cu modificdrile si
completarile ulterioare;

- art. 44, alin.(1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale,
cu modificarile si completdrile ulterioare;

- Legii nr. 24/2000 privind normele de tehnicd legislativd pentru
elaborarea actelor normative, republicatd, cu modificarile si completérile
ulterioare;

Ludnd in considerare:

- Contractul nr. 46.590/2.105/03.04.2013 de delegare a gestiunii
servicillor publice de administrare a domeniului public si privat din municipiul
Constanta, cu modificarile si completérile ulterioare;

- Procesul verbal nr.3/15.07.2026, inregistrat sub nr. 10782/15.07.2026 al
Comisiei Tehnico-economice din cadrul societ3dtii Confort Urban S.R.L.;

In temeiul prevederilor art.129, alin.(2) lit. b), alin.(4) lit. d) si art.196,
alin.(1) lit. 2) din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr.57/2019, privind Codul
administrativ cu modificdrile si completarile ulterioare;

HOTARASTE:

Art.1 Se aprob2@ studiul de fezabilitate si principalii indicatori tehnico-
economici pentru obiectivul de investitii ,Construire pasaj pietonal suprateran la
intersectia bulevardului Aurel Vlaicu cu Aleea Universitdtii”, conform anexel nr. 1,
care face parte integranta din prezenta hotérére.



Art. 2 (1) Se aprob# Devizul general, conform anexei nr.2, care face parte
integrantd din prezenta hotdrare.

(2) Valoarea totald estimativd a investitiei este in cuantum
5.416.064,58 lei fird TVA, respectiv 6.546.963,95 lei cu TVA, din care valoarea
constructii-montaj (C+M) 2.802.680,91 lei fard TVA, respectiv 3.391.243,90 lei
cu TVA.

Art. 3 - Compartimentul secretariat, relatii consiliul local si fond funciar va
comunica prezenta hotdrfre Serviciului drumuri, parcari si transport din cadrul
Directiei servicii publice, Directiei financiare si societatii Confort Urban S.R.L. in
vederea ducerii |2 indeplinire si Institutiei prefectului - Judetul Constanta spre

stiinta.

pentru, _ —— impotrivd, — ___ abtineri.

Pzg&nta hot3riare a fost votatd de consilierii locali astfel:

La data adoptarii sunt in functie 2£ consilieri din 27 membri.

PRESEDINTE SEDINT,

- 2P Y = Y 222l 7 CONTRASEMNEAZA,
E¥ - SECR GENERAL

FULVIA= OMNELA DINESCU

2 B0, 0x d0Rg

--------------------------
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PIESE SCRISE

INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

Denumirea obiectivului de investitii _
Construire pasaj pietonal suprateran la intersectia Bulevardului Aurel Viaicu cu Aleea

Universitatii

Ordonator principal de creditef/investitor
MUNICIPIUL CONSTANTA

Ordonator de credite (secundar/tertiar)
Nu este cazul.

Beneficiarul investitiel

CONFORT URBAN S.R.L.

Sediu beneficiar: Str. Varful cu Dor nr. 10, Municipiul Constanta.
Telefon/fax; 0241672299, e-mail: sevidan.emin@conforturban-ct.ro.

Elaboratorul Studiului de fezabilitate

S.C. AriaConcept Architecture S.R.L.

Sediu social: Strada lon Lahovari, nr. 3, Constanta 900675; CIF 32478893; Registrul
Comertului J13/1412/2015.

Proiect nr. 371/2026

Data elaborérii proiectului: 06.2026

Faza de proiectare: Studiu de Fezabilitate

SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE INTERVENTII

Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in prealabil)
privind situatia actuald, necesitatea si oportunitatea promovirii obiectivului de
investitii si scenariile/optiunile tehnico-economice identificate si propuse spre
analiza

Nu este cazul.

Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare

Amplasamentul este situat in intravilanul Municipiului Constanta, pe Bd. Aurel Viaicu,
Tronson 1, In zona intersectiei cu Aleea Universitatii, Tn proximitatea Universitétii Ovidius, a
locuintelor colective si a statiei de transport public. Bd. Aurel Viaicu are rol de arterd urbana
majord, cu legaturi cétre Bd. Tomis, Bd. Alexandru LApusneanu, statiunea Mamaia, zona
Ovidiu si DC8E, fiind totodata unul dintre traseele de acces catre litoral.

Zona analizatd concentreaza trei categorii de functiuni urbane care genereaza deplasari

p_ietﬂna!e intense: functiunea de invatdmant superior, reprezentata de Universitatea Ovidius
sl de Aleea Universitatii, funcliunea rezidentiald, prin ansamblurile de locuinte colective

5
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inalte din subzona ZRL5; si functiunea de transport public, prin statia de transport public
.Cap Linie Univ. Ovidius". La acestea se adauga rolul bulevardului de coridor de acces catre
statiunea Mamaia, ceea ce conferad zonei o solicitare ridicata pe tot parcursul anului.

Investitia se fnscrie in politicile si strategiile de mobilitate urbané ale Municipiului Constanta.
Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) al Polului de Crestere Constanta urmareste
realizarea. unui sistem de transport eficient, integrat, sigur si durabil, cu directii de actiune
privind deplasarile nemotorizate, pietonale si cu bicicleta, transportul public,
intermodalitatea, siguranta rutierd urbana, gestionarea traficului si a parcarii, managementul
mobilitatii si sistemele inteligente de transport. Pasajul pietonal suprateran rdspunde direct
acestor directii, prin prioritizarea si securizarea deplasérii pietonale si prin separarea
acesteia de traficul auto. Planul a fost actualizat prin versiunea pentru Municipiul Constanta
si Zona Metropolitana Constanta 2025-2035.

Din perspectiva sigurantei rutiere, investitia contribuie la reducerea riscului de accidente prin
eliminarea traversarii pietonale de la nivelul carosabilului, una dintre principalele surse de
conflict intr-o zona cu trafic intens. Din perspectiva accesibilitatii, prin cele doua ascensoare,
solutia asigurd accesul autonom al persoanelor cu mobilitate redusa, Tn acord cu principiile
de proiectare universala a spatiului public.

Proiectul este coerent cu Strategia Integratd de Dezvoltare Urbana (SIDU) a Zonei
Metropolitane Constanta, care vizeaza cresterea calitatii spatiului public, a accesibilitatii si
a sigurantei in zonele urbane intens utilizate, precum si cu obiectivele de regenerare urbana
din zona universitara si rezidentiala.

Reconfigurarea profilului stradal si desfiintarea a 10 locuri de parcare pe sensul cétre
Mamaia se coreleazd cu politica de parcare a municipiului, parte a Planului de Mobilitate
Urband Durabild si a Strategiei Integrate de Dezvoltare Urband. Totodatd, prin
imbunatatirea accesului pietonal catre statiunea Mamaia, investitia sustine obiectivele
Strategiei de dezvoltare si promovare a turismului Tn Municipiul Constanta.

Din punct de vedere legislativ si normativ, investifia se Tnscrie Tn cadrul Legii nr. 10/1995
privind calitatea in constructii, al HG 907/2016 privind continutul documentatiilor tehnico-
economice, al reglementdrilor de proiectare a drumurilor si strazilor (Ordinul M.T. nr.
1286/2017, normativele AND 584-2012 si AND 602-2012), al normelor de siguranta a
circulatiei (SR 1848) si al prevederilor privind accesibilitatea persoanelor cu mobilitate
redusd in spatiul public.

Din punct de vedere institutional, investitia implicd Municipiul Constanta, in calitate de
proprietar al terenului si administrator al domeniului public, Confort Urban S.R.L., in calitate
de beneficiar, Zona Metropolitand Constanta, detinatorii de utilitati, operatorii de transport
public si autoritdtile avizatoare, intre care Comisia de circulatie, Politia rutierd si Agentia
pentru Protectia Mediului.

Din punct de vedere financiar, investitille de mobilitate urbana durabild pot fi sustinute din
bugetul local si din programe de finantare dedicate, precum Programul Regional Sud-Est
2021-2027, care finanteaza mobilitatea urband multimodala durabild Tn cadrul tranzitiei catre
o economie cu emisii reduse de carbon, pe baza planurilor de mobilitate urbana durabila.
Sursa de finanlare se stabileste de beneficiar impreuna cu Municipiul Constanta.
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Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

Iincadrarea urbana si situatia actuala a zonel

Amplasamentul se afid In intravilanul Municipiului Constanta, pe Bd. Aurel Viaicu, Tronson
1, in zona intersectiei cu Aleea Universitatii, Tntr-un tesut urban dens, cu functiuni mixte.
Zona concentreaza trei categorii de functiuni urbane generatoare de deplasari pietonale
intense: invatamantul superior, reprezentat de Universitatea Ovidius si de Aleea
Universitatii; locuirea colectiva, prin ansamblurile de blocuri inalte (P+8-P+10) din subzona
ZRLS5; si transportul public, prin statia ,Cap Linie Univ. Ovidius". La acestea se adauga rolul
bulevardului de coridor de acces catre statiunea Mamaia si litoral, ceea ce confera zonei o
solicitare ridicata pe tot parcursul anului.

incadrarea n localitate evidentiazd pozitia nodului de circulatie la confluenta dintre
campusul universitar, zonele rezidentiale si artera de tranzit. Aceasta pozitie explica
concentrarea fluxurilor pietonale care traverseaza bulevardul pentru a face legatura intre
functiunile urbane din zona si statia de transport public, precum si suprapunerea acestor
fluxuri cu traficul auto de tranzit.

Configuratia actuala a bulevardului si a intersectiei

In zona amplasamentului, Bd. Aurel Viaicu are in prezent un profil cu cinci benzi de
circulatie: doud benzi pe sensul cdtre Ovidiu/Bd. Tomis si trei benzi pe sensul catre
Mamaia/Bd. Alexandru Lapusneanu. Latimile benzilor variaza intre aproximativ 3,30 m si
3,60 m. Pe sensul catre Mamaia exista o zona de parcare adiacenta primei benzi, cu |atime
de aproximativ 4,50 m, iar trotuarele au pe anumite segmente latimi reduse, de aproximativ
1,20-1,30 m, ceea ce limiteaza confortul deplasarilor pietonale.

Traversarea pietonald existentd este organizata la nivelul carosabilului, marcata cu marcaj
alternant alb-rosu gi semaforizatd in doi timpi, cu presemnalizare prin covor rosu si benzi
rezonatoare pe sensul ciatre Mamaia.

Statia de transport public ,Cap Linie Univ. Ovidius™ este amplasata fard alveold, direct pe
prima banda pe sensul cédtre Ovidiu, astfel incat autobuzele aflate in stationare pentru
urcarea si coborarea calatorilor ocupa temporar banda de circulatie.

Starea actuala a circulatiei rutiere

Zona Universitatii Ovidius este intens circulata si prezintd un grad ridicat de aglomerare,
atat pietonald, cat si auto. Traficul rutier pe Bd. Aurel Viaicu este sustinut pe tot parcursul
zilei, cu varfuri pronuntate dimineata, la pranz si dupd-amiaza, corelate cu programul
universitar, cu deplasdrile cétre si dinspre locuinte si cu circulatia de tranzit catre litoral. La
orele de varf, zona se confrunta cu ambuteiaje recurente.

Ambuteiajele sunt generate de suprapunerea a doud cauze. Pe de o parte, trecerea de
pietoni este semaforizata, iar faza pietonala, necesara pentru a permite traversarea unui
volum mare de pietoni, opreste periodic fluxul auto. Pe de aitd parte, statia de transport in
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comun, amplasats fird alveola direct pe prima banda pe sensul catre Ovidiu, este blocata
intermitent de autobuzele aflate in stationare, ceea ce reduce temporar capacitatea de
circulatie pe un sens cu numai doud benzi.

Efectul de congestie nu rdméane localizat: cozile si intarzierile se propaga cétre intersectia
Bd. Aurel Vlaicu cu Bd. Alexandru Lapusneanu si DCB86, aflaté in amonte, afectand circulatia
pe un sector mai larg al arterei in orele de varf. Fenomenul se manifesta inclusiv in zilele
obisnuite, din afara sezonului estival, si se accentueaza n perioadele de aflux turistic cétre
litoral.

Schema fluxurilor si conflictul pieton-vehicul

Suprapunerea dintre fluxul pietonal de traversare si fluxurile auto pe o artera cu cinci benzi
de circulatie genereaza un conflict direct, In punctul de traversare semaforizat.

Traversarea pietonald este organizata la nivelul carosabilului si semaforizata; pietonul
trebuie sa parcurga intreaga latime a carosabilului intr-un interval de verde limitat, in
dependenta directa de ciclul semaforic. Conflictul direct dintre pietoni si vehicule nu este
eliminat, ci doar atenuat, iar pentru persoanele cu mobilitate redusa, persoanele varstnice,
copii si utilizatorii cu ritm de deplasare redus situatia genereazad disconfort si risc
suplimentar.

Din punct de vedere cantitativ, intensitatea traficul auto la orele de varf este intensa:
- aproximativ 425 de vehicule pe ord si banda pe sensul catre Mamaia, In intervalul
orar 8:00-9:00;
- aproximativ 564 de vehicule pe oré si banda pe sensul catre Ovidiu, Tn intervalul orar
17:00-18:00.
Cererea pietonald de traversare, influentatd de funclionarea campusului universitar si de
noua dezvoltare rezidentialad din zona, atinge aproximativ 1.245 de pietoni pe ora In ora de
vart.
Din punct de vedere al sigurantei, traversarea la nivel a unei artere cu cinci benzi expune
pietonii la conflict direct cu vehiculele, cu risc accentuat pentru categonile vulnerabile. Din
acest motiv trecerea de pietoni este prevazuta cu semafor, Lungimea mare de traversat si
dependenta de timpul de verde reduc marja de siguranta, in special pentru perscanele cu
ritm de deplasare redus, pentru varstnici si pentru copii, iar volumul pietonal ridicat impune
un timp de verde pietonal extins, cu oprir succesive ale traficului auto ceea ce genereaza
timpi mari de asteptare in trafic, '

Spatiul pietonal si accesibilitatea

Spatiul public pietonal din zond este fragmentat de carosabil si de amenajarile rutiere
existente. Relatia dintre trotuare, statia de autobuz, zona de asteptare si trecerea de pietoni
nu ofera o continuitate pietonald clara si protejata, ceea ce afecteaza confortul si siguranta
deplasérilor.

Trotuarele inguste, de aproximativ 1,20-1,30 m pe anumite segmente, si discontinuitatea
zonelor de asteptare reduc confortul deplasarilor. Pentru persoanele cu mobilitate redusé,
pentru varstnici, pentru copii si pentru utilizatori cu carucioare sau bagaje, traversarea la
nivel a unei artere late, Tn dependentd de ciclul semaforic, constituie o barierd de
accesibilitate care nu poate fi depasita in conditii de siguranta si autonomie.
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Retele tehnico-edilitare existente

in amplasament sunt prezente retele tehnico-edilitare: alimentare cu apa, canalizare,
energie electricd, energie termica, gaze naturale si telecomunicatii. Avizele de amplasament
identifici retele de apa si canalizare in zond, precum si proximitatea unei retele de fibra
optica pentru transmisii speciale. Prezenta acestor retele impune sondaje de identificare,
masuri de protejare si, dupd caz, devieri locale, precum si corelarea pozitiei fundatiilor,
scarilor si ascensoarelor cu conditiile tehnice impuse de detinatorii de utilitati,

Sinteza deficientelor #Itua;[ei existente

Pe baza analizei de mai sus, deficientele situatiei existente sunt:
Conflict direct intre pietoni si vehicule pe o artera cu trafic intens, atenuat dar nu eliminat de
semaforizare; :

Ambuteiaje recurente la orele de varf, inclusiv in zilele obisnuite din afara sezonului estival,

prin efectul combinat al fazei pietonale semaforizate si al statiei fara alveola;

Propagarea cozilor §i a intérzierilor catre intersectia Bd. Alexandru Lapusneanu / DC86,
aflata in amonte,

Statie de transport public fara alveold, care blocheaza intermitent o banda de circulatie pe
sensul catre Ovidiu;

Dependenta traversarii pietonale de ciclul semaforic, cu timpi de asteptare si opriri repetate
ale traficului auto,

Trotuare inguste, de aproximativ 1,20-1,30 m, si discontinuitatea spatiului pietonal de
asteptare si de acces; : -
Expunere ridicata la risc pentru utilizatorii vulnerabili: studenti, varstnici, copii, persoane cu
mobilitate redusa, persoane cu bagaje sau carucioare;

Prezenta retelelor tehnico-edilitare, care conditioneaza solutiile de fundare si de amenajare.

Mentinerea situatiei existente — Scenariul 2 de referinta — perpetueaza aceste deficiente,
in timp ce realizarea pasajului pietonal suprateran — Scenariul 1 — le elimina prin separarea
pe verticald a fluxurilor pietonale fatd de cele auto, raspunzand simultan obiectivelor de
sigurantd, accesibilitate, continuitate pietonala si fluidizare a circulatiei.

Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung privind
evolutia cereril, in scopul justificirii necesitatii obiectivului de investitii

Cererea de traversare pietonala In acest punct este generata de legatura directa dintre zona
universitara, locuintele colective, statiile de transport public si traseele pietonale de pe Bd.

~Aurel Viaicu. Investitia rdspunde unei nevoi de sigurantd, continuitate pietonald si

accesibilitate, nu unei cereri comerciale de bunuri.

o W

Principalii generatori de cerere sunt Universitatea Ovidius, cu deplasari pendulare
concentrate pe intervalele de schimb al activitatilor, locuirea colectiva din subzona ZRLS5, cu
blocuri P+8-P+10, prezenta pe tot parcursul anului, si statia de transport public ,Cap Linie
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Univ. Ovidius", care concentreazd un volum important de pietoni ce traverseaza ulterior
bulevardul. La acestea se adaugé deplasérile de acces cétre statiunea Mamaia si catre
dotérile urbane din proximitate.

Caracterul repetitiv, zilnic, al acestor deplaséri face ca punctul de traversare sa fie parte a
retelei pietonale curente a municipiului, nu un punct utilizat ocazional. Cererea pietonalé se
mentine intensd pe tot parcursul anului: Tn pericada academicd predomind deplasérile
generate de campus si de locuire, iar in sezonul estival, desi activitatea universitard scade,
traversarea ramane solicitata de rezidenti, de transportul public si de fluxurile de acces catre

« litoral.

Studiul de trafic gi de circulatie anexat indica o cerere pietonala de traversare de aproximativ
1.245 de pietoni pe ord In ora de varf si un trafic auto de varf de ordinul a 425-564 de
vehicule pe ord pe sens. La acest nivel, volumul mare de pietoni impune o traversare
semaforizats care penalizeaza circulatia auto, cu timpi de asteptare si opriri repetate in orele
de varf.

Prin separarea pe verticald a fluxurilor, pasajul raspunde unei cereri functionale constante
de traversare sigurd, accesibild si previzibild peste o arterd urband importanta, permitand
folosirea continua a traversarii pietonale fara introducerea unui conflict direct cu vehiculele
aflate in circulatie. In consecinta, solutia se dimensioneaz pentru utilizare zilnica, pentru
persoane cu mobilitate redusa si pentru exploatare in conditii de siguranta pe termen lung.

Pe termen mediu si lung, cererea de traversare pietonald se mentine sau creste, in corelatie
cu mai multi factori: continuitatea functiunilor universitare si rezidentiale din zona,
dezvoltarea urbana a Municipiului Constanta, cresterea cerintei de accesibilitate a spatiului
public si mentinerea rolului bulevardului de coridor de acces cétre litoral. Spre deosebire de
o cerere comerciald, cererea de traversare pietonald are caracter permanent, fiind sustinuta
alternativ de fluxurile universitare in pericada academicd si de cele turistice Tn sezonul
estival.

in consecints, solutia se dimensioneaza pentru o utilizare intensa si de duratd, cu o
capacitate care acopera atat cererea actuala, cat si o eventuala crestere a acesteia, sicuo
exploatare sigura si accesibila pe intreaga durata de viata a investitiei.

Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Obiectivul general al investitiei este cresterea sigurantei pietonale si rutiere in zona
intersectiei Bd. Aurel Viaicu cu Aleea Universitatii, prin realizarea unei traversari denivelate,
accesibile si integrate in spatiul public existent, fara afectarea negativa a functionarii arterei.

Investitia rdspunde unei nevoi reale, identificate prin analiza situatiei existente: eliminarea
conflictului direct dintre pietoni si vehicule, asigurarea unei traversari sigure si accesibile
pentru toate categoriile de utilizatori si fluidizarea circulatiei auto si a transportului public intr-
un nod urban intens solicitat. Atingerea obiectivului general se realizeaza prin obiectivele
specifice de mai jos.
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Obiectivele specifice ale investitiei

Separarea fizicd a fluxurilor pietonale de traficul auto, prin eliminarea traversarii principale
la nivelul carosabilului si reducerea punctelor de conflict dintre pietoni i vehicule;
Cresterea sigurantei circulatiei pietonale si rutiere Intr-o zond urbana intens utilizata, cu
functiuni universitare, rezidentiale si de transport public; _

Asigurarea accesibilitatii pentru persoane cu mobilitate redusa, persoane véarstnice, copii si
utilizatori cu nevoi speciale, prin integrarea a doud ascensoare panoramice;

Asigurarea continuitdtii traseelor pietonale intre cele doud fronturi ale bulevardului si
conectarea acestora cu trotuarele, statia de transport public si zonele de asteptare;
Fluidizarea circulatiei auto si a transportului public, prin eliminarea opririlor determinate de
faza pietonald a semaforului si prin amenajarea unei alvecle dedicate pentru statia de
autobuz,

Reconfigurarea locald a profilului stradal, a stafiei de transport public si a benzilor de
circulatie, in limita solutiei tehnice avizate;

Protejarea retelelor tehnico-edilitare existente si integrarea conditiilor impuse de detinatorii
de utilitati;

Asigurarea iluminatului, a supravegherii video, a drenajului apelor pluviale si a elementelor
de sigurantd necesare exploatarii pasajului;

Obtinerea unei solutii urbane coerente, durabile si usor de intrefinut pe durata de exploatare.

Obiective de siguranta si de accesibilitate

Prin separarea pe verticala a fluxurilor, investitia elimina principala sursa de conflict din zona
— traversarea pietonala la nivelul carosabilului — si reduce riscul de accidente pentru pietoni,
in special pentru categoriile vulnerabile. Cele doua ascensoare panoramice, impreuna cu
scarile, asigurﬁ accesul autonom al persoanelor cu mobilitate redusa, al varstnicilor, al
copiilor si al utilizatorilor cu cérucicare sau bagaje, Tn acord cu principiile de proiectare
universala a spatiului public.

Obiective de fluidizare si de mobilitate urbana

Eliminarea fazei pietonale semaforizate la aceastd trecere si amenajarea unei alveole
pentru statia de transport public conduc la reducerea opririlor si a Tntarzierilor Tn circulatia
auto, cu efecte favorabile inclusiv asupra intersectiei din amonte. Investitia se inscrie in
politicile de mobilitate urbana durabild ale municipiului, prin prioritizarea deplasarilor
pietonale, prin Tmbunétatirea accesului la transportul public si prin cresterea predictibilitatii
circulatiei in nodul analizat,

Obiective de calitate urbana, mediu si durabilitate

Investitia urmareste cresterea calitatii spatiului public. prin integrarea arhitecturald a
pasajului, prin continuitatea traseelor pietonale si prin reducerea stationarilor si a emisiilor
asociate congestiei. Solutia se dimensioneaza pentru o exploatare sigurd, durabila si usor
de intretinut pe intreaga duratd de viati, cu elemente de iluminat eficient (LED),
supraveghere video si drenaj controlat al apelor pluviale.
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Beneficiarii investitiei

Beneficiarii directi ai investitiei sunt studentii si personalul Universitatii Ovidius, rezidentii
ansamblurilor de locuinte colective din zona, calatorii care utilizeaza statia de transport
public, persoanele cu mobilitate redusa si, in sezonul estival, fluxurile de acces cétre litoral.
Beneficiari indirecti sunt participantii la traficul rutier, operatorii de transport public si
administratia locald, prin fiuidizarea circulatiei si cresterea sigurantei in nod.

Prin atingerea acestor obiective, investitia contribuie la cresterea calitatii spatiului public, la
imbunatatirea accesului catre transportul public si funcliunile urbane din zona si la
integrarea unei solutii pietonale permanente, sigure si accesibile.

IDENTIFICAREA, PROPUNEREA S| PREZENTAREA A MINIMUM DOUA

SCENARIVOPTIUNI TEHNICO-ECONOMICE PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI DE
INVESTITI

Pentru fundamentarea investitiei se analizeaza doua scenarii tehnico-economice:

- Scenariul 1 constd in construirea pasajului pietonal suprateran propus, cu doud
scar, doud ascensoare, suprastructurd metalicd si amenajari rutiere si pietonale
conexe, inclusiv reconfigurarea profilului stradal si amenajarea unei alvecle pentru
statia de transport public.

- Scenariul 2 constd in pastrarea situatiei existente, respectiv mentinerea traversarii
pietonale la nivel si a organizarii rutiere actuale, fara realizarea pasajului.

Scenariul 1 raspunde obiectivelor de sigurantd, accesibilitate, continuitate pietonala si
fluidizare, prin separarea pe verticald a fluxurilor pietonale fatd de cele auto; descrierea sa
tehnicd detaliatd este prezentatd Tn continuare. Acesta implicd o investitie inifiala,
coordonarea cu retelele tehnico-edilitare, fundatii indirecte si cheltuieli de exploatare si
mentenanta pentru ascensoare, iluminat si sisteme de supraveghere.

Scenariul 2, de referintd, presupune mentinerea trecerii de pietoni la nivel, a semaforizarii
si a amenajarilor rutiere actuale, inclusiv a statiei fara alveola. Avantajul sau este lipsa unei
investitii imediate, insd conserva disfunctionalitdtile existente: conflictul pieton—vehicul,
dependenta de ciclul semaforic, congestia recurenta la orele de varf, accesibilitatea limitata
pentru persoanele cu mobilitate redusa si fragmentarea spatiului pietonal. Acest scenariu
nu atinge obiectivele investitiei si serveste drept termen de comparatie.

in etapa de analiza a fost luatd in considerare si o solutie alternativd de traversare
denivelatd, Tn variantd subterand. Aceasta nu a fost adoptatd din cauza dezavantajelor
specifice: conflictul cu retelele tehnico-edilitare dense din zond, necesitatea unui sistem
permanent de drenaj si de evacuare a apelor, dificultati de accesibilitate, cerinte sporite de
iluminat, ventilatie si supraveghere pentru siguranta utilizatorilor, precum si costuri de
executie si de exploatare mai ridicate. Solutia supraterana a fost preferata pentru integrarea
in spatiul public, pentru accesibilitatea asiguratd prin ascensoare panoramice si pentru
interferenta minima cu retelele existente.
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Particularitati ale amplasamentului:

a) Descrierea amplasamentului

Amplasamentul este situat pe Bd. Aurel Viaicu, Tronson 1, nr. cadastral 238811, conform
Certificatului de Urbanism. Terenul este situat in intravilanul Municipiului Constanta, cu
folosinta actuald de drum si destinatie de circulatii publice auto si pietonale; zona adiacenta
este Incadratd ca subzona ZRLS5 - locuinte colective inalte (P+8-P+10).

Certificatul de urbanism indica drepturi de acces pe 20 de ani in favoarea unor operatori de
telecomunicatii (Total Grup Telecom, Telekom Romania, Digi Roménia) si mentioneaza
situri arheologice In zona, respectiv Asezare cod LMI CT-l-s-A-02554 si Necropola oragului
antic Tomis cod CT-l-s-A-02555. Aceste conditiondri se trateaza prin coordonarea cu
detinatorii de retele si prin clarificarea cerintelor de natura arheologica/culturala.

b) Relatii cu zonele invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile

Amplasamentul este situat in zona intersectiei Bd. Aurel Viaicu cu Aleea Universitatii, artera
urband majora care asigura legaturi directe citre Bd. Tomis, Bd. Alexandru Lapugneanu,
statiunea Mamaia, zona Ovidiu si DC86, fiind totodatad unul dintre traseele de acces cétre
litoral. In proximitate se afld Universitatea Ovidius, ansamblurile de locuinte colective din
subzona ZRLS si statia de transport public .Cap Linie Univ. Ovidius”.

Accesul auto se realizeaza direct de pe Bd. Aurel Viaicu, pe ambele sensuri de circulatie,
iar accesul pietonal din trotuarele adiacente si din Aleea Universitatii. Pasajul propus asigura
o noud cale de acces pietonal denivelat intre cele doua fronturi ale bulevardului, conectata
la trotuare, la stalia de transport public si la traseele pietonale existente.

c) Orientari propuse fata de punctele cardinale si fatad de punctele de interes
naturale sau construite

Bd. Aurel Viaicu are, Tn zona amplasamentului, o orientare aproximativ sud-vest — nord-est,
traversarea pietonald a pasajului dezvoltdindu-se transversal pe axul bulevardului. in
proximitate se afld puncte de interes construite — Universitatea Ovidius, ansamblurile
rezidentiale ZRLS, dotarile urbane si comerciale din zoné - iar, prin rolul bulevardului de
coridor de acces, stafiunea Mamaia si litoralul Marii Negre, situate catre nord-est.

d) Surse de poluare existente in zona

In prezent nu exista in zoné surse de poluare industriald semnificative. Principala sursa de
poluare este reprezentatd de traficul rutier de pe Bd. Aurel Viaicu, cu emisii si zgomot
accentuate in orele de varf, amplificate de stationarile si de regimul de mers in ralanti
generate de ambuteiaje si de oprirea autobuzelor n statie. Prin fluidizarea circulatiei si prin
eliminarea fazei pietonale semaforizate la traversare, investitia contribuie la reducerea
stationdrilor si, implicit, a emisiilor si a zgomotului Tn zona.

e) Date climatice si particularitati de relief

Dobrogea cuprinde doua mari unitati morfostructurale, contrastante prin fizionomia,
inaltimea, geneza si varsta lor = Podisul Dobrogei pe de -0 parte, Lunca, Delta Dunarii,
campia si complexul lagunar Razelm pe de alta parte. Limita Nordica urmareste, in general,
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aliniamentul tectonic major al faliei Capidava — Ovidiu, in lungul caruia sunt sisturile verzi
ale Podisului Dobrogei Centrale.

Dobrogea de Nord este delimitata geografic la vest si nord de fluviul Dunarea, de Marea
Neagra la est si de falia Peceneaga — Camena la sud. Din punct de vedere geclogic, teritoriul
dobrogean apartine unitatii de platforma, unitate rigida de munti vechi, intens cutata, faliata
si erodata, caracterizata prin morfostructuri de tip bloc, continuata sub lunca si delta Dunarii.

Amplasamentul studiat se incadreaza in Dobrogea de Sud. Zona de Sud a Dobrogei,
formata din depozitele cretacice, Eocene, mediterane superioare, sarmatice si Pliocene. In
fundamentul zonei Dobrogei sudice s-au constatat, in unele foraje (Palazu, Cocosu, Tuzla
etc.) sisturi cristaline mezozonale, sisturi verzi, Silurian, calcare jurasice. Intreaga Dobroge
este acoperita de loess, depus pe cale eoliana un Cuatermarul inferior, intr-o patura groasa,
care a acoperit in intregime rocile din fundament.

In partea sudica a Dobrogei de sud, depozitele din fundamentul regiunii, reprezentate in
general prin roci calcarcase si grezoase, de varsta cretaica si tertiara, sunt orizontale sau
formeaza ondulatii cu o raza de curbura foarte mare. Ele dau mameloane isolate, destul de
sterse in relief. Relieful acestora devine si mai slab prin acumularea, in depresiunile ce le
separa, a unor mari cantitati de loess.
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Temperatura aerului

Din punct de vedere meteo-climatic, judetul Constanta apartine in proportie de 80%
sectorului cu clima continentala si in proportie de 20% sectorului cu clima de litoral maritim.

Regimul climatic in partea maritima se caracterizeaza prin veri a caror caldura este atenuata
de briza marii si prin ierni blande, marcate de vanturi puternice si. umede ce sufla dinspre
mare.

Temperatura aerului prezinta diferentieri slabe, Mediile anuale sunt de 11.0°C la Basarabi,
11.2°C la Constanta si Mangalia gi de 11.3°C la Cernavoda. Mediile lunii celei mai calde,
iulie, sunt de 22.9°C la Basarabi, 22.4°C la Constanfa si de 21.8°C la Mangalia. Influenta
marii s& manifestd in semestrul cald, prin scaderea ugcard a mediilor lunare pe litoral.
Mediile lunii celei mai reci, ianuarie, sunt de -1.3°C la Cemnavoda, -1.0°C |a Basarabi, -0.3°C
la Constanta i 0.2°C la Mangalia.

Influenta moderatoare a marii se manifesta prin mediile termice lunare mai pufin coborate
in semestrul rece, pe litoral. Din aceastd cauzd la Constanta se Tnregistreazd cea mai
ridicatd temperaturd medie lunaré de iarnd, iar Mangalia este singura statie meteorologicé
din taréd la care temperatura medie lunard a aerului rdmane pozitiva in tot cursul anului.
Maximele absolute au depasit 36.0°C pe litoral (38.5°C la Constanta in ziua de 10 iulie 1927
5i 36.0°C la Mangalia in zilele de 25 iulie gi 23 august 1933) gi 40.0°C in interior (41.0°C la
Basarabi in ziua de 20 august 1945 5i 42.2°C |la Cernavoda Tn aceeasi zi). Minimele absolute
au fost mai ridicate pe litoral (-25.0°C la Constanta in ziua de 10 februarie 1929, -25.2°C la
Mangalia Tn ziua de 25 ianuarie 1942) si mai coborate Tn interior (-33.1°C la Basarabi In ziua
de 25 ianuarie 1942) din cauza influentei Marii Negre.

Umiditatea atmosferica, norii gi precipitatiile

Regimul eclian este caracterizat, in semestrul cald, prin advectii lente de aer oceanic, iar in
semestrul rece prin advectia maselor de aer din NE (aer arctic continental) si din SV (aer
cald si umed de origine mediterana.) Anual, in medie, pe Marea Neagra exista cca. 40 de
zile cu furtuna puternica, dintre care cca. 38% sunt iarna. Vitezele maxime ale vanturilor,
inregistrate in zona litoralului, au atins valori de 40 m/s si 34 m/s pe directia NE, respectiv
E.

Regimul precipitatilor — cantitatile medii anuale de precipitatii sunt de cca. 380,00mm.
Cantitatile medii lunare cele mai mari cad in luna iunie (43,50 mm), lar cele mai mici in luna
martie (23,80 mm.)

Numéarul mediu anual al zilelor de inghet este mai mic pe litoral (73 zile la Constania) si mai
mare Tn interior (100 zile la Basarabi). Precipitatiile atmosferice sunt mai reduse decat in
celelalte judete ale tarii. Cantitatile medii anuale totalizeaza 427mm la Cernavoda, 378mm
la Constanta gi 377mm la Mangalia. Cantitatile medii lunare cele mai mari cad in iunie cand
la Cernavoda se inregistreaza 64dmm, la Constania 44mm iar la Mangalia 40mm. Cantitatile
medii lunare cele mai mici cad in martie si sunt de 26mm la Cernavoda, 24mm la Constanta
si 25mm la Mangalia. Cea mai mare parte a precipitatiilor cade Tn semestrul cald mai ales
sub forma de averse. Cantitdfile maxime cazute in 24 de ore au insumat 130mm la
Constanta (18 septembrie 1943), 141mm la Mangalia (29 august 1947) si 194mm la Plopeni
(18 septembrie 1943). Stratul de zdpada prezintd numeroase discontinuitati atat in spatiu
cat si in timp. Durata medie anuala este de 24 zile pe litoral gi 28 zile Tn interior. Grosimile
medii decadale ating valori maxime de cea 3.0cm in decada a treia a lunii februarie.
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Vanturile prezinta frecvente si viteze care se diferenfiaza in functie de relief. Frecventele
medii anuale Tnregistrate la Cernavoda indica predominarea vanturilor din NV (21.8%), NE
(19.5%) si SE (17.2%). La Constanta frecventele cele mai mari se inregistreaza pentru
directiile N (21.5%), V (12.7%) si NE (11.7%), iar la Mangalia pentru directiile NE (17.3%),
NV (15.6%) si N (13.7%). Frecventa medie anuald a calmului este redusa, ea reprezentand
11.3% din cazuri la Cemnavoda, 15.2% la Constanta si 10.8% ia Mangalia. Vitezele medii
anuale sunt mai mari pe litoral (peste 4m/s) si mai mici in interior (sub 3.6m/s). Vara, pe
litoral se dezvolti circulatia termica locald sub forma brizei de mare (ziua) i brizei de uscat
(noaptea). Aceasta circulatie se resimte pana la 100km Tn interiorul uscatului.

Reteaua hidrografica a teritoriului judefului Constanta se imparte in doua unitati distincte si
anume: grupa danubiana $i grupa maritima.

Raurile din grupa danubiana dreneaza partea vestica a judefului majoritatea lor terminandu-
se prin limane fluviatile - Carasu sau Apa Neagra (5=840km2, L=62km) care se intinde spre
E pand in apropierea portului Constanta. In lungul siu se desfagoarad unul dintre cele mai
mari sisteme de irigatii din {ara.

In general, judeful Constanta are o refea de rauri sdraci a carei densitate medie este sub
0.1km/km2. Toate raurile se caracterizeaza prin pante foarte accentuate pe distanie scurte
in zona de izvoare, dupa care pantele scad rapid, albiile majore devenind foarte largi.

Debitele medii multianuale specifice sunt scazute, sub 1l/skm2, valori ceva mai mari fiind
numai in zonele de izvoare ale raurilor Casimcea si Topolog. Debitele medii multianuale
sunt relativ mici comparativ cu marimea suprafelei bazinelor de recepfie.

De la an la an debitele medii anuale variaza muit in functie de conditiile meteorologice ale
anului respectiv. In timpul verii caracterul puternic torential al raurilor se face de asemenea
simiit, regimul hidrologic caracterizandu-se prin viituri puternice gi dese, de foarte scurta
duratd, urmate de perioade cu debite scazute sau de secare completa.

Pe sezoane volumul maxim de apad se produce obignuit la sfarsitul ierii i Tnceputul
priméverii (februarie-aprilie), iar cel minim la sfarsitul toamnei si inceputul iernii (noiembrie-
ianuarie) cand se scurg in medie circa 33% §i respectiv 17+18% din volumul anual. Lunar,
volumul maxim se scurge obisnuit Tn luna februarie reprezentand In medie circa 18% din
volumul anual, iar cel minim Tn luna noiembrie, cand se realizeaza in medie circa §% din cel
anual.

Urmare a ploilor torentiale, viiturile care se produc sunt de scurta durata (uneori de cateva
ore) si au debite de varf foarte ridicate.

Pe teritoriu valorile debitelor maxime specifice corespunzatoare cu probabilitate de
producere de 1% au valori de ordinul a 10000l/'skm2 pentru o suprafata de bazin de 10km2
si de ordinul a 1000l/s/km2 pentru suprafete de bazin de 350km2. Debitele medii zilnice
minime pe raurile din cuprinsul judefului sunt foarte scdzute sau sub cele care prezinta
fenomenul secarii.

Presiunea atmosferica si regimul vanturilor

Dinamica atmosferica la nivelui acestui ecosistem se caracterizeaza prin dominanta
vanturilor de N si NE cu o viteza medie intre 7,5 si 12,2 m/s .Viteza vantului poate atinge si
25ml/s.
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f) Existenta unor:

» Retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in care pot fi
identificate:
In amplasament sunt prezente retele tehnico-edilitare: alimentare cu apé, canalizare,
energie electrica, energie termica, gaze naturale si telecomunicatii. Avizul de amplasament
emis de operatorul de apd-canal identifici retele de apé si canalizare in zona, iar avizul
operatorului de transport al energiei electrice indica proximitatea unei refele de fibra optica
pentru transmisii speciale. Prezenta acestor retele impune sondaje de identificare, masuri
de protejare si, dupa caz, devieri locale, precum si corelarea pozitiei fundatiilor, scarilor si
ascensoarelor cu conditiile tehnice impuse de detinatorii de utilitati.

. Posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe

amplasament sau Tn zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice in cazul
existentei unor zone protejate sau de protectie:
Certificatul de urbanism mentioneaza situri arheologice in zond, respectiv Asezare cod LM
CT-l-s-A-02554 si Necropola orasului antic Tomis cod CT-l-s-A-02555. Conditionarile de
naturd arheologica se clarificad prin coordonare cu autoritdtile competente, prin obtinerea
descércarii de sarcind arheologica sau a avizului de specialitate, dupa caz.

e  Terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de apérare, ordine publica si
siguranta nationala:
Nu este cazul.

g) Caracteristici geofizice ale terenului din amplasament — extras din studiul
geotehnic

Studiul 1 varf ale acceleratiei terenului ag si a perioadei de control (colf) TC, este redata n
figura de mai jos.

a) b)

Figura . 2. Zonarea teritoriului Roméniei a)Zonarea valorilor de virf ale acceleratici __
terenului pentru proiectare a, cu IMR = 225 ani si 20% probabilitate de depésire in 50 !
ani b ) in termeni de perioada de control (colt), Te & spectrului de rispuns :
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Adancimea de inghet

Adancimea de Tnghet in terenul natural, conform STAS 6054/77, este de circa 0,80-0,20 m
in zona litorald a Dobrogei.

Date geologice si geomorfologice generale

Amplasamentul apartine unitdtii structurale Dobrogea de Sud, alcatuitd din depozite
cretacice, eocene, sarmatiene si pliocene, acoperite de o patura groasa de |oess depus pe
cale eoliana in Cuaternar. Sub aspect geomorfologic, regiunea are un relief de podis, cu
roci loessoide la partea superioard a terenului natural, sensibile la umezire si cu rezistenta

redusa. Procesele geomorfologice actuale predominante sunt pluviodenudarea si eroziunea
n suprafata, tasarea si sufozia, cu alunecari de teren subordonate.

Date preliminare asupra naturii terenulul de fundare, presiunea conventionala si
nivelul apelor freatice

Coroborarea informatiilor din fisele de foraj evidentiaza urmatoarea succesiune litologica:

La suprafatd, un strat de pamant vegetal si umpluturd neomogend, cu grosime cuprinsa
intre 1,00 m si 1,25 m;

Un strat de loess galben, cu grosime de panéa la 3,10 m;

Un strat subtire de argila galbena, de circa 0,60 m;

Un strat de argila verde, dezvoltat intre aproximativ 4,70 m si 9,50 m;

Stratul de calcar in mas3 argiloasa, in care forajele au fost oprite (de la cca. 8,50 m).
Incercéirile de laborator (laborator autorizat 1SC) au urmdrit identificarea, starea,
deformabilitatea si rezistenta pamanturilor traversate:

Loessul galben — compozitie granulometrica cu argila cca. 23%, praf cca. 67% si nisip cca.
10%; plastic-consistent, cu porozitate mare §i foarte mare; modul de deformatie edometric
redus (cca. 4.444 kPa In stare naturala si 2.857 kPa in stare inundata), tasare suplimentara
prin umezire de cca. 4,00 cm/m, coeziune de cca. 22 kPa si unghi de frecare interna de cca.
16°. Este un pamant sensibil la umezire, la care saturatia reduce semnificativ capacitatea
portanta.

Argila galbena - strat subtire (0,60 m), cu argila cca. 51%, praf cca. 42% si nisip cca. 7%.

Argila verde — pamant tare, cu argild 67-85%, praf 11-26% si nisip cca. 5%; modul de
deformatie edometric peste 10.000 kPa, coeziune medie de cca. 62 kPa si unghi de frecare
interna de cca. 12,5°.

Calcarul - organogen, oolitic si lumaselic, fisurat neuniform; constituie stratul de baza in
care se rezema fundatiile indirecte.

Intrucét straturile superioare sunt sensibile la umezire, studiul geotehnic recomanda
adancimea de fundare sub stratul vegetal/umplutura; solutia de fundare se stabileste prin
proiectul de structura, conform NP 112-2014, cu verificarea la gruparile de actiuni pentru
situatiile de proiectare permanente, tranzitori si seismice.
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Incadrarea in zone de risc natural

Din punct de vedere litologic-geotehnic, forajele au interceptat pamanturi coezive, incadrate
la terenuri medii si dificile de fundare. Terenul este plan si nu este afectat de inundatii.
Amplasamentul se situeaza intr-o zond cu potential mediu de producere a alunecdrilor de

teren, dar cu probabilitate redusa, fiind posibile doar alunecari superficiale. Din punct de
vedere seismic, zona corespunde gradului VIl de intensitate macroseismica.

Incadrarea in categoria geotehnica

Conform criteriilor din Anexa A.1 a NP 074/2022, Tncadrarea geotehnica rezulta din
insumarea factorilor de risc geotehnic, conform tabelului de mai jos:

Factor de risc geotehnic Situatia din amplasament Punctaj
Conditii de teren Teren dificil de fundare | 6 puncte
Apa subterand Cu epuismente ! 2 puncte
Clasificarea constructiei dupd | Normala 3 puncte
importanta

Vecinatati Fara riscuri 1 punct
Seismicitate Zona seismica conform P100, 2 puncte

ag=020g
Total 14 puncte

Punctajul total de 14 puncte determina incadrarea amplasamentului Tn categoria geotehnica
2. Constructia a fost incadrata la clasa ,normald” de importanta, conform HG 766/1997.

Caracteristici din punct de vedere hidrologic

Din punct de vedere hidrologic, amplasamentul nu este traversat de cursuri de apa de
suprafata si nu se afld In zone inundabile. Apele meteorice de pe carosabil sunt preluate de
sistemul de canalizare pluviala stradala existent. Nivelul panzei freatice, interceptat la circa
3,60 m, poate varia in functie de regimul precipitatiilor.

Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si
tehnologic:

Caracteristici tehnice sl parametri specifici obiectivului de investitii

Pasajul pietonal suprateran conecteaza cele doud parti ale Bd. Aurel Viaicu Tn zona Aleea
Universitatii. Solutia urméreste separarea fluxurilor pietonale de traficul auto si asigurarea
unei traversari accesibile prin scéri si ascensoare. Descrierea pe specialititi este prezentats
in continuare.

Amplasamentul se Inscrie in parcela cadastrala nr. 238911, apartinand domeniului public al
Bd. Aurel Viaicu, invecinatad la nord-vest cu parcela nr. 257986 (Universitatea Ovidius).
Conform planului de situatie propus (plansa A.02), pasajul si elementele sale — scéri si
turnuri de ascensor — se amplaseaza in interiorul domeniului public, pe trotuarele adiacente
carosabilului. Distantele fata de limitele cadastrale, masurate din planul de situatie, sunt: pe
latura dinspre Universitatea Ovidius (limita cu parcela nr. 257986), o zona de trotuar si statie
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de aproximativ 1,6 m si o zona verde de aproximativ 4,1 m pana la limita cadastrala;
carosabilul reconfigurat la patru benzi de circulatie (3,5-3,6 m) insumeaza aproximativ
14,2-14,7 m; pe latura opus3, trotuarele au Itimi de aproximativ 4,5-5,7 m pana la limita
cadastrala.

A. Arhitecturi si functiune

Pasajul traverseaza bulevardul adiacent intersectiei cu Aleea Universitatii, cu o lungime de
traversare de aproximativ 25,00 m si o latime libera pietonald de 3,00 m Tntre balustrade,
corespunzand la patru fluxuri de circulatie. Gabaritul liber peste carosabil este de minimum

550 m.

Accesul pietonal se realizeaza prin doua scari din beton armat, dispuse cate una la fiecare
capat al pasajului, si prin doud ascensoare panoramice destinate inclusiv persoanelor cu
mobilitate redusd. Scarile sunt rectilinii, cu podeste de odihna, treapta-tip avand 30 cm
latime si 15 cm Tnallime, conform planselor de arhitectura.

Cele doud ascensoare panoramice au structurd proprie, cu inchideri din sticla securizata.
Echipamentele sunt ascensocare de tip standardizat, cu capacitate de 630 kg / 8 persoane,
vitezd de 1,0 m/s, cursd de aproximativ 6,35 m si doua statii, cu put de 2,00 = 2,00 m.
Caracteristicile tehnice complete sunt prezentate la capitolul de echipare si dotare,

Finisajele exterioare cuprind balustrade metalice placate cu panouri din aluminiu compozit
(alb, RAL 9010), atat la pasaj, cat si la scari, si mana curentd metalica cu banda LED

incastrata. Pe tablier se prevede semnalisticd/branding cu literaj volumetric MAMAIA®, care
se va autoriza separat.

Parametrii tehnici amenajari arhitecturale

] :
A | STRAT DE UZURA DIN RASINA (acelasi finisaj pe tablier si pe mp | 149,47
scari; fara hidroizolatie/strat asfaltic; fara gresie sau placaj la
trepte/contratrepte)
B | VOPSEA POLIURETANICA, CULOARE ALB (pe suprafetele de mp | 247,11
beton aparent)
C | BALUSTRADE SI MANA CURENTA
C.1 | Balustrada metalica tip parapet, pe cele 2 laturi ale pasarelei si pe mi | 110,28
cele 2 laturi ale rampelor de scara
— placare cu panouri din aluminiu compozit, culoare alb RAL 2010: mp | 391,50
fatd interioara + fatd exterioars + capac
' C.2 | Mana curentd metalica cu banda LED incastrata ml | 110,28
,r D | PLACARE CASETE LIFT CU STICLA securizata si laminata, cu mp | 245,563
' protectie impotriva razelor UV (control solar), montata pe sistem
de prindere tip spider (fara copertina)
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B. Structuri de rezistenta

Pasarela asigura trecerea peste Bd, Aurel Vlaicu, cu o deschidere de 18,00 m, fiind alcatuita
din suprastructurd metalicé si infrastructura din beton armat.

Suprastructura metalicd este realizats din 4 grinzi principale cu inima plind, dispuse la 1,10
m interax, din profil laminat HEAB00, cu lungimea de 18,00 m, solidarizate transversal cu
doua antretoaze de reazem din profile laminate HEA200 si patru antretoaze curente din
profile HEA200. La talpa superioara a grinzilor principale s-au prevazut contravantuiri din
profile cornier LB0x80x8. Placa din beton armat C30/37 se realizeaza turnata monolit pe un
cofraj pierdut din tabla striatd Ts 5 mm. Lungimea totald a suprastructurii este de 19,10 m,
latimea utila intre grinzile de parapet de 3,50 m (asigurand patru fluxuri de circulatie
pietonald), iar |atimea totald a pasarelei de 4,00 m.

Calea pe pasarela este astfel

- Sapa de egalizare din beton de ciment C12/15 cu grosime variabila 2,0 + 6,0 cm,

- hidroizolatie agrementata pentru poduri;

- Sapa de protectie din beton de ciment C12/15 cu grosime de 4,0 cm;

- Tmbracéminte din beton asfaltic pentru poduri BAP8 cu o grosime de 4 cm;
Parapetele pietonale sunt realizate din feava rotunda @63,5 * 3,5 mm cu umplutura din otel
lat, cu indltimea de 1,05 m masurata de la nivelul superior al grinzilor principale.

Infrastructura este alcdtuitd din doud pile din beton armat C20/25. Elevatiile pilelor sunt
realizate din cate doi stalpi din beton armat cu diametrul de B00 mm, solidarizati la partea
superioara cu o rigld din beton armat cu grosimea de 60 cm, care inglobeaza si cuzinetii de
rezemare ai grinzilor principale. La partea inferioara, elevatiile pilelor sunt solidarizate prin
fundatii directe de suprafata, cu adancimea de 3,00 m si dimensiunile Tn plan ale talpii de
3,60 x 5,40 m.

Accesul pietonilor pe calea pasarelei se realizeaza prin scéri de acces dispuse pe fiecare
trotuar al bulevardului. De asemenea, este asigurat accesul persoanelor cu dizabilitati prin
intermediul a doua lifturi, la fiecare capat al pasarelel.

Principalele caracteristici structurale sunt: schema staticd — grinzi simplu rezemate;
structura de rezistenta — grinzi metalice; modul de executie — sudate; infrastructura — pile cu
elevatia din beton armat si fundatie directd armata constructiv, o deschidere de 18,00 m;
lungimea totald a suprastructurii de 19,10 m; I&timea céii de 3,50 m; latimea totald de 4,00
m; pod in aliniament, cu declivitate de 1%; clasa de Tncarcari utile — actiunea camenilor pe
trotuare.
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efonala

: SE.I"BIB

. J UM, | Cant.
A Strat 5upnrt piatra sparta cu gmalmaa de 50 cm me¢ | 18,50
B | Fundatie directa cu blocuri de beton de ciment C25/30 buc 2
C | Elevatie infrastructura cu stalpi din beton de ciment prevazuti cu buc 4
armatura
D | Tablier metalic alcatuit din 4 grinzi principale cu inima plina, dispuse | buc 1

la 1,10 m interax, din profil laminat HEA800, cu lungimea de 18,00 m,
solidarizate transversal cu doud antretoaze de reazem din profile

laminate HEA200 si patru antretoaze curente din profile HEA200. La
talpa superioara a grinzilor principale s-au prevazut contravantuiri
din profile cornier LB0xB0x8.
E | Placa din beton armat C30/37 mc 11,60
F | Calea pe pasarela mp | 71,70
F1 | Sapa de egalizare din beton de ciment C12/15 cu grosime variabila [ mp | 71,70 |
20+60cm;
F2 | hidroizolatie agrementata pentru poduri, mp | 71,70
F3 | Sapa de protectie din beton de ciment C12/15 cu grosime de4,0cm; | mp | 71,70
F4 | imbrdcdminte din beton asfaltic pentru poduri BAPS cu o grosime de 71,70 |
4 cm;

C. Reconfigurare trama stradala Bulevardul Aurel Viaicu

Solutia cuprinde, pe langad pasajul propriu-zis, o reconfigurare locald a elementelor
geometrice ale Bulevardului Aurel Viaicu, parte integrantd a investitiel. Pentru asigurarea
latimii necesare circulatiei pietonale si a zonei de amplasare a fundatiilor si a ascensorului,
se desfiinteaza prima banda de circulatie pe sensul catre Ovidiu, zona fiind reconfigurata
pentru circulatie pietonald. Benzile se reorganizeaza astfel incat sa rdmana patru benzi de
circulatie, cate doud pe sens, iar pentru statia de transport public .Cap Linie Univ. Ovidius®
se amenajeazd o alveold/refugiu dedicat, cu latime de 3,00 m, lungime utild de 18,00 m si
pene de racord.

Latimea Bulevardului Aurel Vlaicu, in zona afectata de lucran se va reduce la 14,20 m.
Banda 1 de pe fiecare sens va avea latimea de 3,50 m iar banda 2 de circulatie de pe fiecare
sens va avea latimea de 3,60 m.

Pe partea dreaptd, pe sensul de circulatie catre Mamaia, se desfiinteaza 10 locuri de
parcare, zona fiind amenajatd ca trotuar pietonal. Bilantul locurilor de parcare desfiintate si
regimul domeniului public afectat se coreleaza cu avizul Comisiei de circulatie.

Partea carosabild se incadreaza cu borduri carosabile de 20 x 25 cm, montate pe fundatie
de beton C16/20, iar trotuarele se Iincadreazé, pe partea dinspre proprietati sau spatii verzi,
cu borduri de 10 x 15 cm pe fundatie de beton C16/20.

Structura trotuarelor va fi alcatuita din:
- 6 cm pavaj pietonal,
- 3 cm strat suport de nisip,
- 10 cm nisip stabilizat cu ciment
- 10 cm piatra sparta amestec optimal,

22



2.0, AnisConcept ArchBectura SRLL

Eacdy pociat Sireds lon Lahoverd, W, 3, Corgianta 200575
CIF: J247E0a3 ! Angeind Comeriulel JTAAETHRNS
Contact: 0723 B0 00Mnkfaraconcepleo

Projoct W, 37150
CONSTRUIRE PASAJ PIETONAL SUPRATERAN LA INTERSECTIA BULEVARDULLE AUREL VLAICU CU ALEEA UNIVERSITATII

Tinand cont de devierile de utilitati ce vor fi executate si care vor afecta structura rutiera
existenta, este necesara refacerea acesteia cu urmatoarea structura:

- 7 cm strat suport nisip

- 25 cm strat de fundatie inferior din piatra sparta

- 20 cm strat de fundatie superior din piatra sparta

- 8 cm strat de baza din mixtura asfaltica AB31,5 baza 50/70

- B cm strat de legatura din mixtura asfaltica BAD22 4 leg 50/70

- 4 cm strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 rul S0/70

Desi numarul nominal de benzi scade de la cinci |a patru, capacitatea practica de circulatie
se imbunatateste, intrucat statia de autobuz nu mai blocheaza banda curentd, iar eliminarea
fazei pietonale semaforizate la aceasta trecere reduce intarzierile auto.

Parametrii tehnici reconfig

1elr : gurare stradala Bulevardul Aurel Viaicu
| Nr. | Denumire articol / finisaj

A | Desfacere borduri existente m 2840
B | Desfacere trotuare din dale de beton mp | 188,00
C | Spargerea si desfacerea imbracamintilor asfaltice sau din beton mc | 17,70
D | Refacerea structurii rutiere dupa executia lucrarilor de deviere: mp | 30,0

- T cm strat suport nisip

- 25 cm strat de fundatie inferior din piatra sparta

- 20 cm strat de fundatie superior din piatra sparta

- 8 cm strat de baza din mixtura asfaltica AB31,5 baza 50/70

- B cm strat de legatura din mixtura asfaltica BAD22,4 leg 50/70
- 4 cm strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 rul 50/70

E | Amenajare trotuare: mp | 465,00
- B cm pavaj pietonal,

- 3 cm strat suport de nisip,

- 10 cm nisip stabilizat cu ciment

- 10 cm piatra spartd amestec optimal,
F | Montare borduri 10x15 em pe fundatie din beton C16/20 20x15 cm m | 140,0
G | Montare borduri 20x25 cm pe fundatie din beton C16/20 30x15 cm m | 155,0
H | Deplantarea stalpilor existenti buc 4,0
| | Semnalizare orizontala cu marcaje mp | 108,0
J | Semnalizare verticala cu indicatoare buc 4

D. Instalatii electrice

in zona amplasamentului existd infrastructurd electricd care permite racordarea
consumatorilor prevazuti prin proiect. Pasarela pietonald, amplasata deasupra carosabilului,
este prevazuta cu un sistem de semnalizare luminoasa destinat evidentierii acesteia pe
timpul noptii si in conditii de vizibilitate redusa.

Instalatia electrica proiectata asigura alimentarea semnului luminos printr-un circuit dedicat,
realizat cu cabluri destinate montajului exterior. Alimentarea se realizeaza din reteaua de
joasé tensiune existenta sau dintr-un punct de alimentare stabilit de operatorul de distributie
sifsau administratorul drumului, de la tabloul electric existent sau de la un tablou nou
prevazut prin proiect, dimensionat corespunzator puterii instalate.
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Sistemul electric cuprinde un circuit de alimentare, un tablou electric de protectie $i
comandd, dispozitive de protectie la supracurent si scurtcircuit, protectie diferentiala
impotriva electrocutérii, sistem de legare la pAmant si echipotentializare, precum si un semn
luminos cu sursd LED de Tnaltd eficientd energeticd. Cablurile electrice se monteaza n
tuburi de protectie sau pe trasee special amenajate, protejate impotriva deteriorarilor
mecanice si a influentelor mediului exterior.

Parametrii tehnici instalatii electrice
Nr. | Denumire articol / finisaj
Tablou electric

Tablou electric , echipat conform schemel monofilare TE PA
Parametrii tehnici i functionali:

- montaj interior, grad protectie P54

= cofret metalic, montaj perete buc 1
- presetupe, cleme,perete despartitor ,plastroane, etichete , material
marunt , etc,

- spatiu rezerva min. 20%

Conectare cabluri la tablouri electrice buc 1
Incercare tablouri electrice buc
4 | Etichetare tablouri electrice. buc
Cabluri forta
Cablu cupru cu izolatie si manta din PVC tip CYY-F 3x1.5mmp ml 50
Cablu.cupru cu izolatie si manta din PVC tip CYY-F 3x2.5mmp ml 50
Cablu cupru cu izolatie si manta din PVC tip CYY-F Sx4mmp
Cablu cupru armat tip CYAbBY 5x10mmp

| Cablu degivrare 30W/m

Tub protectie tip HFT @16, montat aparent, incluzand:
- elementele de conectica ml 100
- glemente de marcaj

- elemente prindere/cleme, etc.

Tub protectie tip HFT @25, montat aparent, incluzand:

- elementele de conectica

- elemente de marcaj

- elemente prindere/cleme, etc.

Jgheab metalic tip perforat 100x60, inclusiv sistem de sustinere, elemente
de ramificatie, elemente de schimbare de direclie, piese de legatura,
saibe, piulite, dibluri, material marunt, montat orizontal pe tavan sau
vertical pe perete

Racord monofazat, incluzénd: .
- efichete |
- conectare cabluri buc |3
- verificare

Racord trifazat, incluzand:
- glichete

- conectare cabluri

- verificare

11 | Carotare beton, diferite diametre ans

12 | Dibluri, Holszuruburi,Banda lzolatoare, Tyes-uri Elemente neprevazute etc. | ans

| um.| Cant. |

== | o

]

Lad

70
60

fen | b oo (ho | = m
2122

mi 50

ml 50

10 buc |2
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|_h|_rl| Denumire articg[_f finisaj
Cc BUHH\PEEI‘IEI'E video

Camerd video IP 5§ Megapixel de tip Compact, inclusiv montaj si accesorii —
montaj, conectare, material marunt, etc.
NVR 4K, & canale SMP

Inregistrare: HDMI (1920 x 1080/60Hz), VGA (1920 x 1080/60Hz).
Compresie: H.265+/H.265/H.264;

Redare: 1-8 canale sincronizate;

Interfete externe: 1 x RJ45 10/100 Mbps

Capacitate HDD: max 10TB

Tensiune alimentare: 110-220VAC, Consum: <12W (fara HDD)
Dimensiuni:265 x 225 x 48 mm, Greutate: 3000 gr.

Doza conexiuni pentru camerele tip "BULLET", inclusiv montaj si accesorii
montaj, conectare, material marunt, etc.

Greutate suportata: max. 4.5Kg

Material: Aliaj Aluminiu

Dimensiuni: ©88.5 mm

Greutate: 251g

4 | Monitor CCTV 32" buc
5 | Software management sistem supraveghere video bug

“ Cablu tip UTP Cable 4x2x0.6mmp Cat.6a, inclusiv montaj si accesorii sl 75
montaj, conectare, material marunt, etc.

Tub protectie tip HFT @16 incluzand elementele de conectica, elemente
7 | de marcaj, elemente prindere/cleme, montaj si accesorii montaj, mi 75
conectare, material marunt, etc.
8 Clemé metalica pentru tub diametrul 16mm mi 50

Mufa ecranata RJ-45 UTP Cat.6

Caté pentru conexiune stabila la switch-uri Gigabit si 10G
g9 Etichetare codata in culori pentru cablarea T568A si T568B buc |4
Contacte placate cu aur pentru imbunatatirea conductivitatii si rezistentei
la coroziune

10 | Documentatii sistem ans
11 | Receptie, Instruire personal, instructiuni operare ans
12 | Punere in functiune sistem ans
13 | Dibluri, Holszuruburi,Banda Izolatoare, Tyes-uri,Elemente neprevazute elc. | ans
D | lluminat

1 | Banda LED COB IP&5, 10W/m, 1000im/m, 220V ml 480

buc |4

= el [l | el

E. Instalatii sanitare — evacuarea apelor pluvial

Apele meteorice provenite de pe suprafata carosabild se colecteaza gravitational prin
pantele transversale si longitudinale ale drumului, fiind dirijate catre gurile de scurgere
existente si propuse amplasate in punctele joase ale sistematizarii verticale. Gurile de
scurgere se echipeaza cu gratare carosabile din fontd ductild, corespunzatoare clasei de
incarcare impuse de trafic, si cu camera de decantare pentru retinerea materialelor solide.

Evacuarea apelor colectate se realizeaza prin conducte de racord din PVC-KG pentru
canalizare exterioard, montate Tngropat si pozate cu panta necesard asigurarii curgerii
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gravitationale, care descarcd in caminele existente ale refelei stradale de canalizare
pluviala, in baza avizelor si conditiilor impuse de operatorul retelei.

Evacuarea apelor pluviale de pe tablierul pasajului se asigura prin pante longitudinale, de
ordinul 1,0-2,5%, si un sistem de jgheaburi, cu dirijare catre trotuar si catre canalizarea
existenta.

Parametrii tehnicl instalatii sanitare

e e e

A | Canalizare pluviala

: NrJ Denumire ér_‘t’lcul [ iTnTs:a_j ) N Fum. | cant '

1 | Conducte PVC-KG, SN8 d: 200 m 10,0

2 | Gura de scurgere stradala cu corp modular din polipropilena, inclusiv rama
si gratar carosabil 500x500mm

F. Deviere retele utilitati

Lucrérile de deviere retele utilitati se vor executa strict in conformitate cu avizele de
amplasament emise de operatorii de retele.

Executia acestor lucrari este conditionatd de existenta unor Proiecte Tehnice de Deviere
realizate de proiectanti autorizati/atestati de catre fiecare detinator de utilitafi in parte.
Toate operatiunile de conectare a noilor trasee deviate (cuplarile finale) se vor planifica si
executa astfel incat s@ minimizeze timpii de intrerupere a serviciilor catre populatie, de
reguld in intervale orare cu consum redus (noaptea).

Costurile aferente executiei acestor tipuri de lucrari este inclus in subcapitolul 1.4 din cadrul
Devizului General.

G. _Categoria de importanta

Din punct de vedere al incadrarii, obiectivul de investitii se inscrie in categoria C de
importantd, clasa Il de importanta, gradul Il de rezistenta la foc, prezentand risc mic de
incendiu.

3.2.2. Varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia

Varianta recomandata este realizarea pasajului suprateran cu tablier metalic (grinzi
longitudinale metalice cu placa din beton armat), rezemat pe pile din beton armat, cu fundare
directd de suprafata, conform proiectului de structura. Alegerea se justifica prin: raspunsul
direct la necesitatea de traversare sigurd si accesibila, separarea fluxurilor pietonale de
traficul auto, deschiderea liberd peste carosabil fard reazeme intermediare Tn zona benzilor
de circulatie si posibilitatea montajului suprastructurii cu perturbare minima a traficului.

Solutia se coordoneaza obligatoriu cu retelele tehnico-edilitare existente (RAJA,
Transelectrica si ceilalti detinatori de utilitat)), prin sondaje de identificare $i masuri de
protejare/deviere.
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Costurile estimative ale investitiei:

Costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea Tn considerare a
costurilor unor investitii similare ori a unor standarde de cost pentru investitii similare,
corelativ cu caracteristicile tehnice si parametrii specifici obiectivului de investitii, sunt
detaliate in cadrul Devizului general anexat prezentului studiu.

Costurile estimative de operare pe durata normatd de viatd/de amortizare a investitiei
publice: beneficiarul, prin structura specializatd, va monitoriza Tntrefinerea si mentenanta
obiectivului si va asigura resursele financiare specifice mentenantei si operarii pe pericada
de garantie a lucrarilor.

Devizul general complet, pe capitolele HG 907/2016 — inclusiv lucrérile de constructii si
montaj, cheltuielile diverse si neprevdzute, probele, testele si punerea n functiune —
impreun cu indicatorii tehnico-economici finali i sursa de finantare, se vor Tntocmi in faza
urmatoare de proiectare.

Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a constructiilor,
dupa caz:

Studiu topografic

Studiul de fezabilitate a fost realizat pe baza studiului topografic intocmit pentru obiectiv,
vizat de Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara Constanta. Datele rezultate din ridicarea
topografica — sistemul de referintd, cotele terenului, limitele cadastrale, profilul transversal
al bulevardului si pozitia retelelor tehnico-edilitare - sunt prezentate la capitolul
.Particularitati ale amplasamentului”.

3.4.2. Studiu geotehnic si/sau studii de analiza si de stabilitate a terenului

Studiul de fezabilitate a fost realizat pe baza studiului geotehnic elaborat de S.C. Geotech
Dobrogea S.R.L. in martie 2026, in baza NP 074/2022 si verificat la cerinta de calitate Af.
Caracteristicile geofizice si geotehnice ale terenului, stratificatia, parametrii de laborator,
incadrarea seismica si categoria geotehnica, precum si recomandarile privind fundarea,
sunt prezentate detaliat la capitolul ,Particularitati ale amplasamentului - caracteristici
geofizice ale terenului din amplasament”.

4.4.3, Studiu hidrologic, hidrogeologic

Mu este cazul.

3.44. Studiu privind posibilitatea utilizérii unor sisteme alternative de eficienta ridicata

pentru cresterea performantei energetice

Nu este cazul.
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Raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru obiectivele
de investitii ale ciror amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru cauzd de utilitate
publici

MNu este cazul.

Studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se refera la amenajari spatii
verzi si peisajere

Nu este cazul.

Studiu privind valoarea resursei culturale

Nu este cazul.

Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei

Nu este cazul.
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Grafic orientativ de realizare a investitiei

Durata estimata de realizare a investitiei este de 24 de luni, cuprinzénd etapele de proiectare (12 luni, conform contractului de proiectare),

achizitia si executia lucrérilor si receptia. Graficul orientativ de realizare a investitiei, intocmit pe baza duratelor de proiectare din contract,
este urmatorul:

—
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Elaborarea documentape — taza Studiu e fezabilitate (S.F.)

Peripada de obfinene a ovirelor / aprobarea S.F.
Achizifia servicilor de prolectare (DTAC + PT + DOE + AT)

Elaborarea prowctuiui faza DTAG (DTAA) 5l depunerea avizelonacordurion

Perioada de obfinere a avizesor | aulonizahel de construire (PAC)

Elaborarea proiectului fazele P.T. + C.5. + D.E. i
Realizaren asisteniel tehnice din partea projeclantutul

Achinijia lucranior de execulie

10 | Organizarea gantienulul

11 | Execufia lucririlor

12 | Receplia lcrbrilor

Legendd: verde — achizifie; galben — elaborare/proiectare; albastru — asisten(d tehnica; portocaliu — execulia lucrdnlor; rosu — recepfia lucririfor. Termenele efapelor
de proiectare sunt preluate din contractul de projectara, lar cele pentru execufie i recepfie sunt onentative
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ANALIZA  FIECARUIIFIECAREI _SCENARIU/OPTIUNI _TEHNICO-ECONOMIC(E)
PROPUS(E)

Prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referinta

Conform Anexei nr. 1 din Legea nr. 15/1994 privind amortizarea capitalului imobilizat Tn
active corporale si necorporale, completatd prin HG nr. 2139/2004, durata normala de
functionare a obiectivului de investitii propus (constructie pentru transporturi rutiere — pasaj
pietonal suprateran) este cuprinsa, in med uzual, intre 40 si 60 de ani.

Orizontul de timp reprezintd numarul maxim de ani pentru care se fac previziunile.
Previziunile privind tendinta viitoare a proiectului se formuleaza pentru o perioada adecvata
vietii sale economice.

S-a stabilit astfel ca perioada de referinta (orizontul de analiza) sa fie de 25 de ani, suficient
de lunga pentru a lua in considerare impactul investitiei pe termen mediu si lung.

Scenariul de referintd utilizat Tn analiza este Scenariul 2 — mentinerea situatiei existente
(pastrarea traversarii pietonale la nivel, fara realizarea pasajului), fatd de care se evalueaza
Scenariul 1 - realizarea pasajului pietonal suprateran propus.

Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice, ce pot afecta investitia

Investitia poate fi afectata de numerosi factori de risc, care pot aparea atat in stadiul de
proiectare cat si in stadiul de execulie ducand la o serie de deficiente.

Conform criteriului de clasificare a unitatilor administrativ-teritoriale, institutiilor publice si
operatorilor economici din punct de vedere al protectiei civile, in functie de tipurile de riscuri
specific aprobate prin HG nr. 642/29.06.2005, tipurile de risc se clasifica astfel:

a) riscuri naturale:

Cutremure;

Alunecari si prabisiri de teren;

Inundatii;

Fenomene meteorologice periculoase;

Avalanse;

Incendii de padure;

b) riscuri tehnologice:

Accidende chimice;

Accidente nucleare,

Incendii in masa;

Accidente grave pe cai de transport;

Esecul utilitatilor publice;

c) riscuri biologice:

Epidemii;

Epizootii/lzoonoze;
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Sectiunea 1. Analiza riscurilor naturale.

. Inzapeziri si inghet

Definire- acoperirea terenului cu un strat de zapada care, prin marimea si durata sa,
provoaca blocaje rutiere, izolarea localitatilor si distrugeri materiale ce deregleaza buna
desfasurare a activitatilor social-economice din zona afectata.

Zone

Inzapeziri si polei - drumurile din apropierea terenului, precum si cele propuse in incinta
limitei de proprietate.

Efecte:

Pagube in economie:

Pagube indirecte: intreruperea proceselor de productie, intarzieri in livrarea produselor,
cheltuieli pentru aparare in timpul inzapezirilor, cheltuieli pentru normalizarea vietii dupa
dezapezire.

Seceta

Efecte

Pagube in economie:

Pagube directe in agricultura si zootehnie, afectarea constructiilor hidrotehnice;

Pagube indirecte: intreruperea proceselor de productie, intarzieri in livrarea produselor,
cheltuieli pentru aprovizionare cu apa, cheltuieli pentru normalizarea vietii, plata asigurarii
bunurilor.

Efecte sociale negative: provocarea panicii, pericol de epidemii, diminuarea veniturilor
populatiei, distrugeri de bunuri, reducerea ritmului de dezvoltare a zonelor afectate.

Efecte ecologice negative: degradarea mediului ambiant, distrugerea faunei si florei.

Inundatii

Definire-acoperirea terenului cu un strat de apa in stagnare sau in miscare care, prin
marimea si durata sa, provoaca distrugeri materiale ce deregleaza buna desfasurare a
activitatilor social-economice din zona afectata.

Clasificare dupa geneza:

inundatii provocate de fenomene naturale.
Efecte

Pagube in economie:

Pagube directe (distrugeri sau deteriorari): localitati obiective industriale agricole si
zootehnice, cai de comunicatii si telecomunicatii, retele de transport, constructii;

Pagube indirecte: intreruperea proceselor de productie, intarzieri in livrarea produselor,
cheltuieli pentru aparare in timpul inundatiilor, cheltuieli pentru normalizarea vietii dupa
inundatie, plata asigurarii bunurilor.

Efecte sociale negative: distrugeri de bunuri, reducerea ritmului de dezvoltare a zonelor
afectate.

£}
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Efecte ecologice negative: degradarea mediului ambiant, poluarea apelor de suprafata sau
subterane, poluarea solurilor, exces de umiditate, degradarea versantilor, degradarea
peisajului, distrugerea faunei si florei.

Cutremure

Definire- ruptura brutala a rocilor din scoarta terestra datorita miscarii placilor tectonice, care
genereaza o miscare vibratorie a solului, ce poate duce la victime umane si distrugeri.

Clasificare dupa adancimea focarului:
de suprafata (intre 0-50 km};

intermediar (intre 50-250 km);
de adancime (peste 250 km).
Zone seismice

In conformitate cu zonarea tarii din punct de vedere al intensitatii cutremurelor, judetul
Constanta este situat in zona sub gradul 8 pe scara Richter si in zona de magnitudine E si
D conform normativului P 100 / 1992, completat cu ordinul M.L.P.A.T. nr.71/N/07.10.1996
(normativ pentru proiectarea antiseismica a constructiilor).

Aceasta dispunere presupune o probabilitate redusa a unor dezastre complementare,
indiferent din care focare (zonele Vrancea, Banat sau Varna) se produc seismele, precum
si 0 influenta agravanta motivata de conditiile locale privitoare la natura terenului.

Efecte.
Elementele expuse direct sau indirect efectelor seismelor sunt:

populatia, precum si bunurile sale mobile si imobile;

constructiile: cladiri de locuit, cladiri pentru invatamant si social-culturale, capacitatile
productive: fabrici, platforme industriale, ferme zootehnice, amenajari piscicole si altele;
caile de comunicatii rutiere si feroviare;

retelele de alimentare cu energie electrica si alte lucran hidrotehnice;

sursele si sistemele de alimentare cu apa si canalizare, statiile de tratare si de epurare;
retelele de telecomunicatii si altele asemenea;

mediul natural: ecosisteme, paduri, terenuri dispuse pe versanti sau avand caracteristici
defavorabile, intravilanul localitatilor si altele:

activitatile social-economice.

Furtuni

Urmari probabile:

Avarierea retelei de electricitate;

Perturbarea circulatiei;

Declansarea panicii in randul populatiei:

Avarierea retelei telefonice;

Caderi de copaci;

Distrugen partiale sau totale de locuinte si bunuri material;
Afectarea mediului inconjurator;
Incendii
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Zona probabil a fi afectata:

Riscul declansarii unui incendiu in padurea amplasata in zona de Vest a judetului este foarte
mare in perioada calda a anului, din cauza temperaturilor extrem de ridicate atinse frecvent
in zona si care pot genera efectul de autoaprindere, cat si datorita neglijentei turistilor, tinand
cont de faptul ca regiunea este foarte frecventata de catre acestia.

Urmari probabile;

Pierderi de vieti omenesti,

Distrugeri de locuinte si bunuri material apartinand cetatenilor din zona afectata;
Transformarea incendiului de padure in incendiu de masa;

Deteriorarea mediului prin afectarea florei si faunei din zona.

Sectiunea a 2-a. Analiza riscurilor biologice.

Epidemii.

Definire - raspandirea in proportie de masa a unei boli transmisibile la cameni.

Zone - intreg teritoriu al orasului Constanta preponderent in zonele cu potential turistic
ridicat.
Efecte :

Pagube directe - imbolnavirea colectivitatilor umane.

Pagube indirecte: intreruperea proceselor de productie, intarzieri in livrarea produselor,
cheltuieli pentru asistenta medicala, cheltuieli pentru normalizarea vietii.

Efecte sociale negative: victime umane, evacuarea populatiei, provocarea panicii,
intreruperea invatamantului.

Epizootii
Definire
Epizootia - raspandirea in proportie de masa a unei boli transmisibile la animale.

Zone posibil afectate - intreg teritoriul orasului Constanta, preponderent in zonele cu
colectivitati mari de animale.

Efecte - imbolnavirea efectivelor de animale cu posibilitatea transmiterii unor anumiti
germeni patogeni la colectivitatile umane,

Sectiunea a 3-a. Analiza riscurilor tehnologice.
Accidente nucleare (emisiile altele decat atacul _[E.A.D.A"

Pe raza judetului, la o distanta de 64 km de orasul Constanta se gaseste amplasata Centrala
Nuclearo-Electrica de la Cernavoda, unde poate degenera un posibil accident nuclear -
permitand difuzarea in atmosfera a radiatiilor nucleare si a produsilor de reactie a
combustibililor nucleari si provoaca iradierea sau contaminarea mediului inconjurator peste
limitele maxime admise.

Tipuri de risc

Riscul inhalarii aerului contaminat radioactiv

Riscul rezuitat din radioactivitatea depusa

Riscul rezultat din acumularea lenta a radioactivitatii
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Accidente maj

Clasificare:

Retele de energie electrica:

De joasa tensiune

De medie tensiune

De inalta tensiune

Retele de gaze naturale:

De joasa presiune

De medie presiune

De inalta presiune

Zone - localitatile apartinatoare orasului.

Efecte.
Pagube in economie:

Pagube directe (distrugeri sau deterioran): locuinte, obiective industriale agricole si
zootehnice, cai de comunicatii si telecomunicatii, retele de transport, animale si pasar;
Pagube indirecte: intreruperea proceselor de productie, intarzieri in livrarea produselor,
cheltuieli pentru normalizarea vietii dupa avarie, plata asigurarii bunurilor,

Efecte sociale negative: victime umane, evacuarea populatiei, provocarea panicii, pericol de
epidemii, intreruperea invatamantului, diminuarea veniturilor populatiei, distrugeri de bunuri,
reducerea ritmului de dezvoltare a zonelor afectate.

Efecte ecologice negative: degradarea mediului ambiant, poluarea apelor de suprafata sau
subterane, poluarea solurilor, exces de umiditate.
Avarii la conducte magistrale

Definire — perturbarea parametrilor de functonare ale conductelor magistrale de transport
gaze, petrol/ derivate ale acestuia si apa, ca urmare a incidentelor tehnice, accidentelor,
seismelorsi actiunilor factorului uman

Zone - cele aflate in jurisdictia operatorilor RA.D.E.T, si RAJA SA.

In zona de responsabilitate a orasului Constanta, accidentele chimice pot fi provocate de
scurgerile de produse petroliere din conductele de transport.

Zona probabil afectata:

. Zone restranse pe perimetrul amplasarii magistralelor de transport produse gaze care

traverseaza teritoriul extravilan al localitatii.
Efecte.

Pagube in economie:;

Pagube directe (distrugeri sau deteriorari). obiective industriale, cai de comunicatii si
telecomunicatii, retele de transport, poduri,

Pagube indirecte: intreruperea proceselor de productie, intarzieri in livrarea produselor,
plata asigurarii bunurilor.

Efecte sociale negative: evacuarea populatiei, provocarea panicii, pericol de contaminare a
populatiei, distrugeri de bunuri,
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Efecte ecologice negative: degradarea mediului ambiant, poluarea apelor de suprafata sau
subterane, poluarea solurilor, distrugerea faunei si florei

Acci | ile de transport

Definire - accidente majore pe caile de transport — intreruperea temporara a circulatiei care
genereaza distrugerea acestor cai, victime umane, animale cat si pagube materiale.
Substante periculoase — produse chimice care pe timpul transportului, cu mijloace auto sau
pe calea ferata, datorita unor accidente de circulatie, avariila mijlocul de transport sau
ambalaj,reactii chimice neprevazute, nerespectari ale normelor tehnice de ambalare si
transport sau altor factori neprevazuti, pot conduce la aparitia unor explozii, incendii, emisii
de gaze, vapori toxici sau raspandiri de substante periculoase pe sol sau in mediul
inconjurator.

Clasificare:

Dupa tipul substantei (incarcaturii).

Ambalaje sau incarcaturi neidentificate;

Substante explozive,;

Gaze sau lichide inflamabile;

Gaze neutre (comprimate, lichefiate, criogenice);

Gaze sau lichide toxice corosive (caustice), oxidante, infectante,

Materiale radioactive.

Efecte

Pagube in economie:

Pagube directe (distrugeri sau deteriorari); locuinte, obiective industriale agricole si
zootehnice, cai de comunicatii si telecomunicatii, retele de transport, constructii
hidrotehnice, poduri si podete, animale si pﬂEEl‘i:

Pagube indirecte: intreruperea proceselor de productie, intarzieri in livrarea produselor,
plata asigurarii bunurilor. ,

Efecte sociale negative: victime umane, evacuarea populatiei, provocarea panicii, pericol de
contaminare a populatiei, intreruperea invatamantului, diminuarea veniturilor populatiei,
distrugeri de bunuri.

Efecte ecologice negative: degradarea mediului ambiant, poluarea apelor de suprafata sau
subterane, poluarea solurilor, distrugerea faunei si florei.

Caderi de obiecte cosmice

Definire -Caderi de obiecte cosmice din atmosfera si din cosmos — pierderi umane sau
distrugeri materiale generate de impactul produs asupra pamantului de prabusirea unor
sateliti (alte instalatii similare), meteoriti, comete (similare).

Zone — orasul Constanta.

Efecte

Pagube in economie:

Pagube directe (distrugeri sau deteriorari); locuinte, obiective industriale agriccle si
zootehnice, cai de comunicati si telecomunicatii, retele de transport, constructii
hidrotehnice, poduri si podete, animale si pasari;
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Pagube indirecte: intreruperea proceselor de productie, intarzieri in livrarea produselor,
plata asigurarii bunurilor.

Efecte sociale negative: victime umane, evacuarea populatiei, provocarea panicii, pericol de
.contaminare a populatiei, intreruperea invatamantului, diminuarea veniturilor populatiei,
distrugeri de bunuri.

Efecte ecologice negative: degradarea mediului ambiant, poluarea apelor de suprafata sau
subterane, poluarea solurilor, distrugerea faunei si florei.

Accidente majore si avarii mari la retelele de instalatii si telecomunicatii

Definire: avarii grave la sistemele de instalatii si telecomunicatii- distrugerea partiala a
retelelor de instalatii si telecomunicatii, datorita factorului uman, tehnic sau de mediu.
Zone — orasul Constanta.

Efecle.

Pagube in economie:

Pagube directe (distrugeri sau deteriorari). sistemele de instalatii si telecomunicatii

Pagube indirecte: intfaruperea proceselor de productie, intarzieri in livrarea produselor,
plata asigurarii bunurilor, Efecte sociale negative: diminuarea veniturilor populatiei,
distrugeri de bunuri, reducerea ritmului de dezvoltare a zonelor afectate.

Sectiunea a 4-a. Analiza riscurilor de incendiu.

Situatii de urgentd pot fi generate si de riscurile de incendiu, avand in vedere statistica
incendiilor si a altor situatii de urgenta, evidente existente (operatori economici, institutii
publice), fond construit, vegetatie sau vehicule.

In orasul Constanta exista o probabilitate mare de declansare a incendiilor datorita
urmatoarelor elemente care creeaza conditii favorabile in acest sens, astfel:

Pericol mare de autoaprindere in timpul perioadelor caniculare;

Posibilitatea crearii conditiilor de izbucnire a incendiilor, ca urmare a scurgerilor de produse
petroliere din conductele de transport.

Urmari probabile:

Pierderi de vieti omenesti,

Distrugeri de bunuri materiale;

Perturbarea traficului rutier si feroviar;

Deteriorarea mediului inconjurator;

Sectiunea a 5-a. Analiza riscurilor sociale.

Situatii de urgentd pot fi generate si de riscuri sociale, avand in vedere existenta unor locuri
in care se pot desfasura adunari, targuri, festivaluri si alte manifestari periodice cu afluenta
mare de public, precum si miscari sociale posibile (in raport de politica sociala si situatia
fortei de munca din zona),
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Sectiunea a 6-a. Analiza altor tipuri de riscuri.

Se vor analiza, pe baza statisticilor, interventiile cele mai des desfasurate, asa cum sunt
descarcerari, asistenta medicala si transport medical, deblocari de persoane, evacuare a
apei din subsolul cladirilor, salvari de animale etc.). In zona de competenta a orasului
Constanta nu mai sunt identificate alte tipuri de riscuri in afara de cele analizate anterior.
Sectiunea a 7-a. Zone cu risc crescut.

Se pot defini zone geografice avand o concentratie a riscurilor de aceeasi natura If!egate de
infrastructuri si constructii), denumite zone de risc crescut,

Elementele care sunt avute in vedere pentru stabilirea zonelor cu risc crescut:

; Zonele de activitate dezvoltate de-a lungul cailor de mmuﬁicatii. DN38 si magistrala
feroviara — risc crescut de producere a accidentelor in care pot fi implicate substante
periculoase;

Instalatiile tehnologice.

Latura de Est a localitatii, aflata in imediata apropiere a zonei de camp - risc crescut
de declansare si extindere a incendiilor.

4, Zona aflata de-a lungul canalului de colectare a apelor pluviale - risc crescut de
inundatie.

Situatia utilitatilor si analiza de consum

Prin investitie se asigurd racordarea elementelor pasajului la retelele tehnico-edilitare
existente In zona. Pentru funclionarea pasajului sunt necesare urmatoarele utilitati:
Instalatii electrice — pentru alimentarea sistemului de iluminat functional al pasajului si al
scarilor si a sistemului de semnalizare lumincasd cu surse LED de inaitd eficienta
energetica, printr-un circuit dedicat racordat la reteaua de joasa tensiune existentd, de la
tabloul electric existent sau de la un tablou nou prevazut prin proiect, dimensionat
corespunzator puterii instalate;

Racord la canalizarea pluviala — pentru evacuarea apelor meteorice colectate de pe
carosabil si de pe tablierul pasajului, prin guri de scurgere cu gratare din fonta ductild si
camerd de decantare si prin conducte de racord din PVC-KG, cu descarcare in cAdminele
existente ale retelei stradale de canalizare pluviala.

Ascensoarele panoramice se alimenteaza din reteaua electrica, fiind prevazute cu circuite
si protectii proprii.

Consumul de energie electrica este redus, fiind generat de iluminatul cu surse LED de Tnalta
eficienta, de semnul luminos si de functionarea ascensoarelor, cu un regim de utilizare
intermitent.

Conditile de racordare si de protejare a retelelor existente sunt stabilite prin avizele

detinatorilor de utilitati: avizul operatorului de apa-canal, avizul operatorului de distributie a

energiei electrice si avizul operatorului de transport al energiei electrice, privind coexistenta
cu reteaua de fibra optica. Pe parcursul executiei se respectd conditiile impuse prin aceste
avize, prin sondaje de identificare si masuri de protejare/deviere.

ar
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Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii

a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse

Sub aspect social, investitia produce efecte directe asupra calitatii vietii urbane: cresterea
sigurantei pietonale, reducerea riscului de accidente si asigurarea unei traversari accesibile
pentru toate categoriile de utilizatori. Prin cele doud ascensoare panoramice si prin scar,
pasajul asigurd accesul autonom al persoanelor cu mobilitate redusa, al varstnicilor, al
copiilor si al utilizatorilor cu cérucioare sau bagaje, in acord cu principiul egalitatii de sanse
si cu proiectarea universald a spatiului public. Investitia imbunatateste accesul catre
functiunile urbane din zond — universitate, locuire, transport public — si contribuie ia
coeziunea si la calitatea spatiului public.

b) estiméri privind forta de muncé ocupatad prin realizarea investitiei (in faza de
realizare si in faza de operare)

In faza de realizare, investitia genereaza locuri de munca temporare, In mod direct prin
lucririle de constructi-montaj (executia infrastructurii si a suprastructurii, montajul
ascensoarelor, lucrarile rutiere si de instalatji) si indirect prin furnizorii de materiale si servicii.
In faza de operare, exploatarea si menteranta pasajului (intretinerea ascensoarelor, a
iluminatului, a sistemelor de supraveghere si a structurii) implica un volum redus de forta de

‘muncd, asigurat prin structura specializatd a beneficiarului sau prin contracte de

mentenanta.

c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a
siturilor protejate

Prin lucrérile prevézute nu sunt afectati semnificativ factorii de mediu. In faza de exploatare,
instalatiile proiectate nu produc agenti poluanti pentru aer, apa sau sol si nu genereaza
zgomote sau vibratii. In faza de executie se iau masuri de limitare a prafului, a zgomotului
si a vibratiilor, de gestionare corespunzétoare a deseurilor si de protejare a retelelor si a
vegetatiei existente. Investitia nu afecteaza situri protejate sau zone de biodiversitate. Prin
fluidizarea circulatiei si reducerea stationarilor, investitia contribuie la reducerea emisiilor de
gaze cu efect de serad si-a poludrii in zona. Procedura de evaluare a impactului asupra
mediului se deruleaza la autoritatea competenta pentru protectia mediului.

d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care
acesta se integreaza

Investitia se integreaza in contextul antropic existent — artera urbana intens circulata, zona
universitara si rezidentiala — raspunzand unei nevoi reale de siguranta si de accesibilitate.
Solutia arhitecturald (tablier metalic, inchideri vitrate la ascensoare, finisaje din aluminiu
compozit) urméareste integrarea in peisajul urban. Din punct de vedere al contextului natural,
amplasamentul este un teren plan, ocupat de domeniul public de circulatie, fara elemente
naturale sensibile afectate.

Analiza cererii de bunuri si servicii, care justificd dimensionarea obiectivului de
Investitii

Cererea care justificd dimensionarea obiectivului este cererea de traversare pietonala in

siguranta peste Bd. Aurel Viaicu, generata de campusul universitar, de locuirea colectiva,
de statia de transport public si de fluxurile de acces catre litoral. Conform Studiului de trafic
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si de circulatie anexat, cererea pietonaléd de traversare atinge cca. 1.245 de pietonifora in
ora de varf, iar traficul auto de varf este de ordinul a 425-564 de vehiculefora pe sens.

La acest nivel, latimea libera pietonald de 3,50 m intre parapete, corespunzand la patru
fluxuri de circulatie, asigurd capacitatea necesard pentru cererea actuald si pentru o
eventuald crestere a acesteia, pe Intreaga durata de viata a investitiei. Cererea are caracter
permanent, sustinutad alternativ de fluxurile universitare in perioada academica si de cele
turistice in sezonul estival.

Analiza financiard, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara

Analiza financiard urmareste verificarea sustenabilitatii financiare a investitiei si calcularea
indicatorilor de performanta financiara, pe perioada de referintd de 25 de ani. Fiind un
obiectiv de infrastructurd publica de tip pasaj pietonal, care nu genereaza venituri directe,
fluxurile financiare cuprind costurile de investitie si costurile de operare si de Intretinere
(mentenanta ascensoarelor, iluminatul, supravegherea, ntretinerea structurii).

In absenta veniturilor, indicatorii de performantd financiard — valoarea netd actualizata
financiard (VNAF) si rata internd de rentabilitate financiard (RIRF) — sunt, ca in cazul
majoritatii investitilor publice cu caracter social, negativi, ceea ce justificd finantarea din
fonduri publice si/sau nerambursabile. Valorile exacte se determina in cadrul analizei cost-
beneficiu, pe baza devizului general.

Analiza economica, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta economica

Analiza economicéd evalueaza investitia din perspectiva beneficiilor socio-economice aduse
comunitatii, pe perioada de referinta. Principalele beneficii sunt: cresterea sigurantei rutiere
si pietonale si reducerea numarului de accidente; economiile de timp si reducerea
congestiei, prin eliminarea fazei pietonale semaforizate si prin amenajarea alveolei pentru
transportul public; imbunatitirea accesibilitati pentru persoanele cu mobilitate redusa;
reducerea emisiilor si a poludrii prin fluidizarea circulatiei; cresterea calitatii spatiului public.

Pe baza acestor beneficii, indicatorii de performanta economica — valoarea neta actualizata
economicd (VNAE), rata internd de rentabilitate economicd (RIRE) si raportul
beneficii/fcosturi (B/C) — justificd oportunitatea investitiei. Valorile exacte se determind In
cadrul analizei cost-beneficiu, pe baza devizului general.

Analiza de senzitivitate

Analiza de senzitivitate testeazd robustetea rezultatelor la variatia principalelor variabile
care influenteazad indicatorii investitiei: valoarea investitiei (variatie de +10%...£20%),
costurile de operare si de intretinere, valoarea beneficiilor socio-economice si rata de
actualizare. Se identificd variabilele critice — in special valoarea investitiei si nivelul
beneficiilor — si se analizeaza impactul variatiei acestora asupra indicatorilor de performanta.

Concluzia analizei confirma c& oportunitatea investitiel se mentine n limite rezonabile de

variatie a parametrilor, riscurile fiind gestionabile prin mésurile prevézute. Valorile exacte se
determind Tn cadrul analizei cost-beneficiu.
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Analiza de riscuri, m3suri de prevenire/diminuare a riscurilor

Atunci cand realizam identificarea si evaluarea riscurilor trebuie sa luam in considerare
posibilele probleme legate de livrarealeficiena rezultatelor. Analiza factorilor de risc se
efectueaza la nivelul activitatilor, al rezultatelor si al obiectivelor.

Categorie | Factor de risc Nivel
risc
Activitdi | Lipsa resurselor umane corespunzétor pregatite pentru completarea echipei de Mediu

implementare a prolectului. Acest risc poate aparea daca, In procesul de recrutare
si seleclie de personal, nu exista suficients motivatie si interes pentru angajarea in
proiect. .

Disponibilitatea redusé a furnizorilor de servicii de a intocmi documente de ofertare | Mediu
conforme cu procedurile de achizitie publica Tn vigoare. Aceast3 indisponibilitate
poate fi determinata de complexitatea si volumul dosarelor de licitatie.

Rezultate | Capacitatea insuficienta de finantare la timp a investiiei. Scazut

Prolectarea neadaptatd la conditiile specifice si la situatia din teren. Acest risc poate | Scazut
apérea ca urmare a unei evaludri incorecte a stérii actuale a amplasamentuiui.

Iintarzierea lucréritor din cauza alocérilor defectuoase de resurse din partea Scazut
executantului. Situalia poate apdrea dacd executantul deruleaza si alte lucréri in
paralel.

Obiective | Nerespectarea specificatiilor tehnice §i a standardelor de calitate in executia Scazut

lucrdrilor. Situatia poate apérea atunci cénd executantul nu igi asuma in intregime
obligatiile contractuale. Riscul poate fi diminuat prin asigurarea corespunzatoare a

inspectiei pe santier.

Cresterea prefurilor la materii prime, materiale si servicii. Mediu
Variabllitatea calitdlii materialelor cu mentinerea prefulul, Scazut
Indisponibilitatea temporara a unor materiale de construclii ca urmare a cresterii Mediu
vanzarilor pe piala a materialelor de constructil.

Potentiale modificari ale prescripfiilor tehnice (legate de solutia tehnica). Mediu
Potentiale modificéri ale standardelor de calitate. Scazut
Nerespeclarea clauzelor contractuale de céire confractaniifsubcontractanti. Mediu

Reactia la risc va cuprinde masuri si actiuni pentru diminuarea, eliminarea sau repartizarea
riscului.

Diminuarea riscurilor se va realiza prin:

Programare, daca riscurile sunt legate de termene de executie,

Instruire pentru activitatile influentate de productivitatea si calitatea lucrarilor,

Prin reproiectarea judicioasd a activitdtilor, a fluxurilor de materiale si folosirea
echipamentelor.

Indepértarea/eliminarea riscurilor n cadrul proiectului se va realiza prin:

Initierea unor activitati suplimentare acolo unde este posibil;
Stabilirea unor preturi acoperitoare riscurilor;
Conditionarea unor evenimente.

Ftapartl:area riscului — este un instrument de managamental risculul ce se va
realiza:
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Pe baza criteriului ,alocarea riscului® partii care poate sa-| suporte si sé-l gestioneze cel mai
bine;

Prin identificarea parilor care preiau in parte sau total responsabilitatea pentru consecintele
riscului.

Riscurile potentiale vor fi formalizate prin:

Contracte cu furnizorii de materii prime, materiale si servicii, in care se vor stipula solicitarile
si garantiile reciproce,

Contracte individuale de munca (pentru acoperirea riscurilor legate de resursele umane);
Contracte de asigurare pentru preluarea unor riscuri neacceptate din punct de vedere
comercial $i uman.

Risc Masurl

Capacitatea insuficientd de finantare gi cofinantare | Alocarea unui timp suficient pentru fundamentarea
la timp a investitiei. si argumentarea necesitafii finaniarii si asigurarea

surselor de finantare.
Creslerea preturilor la materii prime, materiale, Luarea Tn calcul a unor costuri acoperitoare
servicii. riscurilor, in faza de bugetare, si actualizarea
devizului general.

Indisponibilitalea temporara a unor materiale de Conditionarea participéril la procesul de achizitie a

construcii ca urmare a cresterii vanzérilor pe piatd. | lucrrilor de executie de capacitatea de asigurare a
materialelor si planificarea aprovizionarii.

Potentiale modificéri ale prescriptiilor tehnice. Reprolectarea judicioasa a activitafilor, a fluxurilor
de materiale si folosirea echipamentelor, cu
respeciarea reglementérilor In vigoare,

Nerespectarea clauzelor contractuale de catre Stipularea de garantii suplimentare In contractele
contractanti/subcontractanti. comerciale Incheiate si asigurarea inspectiei pe
santier.

Administrarea riscului reprezintd o componentd importanta a managementului de proiect. In
conformitate cu strategia si metodologia adoptata, obiectivul general al proiectului este de
a contribui la Tmbunatétirea sigurantei si a accesibilitatii traversarii pietonale la nivelul
municipiului.

Atingerea acestor obiective generale presupune existenta anumitor conditii de incertitudine,
respectiv asumarea unui risc. In aceste conditii, echipa de management a proiectului trebuie
sa urmareasca atingerea obiectivelor cu mentinerea riscului la un nivel acceptabil.
Administrarea riscurilor se va efectua printr-un complex de decizii in cadrul echipei de
management a proiectului si a factorilor de decizie, care sa conduca la monitorizarea
permanenta a riscului si la reducerea sau compensarea efectelor acestuia.

Procesul de management al riscului va cuprinde trei faze:

Identificarea riscului;

Analiza riscului,

Reactia la risc.

In etapa de identificare a riscului se vor utiliza liste de control (ce se va intdmpla daci?). Se
evalueaza pericolele potentiale, efectele si probabilitatile de aparitie ale acestora, pentru a
decide care dintre riscuri trebuie prevenite. Tot in aceastd etapa se elimind riscurile
nerelevante, adica acele elemente de risc cu probabilitati reduse de aparitie sau cu un efect
nesemnificativ.
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SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A), RECOMANDAT(A)

Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilitatil si riscurilor

Pentru fundamentarea investitiei se analizeazd comparativ doua  scenarii tehnico-
economice, din punct de vedere tehnic, economic, financiar, al sustenabilitatii si al riscurilor.
Scenariul 1 consta Tn realizarea pasajului pietonal suprateran propus, iar Scenariul 2, de
referinta, consta in mentinerea situatiei existente, fara realizarea investitiei, Ambele scenarii
vizeazd aceeasi arie de interventie si aceeasi functiune — traversarea pietonala peste Bd.
Aurel Vliaicu in zona Aleea Universitatii.

Scenariul 1 - realizarea pasajului pietonal suprateran

Scenariul 1 presupune construirea pasajului pietonal suprateran peste Bd. Aurel Viaicu, Tn
zona intersectiei cu Aleea Universitatii, cu suprastructurd metalica (patru grinzi principale
HEAB00 cu placa din beton armat), doud scari din beton armat si doud ascensoare
panoramice destinate inclusiv persoanelor cu mobilitate redus3, precum si amenajarile
rutiere si pietonale conexe - resistematizarea profilului stradal, reconfigurarea la patru benzi
de circulatie, amenajarea unei alvecle pentru statia de transport public si a trotuarelor
adiacente.

Din punct de vedere tehnic si functional, Scenariul 1 rezolva cauza principala a
disfunctionalitatilor existente, prin separarea pe verticald a fluxurilor pietonale fata de traficul
auto. Acesta elimind conflictul direct pieton—vehicul la traversare, asigurd o traversare
sigurd, accesibild si previzibild pe tot parcursul anului, permite fluidizarea circulatiei auto
prin eliminarea fazei pietonale semaforizate si prin amenajarea alveolei pentru statia de
transport public si asigurd continuitatea traseelor pietonale intre cele doua fronturi ale
bulevardului.

Din perspectiva sigurantei, solutia reduce semnificativ riscul de accidente, prin eliminarea
traversarii de la nivelul carosabilului, una dintre principalele surse de conflict intr-o zona cu
trafic intens. Din perspectiva accesibilitatii, cele doud ascensoare panoramice asigura
accesul autonom al persoanelor cu mobilitate redusa, al varstnicilor, al copiilor si al
utilizatorilor cu carucioare sau bagaje, in acord cu principiile de proiectare universala a
spatiului public.

Scenariul 1 implica o investitie initiald, coordonarea cu retelele tehnico-edilitare existente
(prin sondaje de identificare si masuri de protejare/deviere), executia infrastructurii si a
suprastructurii, precum si cheltuieli de exploatare si de mentenanta pentru ascensoare,
iluminat si sistemele de supraveghere. Aceste dezavantaje sunt gestionabile prin proiectare
si prin planificarea executiei, fiind compensate de beneficiille de sigurania, accesibilitate si
fluidizare aduse pe intreaga duratd de viata a investitiei.

Scenariul 2 — mentinerea situatiei existente (scenariu de referinta)

Scenariul 2, de referinta, presupune mentinerea traversarii pietonale la nivelul carosabilului,
a semaforizarii si a amenajarilor rutiere actuale, inclusiv a statiei de transport public fara
alveola, fara realizarea pasajului. Avantajul acestui scenariu este lipsa unei investitii
imediate si a costurilor de executie si de mentenanta asociate.
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Scenariul 2 conserva insé toate disfunctionalititile existente: conflictul direct pieton—vehicul
pe o arterd cu trafic intens, ambuteiajele recurente la orele de varf generate de faza
pietonald semaforizata si de statia fara alveold, propagarea congestiei catre intersectia din
amonte (Bd. Alexandru Lapusneanu / DC86), dependenta traversarii de ciclul semaforic,
trotuarele inguste si discontinue, accesibilitatea limitatd pentru persoanele cu mobilitate
redusd si expunerea ridicata la risc a utilizatorilor vulnerabili. Acest scenariu nu atinge
obiectivele investitiei si serveste exclusiv drept termen de comparatie, conservand costurile
sociale ale congestiei si ale insecuritatii rutiere.

Compararea scenariilor pe criterii

Sinteza comparativa a celor doua scenarii, pe principalele criterii de analiza, este prezentata
n tabelul de mai jos:

Criteriu Scenariul 1 — pasaj pietonal Scenariul 2 - situatla existenta
suprateran

Tehnic si funclional Separa pe verticala fluxurile Mentine traversarea la nivel si confiictul
pietonale de cele auto; rezolva pieton—-vehicul

conflictul de traversare
Siguranta circulatiei | Risc de accidente redus semnificativ | Risc ridicat, in special pentru utilizatoril

. vulnerabili
Accesibilitate (PMR) | Asigurata prin cele dous ascensoare | Nu este asigurata
_ panoramice

Fluidizarea circulatiei | Da - elimina faza pietonala Nu - congestie recurenta la orele de varf
semaforizats; alveold pentru stafie

Economic si financiar | Investitie initiala si costuri de Fé&ra investitie, dar cu costuri sociale ale
mentenanti congestiei si accidentelor

Sustenabilitate Solufie durabild; reduce emisiile prin | Perpetueaza emisiile si poluarea generate
fluidizare de congestie

Riscuri Gestionabile prin prolectare si Mentinerea tuturor riscurilor existente

planificarea execuliei
Din analiza comparativa rezultd ca Scenariul 1 este net superior Scenariului 2 pe toate
criteriile relevante — tehnic si functional, al sigurantei, al accesibilitati si al sustenabilitatii —
singurul dezavantaj fiind investitia initiald, justificatd insd de amploarea si de durata
beneficiilor aduse comunitatii.

Alternativa de traversare denivelata in varianta subterana

In etapa de analizi a fost luatd in considerare si o solutie alternativd de traversare
denivelatd, in variantd subterana (pasaj pietonal subteran). Aceasta nu a fost adoptata din
cauza dezavantajelor specifice: conflictul cu retelele tehnico-edilitare dense din zona,
necesitatea unui sistem permanent de drenaj si de evacuare a apelor, dificultali de
accesibilitate, cerinte sporite de iluminat, ventilatie si supraveghere pentru siguranta
utilizatorilor, precum si costuri de executie si de exploatare mai ridicate. Solutia supraterana
a fost preferatd pentru integrarea in spafiul public, pentru accesibilitatea asigurata prin
ascensoare panoramice si pentru interferenta minima cu retelele existente.

In concluzie, in urma analizei comparative a celor doud scenarii, din punct de vedere tehnic,
economic, financiar, al sustenabilitatii si al riscurilor, se recomanda Scenariul 1, respectiv
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realizarea pasajului pietonal suprateran, ca scenariu optim care raspunde integral
obiectivelor investitiei.

Selectarea si justificarea scenariuluifoptiunii optim(e) recomandat(e)

in urma comparatiei prezentate la subcapitolul anterior, se recomandd selectarea
Scenariului 1, respectiv realizarea pasajului pietonal suprateran cu scari, ascensoare
panoramice, suprastructurd metalics si amenajérile rutiere si pietonale conexe, ca scenariu
optim pentru atingerea tuturor obiectivelor investitiei. Scenariul 2 nu satisface cerintele
beneficiarului si nu atinge obiectivele asumate, fiind retinut doar ca scenariu de referinta.

Selectarea Scenariului 1 este justificatd de necesitatea si de oportunitatea investifiei,
prezentate in capitolele antericare: zona intersectiei Bd. Aurel Viaicu cu Aleea Universitatil
concentreaza fluxuri pietonale intense, generate de campusul universitar, de locuirea
colectiva si de statia de transport public, suprapuse traficului auto de pe o artera urbana
majord. Aceasta suprapunere genereaza conflict direct pieton-vehicul, congestie recurenta
la orele de varf si expunere la risc a utilizatorilor vulnerabili, disfunctionalitéti pe care numai
realizarea pasajului le poate elimina.

Investitia se coreleazd cu viziunea de dezvoltare a mobilitati urbane a Municipiului
Constanta, fiind in concordanta cu Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) al Polului
de Crestere Constanta si cu Strategia Integratd de Dezvoltare Urbana (SIDU) a Zonei
Metropolitane Constanta. Prin prioritizarea si securizarea deplasarii pietonale, prin
separarea acesteia de traficul auto si prin asigurarea accesibilitatii, proiectul raspunde direct
directiilor de actiune privind deplasérile nemotorizate, siguranta rutierd urbana, gestionarea
traficului si a parcérii, precum si cresterea calitatii spatiului public.

Proiectul analizat propune implementarea unor masuri care conduc la diminuarea
disfunctionalitdtilor mentionate, respectiv la;

Cresterea sigurantei circulatiei pietonale si rutiere n zona intersectiei;

Eliminarea conflictului direct dintre pietoni si vehicule, prin separarea pe verticala a fluxuriler;
Asigurarea accesibilitatii pentru persoanele cu mobilitate redusa, prin cele doua ascensoare
panoramice;

Fluidizarea circulatiei auto si a transportului public, prin eliminarea fazei pietonale
semaforizate si prin amenajarea unei alveole pentru statie;

Asigurarea continuitatii traseelor pietonale intre cele doua fronturi ale bulevardului,
Reducerea congestiei si a propagérii acesteia catre intersectia din amonte (Bd. Alexandru
Lapusneanu / DCB6);

Reducerea emisiilor si a poluarii, prin fluidizarea circulatiei si reducerea stationarilor.
Beneficille directe ale scenariului recomandat sunt cresterea sigurantei si a confortului
pietonal, asigurarea unei traversari accesibile si previzibile pentru toate categorile de
utilizatori, fluidizarea circulatiei auto si a transportului public si cresterea calitatii spatiului
public. Beneficiarii directi sunt studentii si personalul Universititii Ovidius, rezidentii
ansamblurilor de locuinte colective din zona, calatorii care utilizeaza statia de transport
public si persoanele cu mobilitate redusa, iar Tn sezonul estival, fluxurile de acces cétre
statiunea Mamaia si litoral. Beneficiari indirecti sunt participantii la traficul rutier, operatorii
de transport public si administratia locald, prin fluidizarea circulatiei si cresterea sigurantei
in nod.
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in urma implementérii proiectului de investitie se vor obtine urmatorii indicatori de rezultat,
conform specificului si obiectivelor investitiei:

Un pasaj pietonal suprateran functional, cu latime libera pietonala de 3,50 m (patru fluxuri
de circulatie) si gabarit liber peste carosabil de minimum 5,50 m;

Doua ascensoare panoramice care asigurs accesibilitatea pentru persoanele cu mobilitate
redusa,

Eliminarea traversarii pietonale de la nivelul carosabilului Tn punctul analizat;
Reconfigurarea profilului stradal la patru benzi de circulatie si amenajarea unei alveole
pentru statia de transport public;

Reducerea timpilor de asteptare si a opririlor in circulatia auto, prin eliminarea fazei
pietonale semaforizate la traversare.

Proiectul este in concordanta cu obiectivele de finantare a mobilitatii urbane durabile, putand
fi sustinut din bugetul local sifsau din programe de finantare dedicate, precum Programul
Regional Sud-Est 2021-2027, care finanteaza mobilitatea urban& multimodala durabila in
cadrul tranzitiei catre o economie cu emisii reduse de carbon, pe baza planurilor de
mobilitate urbana durabila.

Prin urmare, din prezentarea necesitatii si a oportunitatii proiectului, precum si a beneficiilor
estimate ca urmare a implementarii acestuia, rezultd in mod evident corelarea si contributia
la indeplinirea viziunii de dezvoltare a mobilitati urbane a Municipiului Constanta: o zona
urband cu deplasari pietonale sigure si accesibile, cu circulatie fluidizatd si cu un spatiu
public de calitate. Descrierea detaliatd a scenariului optim, recomandat, este prezentata in
subcapitolul urmator.

Descrierea scenariulul/optiunii optim(e) recomandat(e)

Scenariul optim recomandat - realizarea pasajului pietonal suprateran — este descris in
continuare, conform continutului-cadru al HG 907/2016, sub aspectul obtinerii si amenajarii
terenului, al asigurdrii utilitatilor necesare functionarii obiectivului, al solutiei tehnice si al
probelor tehnologice si testelor.

a) Obtinerea si amenajarea terenului

Terenul pe care se realizeaza investitia este proprietate publicd a Municipiului Constanta,
cu folosinta actuala de drum, avand destinatia de circulatii publice auto si pietonale (nr.
cadastral 238911). Realizarea pasajului nu necesitd exproprieri si nu impune amenajari
majore ale terenului. Lucrdrile se vor executa conform proiectelor de specialitate —
arhitectura, rezistenta, drumuri si sistematizare, instalatii electrice si hidroedilitare — cu
respectarea condifiilor impuse prin avizele detindtorilor de utilitdti si prin certificatul de
urbanism.

Amenajarea terenului cuprinde resistematizarea locald a profilului Bd. Aurel Viaicu,
reconfigurarea benzilor de circulatie, amenajarea unei alveole pentru statia de transport
public si a trotuarelor adiacente, precum si pregatirea zonelor de amplasare a fundatiilor, a
scarilor si a ascensoarelor.
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b) Asigurarea utilititilor necesare functionarii obiectivului
Pentru functionarea pasajului sunt necesare urmétoarele utilitati:

Instalatii electrice — pentru iluminatul functional si.semnalizarea luminoasé a pasajului si
pentru alimentarea ascensocarelor;

Racord la canalizarea pluviald — pentru evacuarea apelor meteorice de pe carosabil si de
pe tablierul pasajului.

Instalatii electrice

in zona amplasamentului existd infrastructurd electricd care permite racordarea
consumaterilor prevazuii prin proiect. Pasarela este prevazuta cu un sistem de semnalizare
luminoasa cu surse LED de Tnalta eficientd energetica, destinat evidentierii acesteia pe
timpul noptii si Tn conditii de vizibilitate redusa, alimentat printr-un circuit dedicat racordat la
reteaua de joas3 tensiune existentd, de la tabloul electric existent sau de la un tablou nou
prevazut prin proiect, dimensionat corespunzator puterii instalate. Sistemul electric cuprinde
dispozitive de protectie la supracurent si scurtcircuit, protectie diferentiala Tmpotriva
electrocutarii, sistem de legare la pdmant si echipotentializare. Cablurile se monteaza in
tuburi de protectie sau pe trasee special amenajate, protejate Tmpotriva deteriorarilor
mecanice. Ascensoarele se alimenteaza din refeaua electrica, fiind prevazute cu circuite si

protectii proprii.

Consumul de energie electricd este redus, fiind generat de iluminatul cu surse LED, de
semnul luminos si de functionarea ascensoarelor, cu un regim de utilizare intermitent.
Conditile de racordare si de protejare a retelelor existente sunt stabilite prin avizele
detindtorilor de utilitati.

Evacuarea apelor pluviale

Apele metecrice de pe suprafata carosabild se colecteazd gravitational prin pantele
transversale si longitudinale ale drumului, fiind dirijate catre guri de scurgere echipate cu
grdtare carosabile din fonta ductila si cu camera de decantare. Evacuarea se realizeaza prin
conducte de racord din PVC-KG, montate ingropat, cu descércare in cdminele existente ale
retelei stradale de canalizare pluvialda. Apele de pe tablierul pasajului se evacueaza prin
pante longitudinale si un sistem de jgheaburi degivrate, cu dirijare catre trotuar si catre
canalizarea existenta.

c) Solutia tehnica

Solutia tehnica recomandata constd In realizarea unui pasaj pietonal suprateran cu
supraﬁtrucmrﬁ metalica si infrastructura din beton armat, cu acces prin scari si ascensoare,
precum si amenajari rutiere si pietonale conexe. Pasajul traverseaz3 Bd. Aurel "u’ra[ﬂu
adiacent intersectiei cu Aleea Universitdtii, cu o deschidere de 18,00 m, o lungime de
traversare de aproximativ 25,00 m si o latime libera pietonala de 3,50 m (patru fluxuri de
circulatie), cu un gabarit liber peste carosabil de minimum 5,50 m.

Arhitectura si functiune

Accesul pietonal se realizeaza prin doud scari din beton armat, rectilinii, cu podeste de
odihna si treapta-tip de 30 x 15 cm, dispuse cate una la fiecare capat al pasajului, si prin
doud ascensoare panoramice destinate inclusiv persoanelor cu mobilitate redusa, cu
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structurd proprie si Tnchideri din sticld securizati. Finisajele exterioare cuprind balustrade
metalice placate cu panouri din aluminiu compozit (alb, RAL 9010), atat la pasaj, cat si la
scér, si mand curentd metalicd cu bandd LED incastratd. Pe tablier se prevede
semnalistici/branding cu literaj volumetric ,MAMAIA", care se va autoriza separat.

Structura de rezistenta

Suprastructura metalics este realizata din 4 grinzi principale cu inima plina, dispuse la 1,10
m interax, din profil laminat HEAS00, cu lungimea de 18,00 m, solidarizate transversal cu
doud antretoaze de reazem din profile HEA200 si patru antretoaze curente din profile
HEAZ200, cu contravantuiri din cornier L80x80x8 |a talpa superioara. Placa din beton armat
C30/37 se realizeaza turnatd monolit pe un cofraj pierdut din tabla striata Ts 5 mm; lungimea
totald a suprastructurii este de 19,10 m, iar latimea totald a pasarelei de 4,00 m. Calea pe
pasareld cuprinde o Tmbracaminte din beton asfaltic pentru poduri BAP8 de 4 cm,
hidroizolatie agrementata pentru poduri pe sapd de egalizare si sapé de protectie din beton
C12/15. Parapetele pietonale sunt din teava rotunda 63,5 x 3,5 mm cu umplutura din otel
lat, cu Tnaltimea de 1,05 m. Infrastructura este alcatuitd din doud pile din beton armat
C20/25, cu elevatiile din cate doi stalpi cu diametrul de 800 mm, sclidarizati la partea
superioara cu o rigld de 60 cm care Tnglobeaza cuzinetii de rezemare, si fundatii directe de
suprafata, cu adancimea de 3,00 m si dimensiunile Tn plan ale talpii de 3,60 = 5,40 m.

Reconfigurare trama stradala Bulevardul Aurel Viaicu

Solutia cuprinde o resistematizare locala a Bd. Aurel Viaicu: se desfiinteaza prima banda de
circulatie pe sensul catre Ovidiu, zona fiind reconfiguratd pentru circulatie pietonala, iar
benzile se reorganizeaza astfel incat s& ramana patru benzi de circulatie (3,50 m si 3,60 m),
cate doud pe sens. Pentru statia de transport public ,Cap Linie Univ. Ovidius" se
amenajeaza o alveola/refugiu de 3,00 m latime si 18,00 m lungime utild, iar pe sensul catre
Mamaia se desfiinteaza 10 locuri de parcare, zona fiind amenajatd ca trotuar. Partea
carosabild se incadreaza cu borduri de 20 = 25 cm, iar trotuarele cu borduri de 10 x 15 cm,
pe fundatie de beton C16/20. Structura trotuarelor cuprinde pavaj pietonal de 6 cm, strat
suport de nisip, nisip stabilizat cu ciment si piatrd sparta.

Echiparea si dotarea specifica functiunii propuse

Echiparea specificd cuprinde doua ascensoare pancramice cu capacitate de 630 kg / 8
persoane, viteza de 1,0 m/s, cursa de aproximativ 6,35 m, doua statii si put de 2,00 x 2,00
m, destinate inclusiv persoanelor cu mobilitate redusa, iluminatul functional al pasajului si al
scarilor cu banda LED Tncastratd Tn mana curentd, sistemul de semnalizare luminoasa si
sistemele de sigurania si supraveghere necesare exploatarii.

d) Probe tehnologice si teste

Se vor efectua probele si verificarile impuse de normele aplicabile pentru fiecare categorie
de lucréri, inainte de punerea n functiune: verificarea structurii metalice si a Tmbinarilor
sudate prin control vizual si prin metode nedistructive; Tncercari pe betoane si verificarea
fundatiilor, probe ale instalatiilor electrice (mésurarea rezistentei de izolatie, verificarea
continuitatii legarii la pamant si a functionarii protectilor diferentiale); verificarea si
autorizarea ISCIR a ascensoarelor, cu probe de sarcind si de funclionare; verificarea
sistemului de colectare si de evacuare a apelor pluviale, Receptia lucrarilor se efectueazi

a7




.'.m. S

|
g o

5.4.

5.5,

S C. AtaConcapl Archileciom SRL.

Sedu gocat Birada lon Lahovad, Hr. 3, Contlanta 900875
CiF: 22478553 | Regisini Comprhuue J13N4122015
Cortact 0723 320,008k Barkaconcapt o

Proect Ne. 3712025
CONSTRURE PASA] PIETOMAL SUPRATERAN LA INTERSECTIA BULEVARDULLI AUREL VLAICU CU ALEEA UNIVERSITATE

dupé realizarea tuturor probelor si verificarilor, conform programului de control al calitatii
stabilit prin proiect.

Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii
Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii sunt urmétorii:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investitii

Valoarea totald a investitiei, exprimatd in lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care
constructii-montaj (C+M), se detaliazd sub forma de anexa (Devizul general) la prezentul
memoriu. Valorile se completeazd la finzlizarea devizului general, pe capitolele HG
907/2016.

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente
fizice/capacitati fizice

Elementele fizice care indica atingerea fintei obiectivului de investitii sunt:

Pasaj pietonal suprateran peste Bd. Aurel Viaicu, cu deschidere de 18,00 m, lungime de
traversare de aproximativ 25,00 m si latime libera pietonald de 3,50 m (patru fluxuri de
circulatie), cu gabarit liber peste carosabil de minimum 5,50 m;

Doua scéri din beton armat si doua ascensoare panoramice (630 kg / 8 persoane), destinate
inclusiv persoanelor cu mobilitate redusa;

Reconfigurarea profilului stradal la patru benzi de circulatie si amenajarea unei alveole
pentru statia de transport public (3,00 x 18,00 m).

Reconfigurarea zonelor dedicate circulatiei pietonale.

¢) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare

Prin realizarea lucrarilor propuse se urméreste cresterea sigurantei si a accesibilitati
circulatiei pietonale, fluidizarea circulatiei auto si a transportului public, reducerea emisiilor
si cresterea calitatii spatiului public si a calitatii vietii locuitorilor. Indicatorii financiari si
sociceconomici (valoarea neta actualizald, ratele interne de rentabilitate, raportul
beneficii/costuri) se detaliaza n analiza cost-beneficiu, pe baza devizului general, si se
completeaza la finalizarea acestuia.

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni
Durata estimata de executie a obiectivului de investitii este de 8 luni.

Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile specifice in vigoare,
din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerinfelor fundamentale aplicabile constructiei,
conform Legii nr. 10/1985, precum si al principiului DNSH

Calitatea constructiei este rezultanta totalitdtii performantelor de comportare a acesteia in
exploatare, Tn scopul satisfacerii, pe intreaga durata de existenta, a cerintelor fundamentale
aplicabile. Conform Legii nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, se asigura realizarea si
mentinerea, pe intreaga duratd de existenid a constructiei, a urmatoarelor cerinte
fundamentale de calitate, cu indicarea modului in care sunt indeplinite pentru obiectivul
analizat:
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A) Cerinta ,,A” — rezistenta mecanica si stabilitate

Actiunile susceptibile de a se exercita asupra constructiei in timpul executiei si exploatarii
nu trebuie s& aiba ca efect prébusirea totaléd sau partiala a constructiei, deformatii de marimi
inadmisibile, avarierea unor parti ale constructiei sau ale instalatiilor datoritéd deformatiilor
mari ale elementelor portante, ori avarii disproportionate fatd de cauza lor initiala. Cerinta
este asiguraté prin proiectul de structuréd: suprastructura metalica (grinzi HEAB00.cu placa
din beton armat) si infrastructura din beton armat (pile cu fundatii directe de suprafata) se
dimensioneaza la toate actiunile, inclusiv la actiunea seismicé (ag=0,20g, TC=0,7 s), cu
respectarea Codului de proiectare seismicd P100-1/2013 si a normativelor de proiectare a
structurilor metalice si din beton armat.

B) Cerinta ,,B” — securitate la incendiu

Cerinta de securitate |a incendiu se asigura cu respectarea prevederilor normativului P118.
Obiectivul se incadreaza in gradul Il de rezistenta la foc si prezintd risc mic de incendiu,
Fiind o constructie deschisd, de tip pasaj pietonal, cu evacuare directad in spatiul public la
ambele capete, riscul de incendiu si de blocare a evacudrii este redus. Materialele si solutiile
constructive sunt alese corespunzator, instalatiile electrice se realizeazad cu gradul de
protectie impus de normativul |7, iar sistemul de iluminat si de semnalizare luminoasa
asigurd vizibilitatea pe timp de noapte.

C) Cerinta ,C" - igiena, sanéatate si mediu inconjurator

in exploatare, instalatiile proiectate nu produc agenti poluanti pentru aer, apa sau sol si nu
genereaza zgomote sau vibratii. Apele meteorice se colecteaza si se evacueazd controlat
in canalizarea pluviald existenta. In perioada de executie se iau masuri de limitare a prafului,
- a zgomotului si a emisiilor, de gestionare corespunzétoare a deseurilor (colectare selectiva,
transport la operatori autorizati, conform Legii nr. 211/2011) si de protejare a solului in
zonele de |lucru. Obiectivul nu genereaza deseun in faza de exploatare, cu exceptia celor
rezultate din operatiile de mentenanta.

D) Cerinta ,D" - siguranta si accesibilitate in exploatare

Cerinta de siguranta si accesibilitate in exploatare se asigura prin: siguranta circulatiei pe
cdile pietonale (latime libera de 3,50 m, suprafete antiderapante), siguranta la trepte si
rampe (scéri cu treapta-tip 30 x 15 cm si podeste de odihna, parapete pietonale cu inédltimea
de 1,05 m), accesibilitatea persoanelor cu mobilitate redusa, asiguratd prin cele doua
ascensoare panoramice; siguranta la iluminare artificiald, prin lluminatul functional cu banda
LED; precum si securitatea la contact, prin alegerea unor materiale si finisaje fara muchii
periculoase. Instrucliunile de exploatare se elaboreazd conform Legii nr. 10/1995,
beneficiarul avand obligatia de a le aplica pentru a preintampina degradérile sau accidentele
in exploatare.

E) Cerinta ,,E" - protectia impotriva zgomotului

In exploatare, obiectivul nu constituie o sursd de zgomot, ascensoarele si instalatiile fiind
echipamente cu nivel redus de zgomot. Prin separarea fluxurilor si prin fluidizarea circulatiei
(eliminarea stationarilor si a opririlor repetate la trecerea semaforizata), investitia contribuie
la reducerea zgomotului generat de traficul rutier in zona. In perioada de executie, zgomotul
are caracter temporar si se limiteaza prin programarea lucrdrilor si prin utilizarea de
echipamente conforme.
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F) Cerinta ,,F” — economie de energie si izolare termica

Prin proiectare s-au luat mésurile necesare pentru reducerea consumului de energie:
iluminatul functional si semnalizarea luminoasa se realizeazd cu surse LED de inalta
eficientd energetica, iar ascensoarele sunt echipamente cu consum redus. Consumul de
energie al obiectivului este redus si are caracter intermitent.

G) Cerinta ,,G” — utilizare sustenabila a resurselor naturale

Constructia este proiectatd si executatd astfel incat utilizarea resurselor naturale sa fie
sustenabild, asigurand in special reutilizarea sau reciclabilitatea constructiei, a materialelor
si a partilor componente dupa demolare, durabilitatea constructiei si utilizarea unor materii
prime compatibile cu mediul. Suprastructura metalica si elementele din otel sunt integral
reciclabile la sfarsitul duratei de viata.

Conformarea cu principiul DNSH (a nu prejudicia in mod semnificativ)

Principiul DNSH — ,a nu prejudicia in mod semnificativ’ — abordeaza activitatile si investitiile
propuse din perspectiva celor sase obiective de mediu vizate de Regulamentul privind
taxonomia. Proiectul cuprinde activitati care respectd standardele si prioritafile Uniunii Tn
materie de clima si mediu si care nu prejudiciaza Tn mod semnificativ obiectivele de mediu:
Atenuarea schimbdérilor climatice — proiectul nu conduce la emisii semnificative de gaze cu
efect de serd, ci contribuie la reducerea acestora prin fluidizarea circulatiei si prin
prioritizarea deplasarilor pietonale;

Adaptarea la schimbdarile climatice — se utilizeaza materiale durabile, rezistente la intemperii,
iar structura este dimensionata la actiunile climatice si seismice;

Utilizarea durabila si protejarea resurselor de apa — investitia nu afecteaza cursuri de apa,
apele pluviale se colecteaza si se evacueaza controlat,

Tranzitia catre o economie circulard — gestionarea deseurilor se realizeaza conform Legi
nr. 211/2011, cu colectare selectiva si valorificarea materialelor reciclabile (otel),
Prevenirea si controlul poluérii — emisiile au caracter temporar, doar in perioada de executie,
si se limiteazd prin masurile prevazute; in exploatare investilia reduce poluarea prin
fluidizarea circulatiei;

Protectia si refacerea biodiversitdtii si a ecosistemelor — amplasamentul este situat pe
domeniul public de circulatie, Tn intravilan, férd suprapunere cu zone sensibile sau protejate.
Pe tot parcursul deruldrii proiectului vor fi integrate principiile DNSH, in conformitate cu
Metodologia privind abordarea principiului DNSH si imunizarea infrastructurii la schimbari
climatice, aplicabila programului de finantare.

Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice

Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare si
economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul local sifsau de la bugetul
de stat, fonduri externe nerambursabile.

Finanlarea investitiei se va realiza prin fonduri interne si externe. Sursa de finantare se
stabileste de beneficiar Tmpreund cu Municipiul Constanta.
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URBANISM, ACORDURI S1 AVIZE CONFORME

Certificatul de urbanism emis in vederea realizarii investitiei

Certificatul de Urbanism nr. 266 din 09.03.2026 este emis pentru obtinerea autorizatiei de
construire si elaborarea studiului de fezabilitate. Solicitarea este inregistratd cu nr.
31074/10.02.2026.

Certificatul de urbanism stabileste conditiile de avizare si regimul tehnic, juridic si economic
aplicabil amplasamentului.

Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege

Terenul pe care se realizeaza investitia este proprietate publica a Municipiului Constanta,
identificat cu nr. cadastral 238911, conform Certificatului de Urbanism. Extrasul de carte
funciard se anexeaza la documentatie.

Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri de
diminuare a impactului, masuri de compensare

Directia Judeteand de Mediu Constanta / APM: Decizie etapa evaluare initiala nr.
113/14.04.2026; procedura de mediu este Tn derulare si solicitd memoriu de prezentare
Anexa 5E, date climatice si dovada achitarii tarifului.

Avize conforme privind asigurarea utilitatilor

RAJA Constanta: Aviz de amplasament nr. 20163/2026, cu conditii privind sondaje de
identificare, protejarea retelelor existente si eventuale devieri/protejari suportate de
solicitant.

CNTEE Transelectrica: Aviz de amplasament favorabil nr. 57/2026, cu conditi de
coexistenta pentru reteaua de fibra optica pentru transmisii speciale.

Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara

Studiul topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara Constanta, se
anexeaza la documentatie.

Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul obiectivului de
investitie

Sunt in curs de obtinere avizele de la Retele Electrice Romania, gaze naturale,
Orange/Telekom, RCS & RDS/Digi, energie termica, Total Grup Telecom, precum si
celelalte avize impuse prin certificatul de urbanism.

51



7.2,

1.4,

T4,

8.C. AaCorcapl Architechre SRL
Sedia gocial: Sirad lon Lahovar, Nr. 3, Constanta 800675
CIF; ZMTESE3 | Regising Comrtula J1IM 122005

Contact 0723 350 00Binb @ edaconcepl 1o

Proiec] ke, 312006
CONSTRUIRE PASAJ PETONAL SUPRATERAN LA INTERSECTIA BULEVARDULUI AUREL VLAICU CU ALEFA UNIVERSITATE

IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

Informatii despre entitatea responsabila cu implementarea investitiei

Entitatea responsabild este Confort Urban S.R.L., in calitate de beneficiar al investitiei.
Municipiul Constanta are calitatea de proprietar al terenului si va fi implicat n aprobarea,
avizarea si administrarea aspectelor care tin de domeniul public si de circulatile urbane.

Structura contractuald si responsabilitatile pentru implementare, operare si mentenanta se
vor stabili ntre beneficiar si Municipiul Constanta, anterior fazei de executie.

Strategla de implementare, cuprinzand: durata de implementare a obiectivului de
investitii (in luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a
investitiei, esalonarea investitiei pe ani, resurse necesare

Implementarea . presupune parcurgerea urmatoarelor etape: completarea si aprobarea
studiului de fezabilitate, obtinerea avizelor ramase si a actului de reglementare de mediu,
elaborarea documentatiilor PAC/PT/DDE, obtinerea autorizatiei de construire, organizarea
de santier, sondaje de identificare a utilitatilor, executia fundatiilor directe si a reazemeilor,
montajul suprastructurii metalice, montajul ascensoarelor, executia instalatiilor (electrice,
iluminat, CCTV, drenaj) si refacerile rutiere si pietonale, inclusiv amenajarea alveolei de
statie si reconfigurarea benzilor.

Durata estimatd de executie este de 6 luni. Graficul de implementare va integra durata de
fabricatie/livrare a ascensoarelor (aproximativ 12-14 saptamani conform ofertei) i de montaj
(aproximativ 3 sdptidmani pe echipament), dupa verificarea frontului de lucru, precum si
fazarea lucrarilor rutiere pentru mentinerea circulatiei auto si pietonale pe durata executiei.

Strategia de exploatarefoperare si intretinere: etape, metode si resurse necesare

In exploatare, pasajul necesita inspectii periodice ale structurii, verificarea balustradelor si
finisajelor, mentenanta ascensoarelor, verificarea iluminatului, CCTV, rigolelor/jgheaburilor
si a evacudrii apelor pluviale. Ascensoarele vor necesita autorizari si verificari conform
normelor aplicabile.

Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale

Se recomandd desemnarea unui responsabil de proiect din partea beneficiarului,
coordonarea avizelor printr-un registru unic, validarea solutiilor de utilitati inainte de PT si
stabilirea din timp a responsabilitatilor de mentenanta pentru ascensoare, iluminat, CCTV si
spatiul public aferent.

CONCLUZII S| RECOMANDARI

Realizarea pasajului pietonal suprateran pe Bd. Aurel Viaicu, la intersectia cu Aleea
Universitatii, este justificatd de necesitatea cresterii sigurantei pietonale, a accesibilitatii si a
fluidizarii traficului intr-o zona urbana intens utilizata.

Scenariul recomandat este realizarea pasajului suprateran cu suprastructura metalica, doua
scari, doud ascensoare si amenajari rutiere locale. Recomandarea este conditionata de
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finalizarea devizului general, de comparatia finald cu scenariul pastrarii situatiei existente,
de proiectul de structura si instalatii, de avizele ramase si de actul final de mediu.

Principalii parametri ai solutiei recomandate sunt: pasaj cu lungime de traversare de
aproximativ 25,00 m, l&time liberd de 3,00 m, gabarit liber peste carosabil de minimum 5,50
m, suprafatd construitd de 172,88 mp, doud scari din beton armat i doud ascensoare
panocramice (630 kg / 8 persoane), cu reconfigurarea carosabilului la patru benzi si
amenajarea unei alveole de statie de 18,00 m.

Intocmit, Verificat,
Arh. Neicu Nicoleta Lucia Arh. Irina Panait
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OBIECTIV: CONSTRUIRE PASAJ PIETONAL SUPRATERAN LA INTERSECTIA BULEVARDULUI AUREL VLAICU C

ALEEA LIH!"u"EFIEITM‘iI
Beneficiar: MUNICIPIUL CONSTANTA PRIN CONFORT URBAN S.R.L.
Prowectant general:  SC ARIA CONCEPT ARCHITECTURE SRL

DEVIZ GENERAL
privind cheltuielile necesare realizarii:
CONSTRUIRE PASA] PIETONAL SUPRATERAN LA INTERSECTIA

BULEVARDULUT AUREL VLAICU CU ALEEA UNIVERSITATII

Valoare

T TR T ¥ '."‘A' ~ Valoare
¥ Denumirea ;ﬂphul-nlqr li:.ll_.lhf-:l-ﬂ'lﬂﬂﬂr de cheltuieli-| (BraTVA) . : "“"'I.".“.:h' T‘IM]
A : lei lei lei
Nl i | 3 4 5
: CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obfinerea si amenajarea terenului
1.1 - |Obtinerea terenulul 0.00 0.00 0.00
12 Amenajarea terenulu 0.00 0.00 0.00
i 3 :Ttnajﬁrﬁ pentru-proteciia mediulul 5 aducerea la starea 0.00 0.00 0.00
) ! 14 Cheltuiell pentru relocarea/protectia utilitatlor 11,000.00 ' 2,310.00 13,310.00
{’ i i TOTAL CAPITOL 1 _ 11,000.00 2,310.00 13,310.00
i I CAPITOLUL 2: Cheltuielf peatru asigurarea utilitdfilor necesare obiectivului :
Cheltuieli pentre asigurarea utilitijilor necesare
A | oblnctienll 85,000.00 17,850.00 102850.00
roraresprrorz | _ 8500000] 17850.00] 102,850.00
. CAPITOLUL 3: Cheltuteli pentru profectare i asistenja tehnicd - - ] : L.k
3.1 |Studi 40,000.00 8,400,00 48,400.00]
3.1.1  |Srwdii de teren 40.000.00 8400.00 46,400.00
1.2 |Raport privind impactul asupra mediului .00 (edr) 9.00
.3 |Alte studll specifice 0.00 0.00 0.00
. Documentatil-suport si cheltuieli pentru obtinerea de
3.2 lavize acordur o sutocteatl 10,0000 E.IHB.HDI 12,100.00
3.3  |Expertizare tehnica 0,00 0.00/ 0.00
3.4 Certificarea performantel energetice s auditu] energetic al 0.00 0.00 0.00
. cladirilor
13.5 Projectare 203.500.00 42.735.00 246,235.00
5.0 |Temd de profectare 0.00 .00 0.00
Studiu de prefezabilitate 0.00 .00 G.00
Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare o lucrdrilor
3 lde in i 51 deviz general 70.000.00 14,700.00 84, 700.00
=T | Documentafiile tehnice necesare In vederea obpinerii
. H3.5.4 ovizelor/ acordurtior/ autortzatillor 66.500.00 13,965.00 8046500
Verificarea tehnicd de calitale a profectulul tehnfc 5i o
detallilor de tie Z000.00 1L470.00 BA70.00
13.5.6 | Prodect tehnic 3i detalii de execugie 60,000.00 12,600.00 72,600.00
i'f 6 |Organizarea procedurilor de achizifie 0.00 2.00 0,00
! 7 Consultangi 0.00 0.0 0.00
LA |Managementul de profect pentru obiectivul de investigii 0.00 08,00 a.00
3.7.2  |Avditul financiar 0.00 a.00 0.00
3.8 Asistentd tehnicd 65,000.00 13,650.00 78,650.00
L8] |Asistenfd tehnicd din partea profectantului 15.000.00 3.150.00 18.150.00
3811 |pe pericoda de execurtie a lucrdrilor 18,600.00 2,100.00 12,100.00
pentru participarea projectantului la fazele incluse In pragramul
8.1.2 |de control al lucrdrilor de execupie, avirat de ciore Inspectoratul 5.000.00 1.050.00 6,050.00
d Stat fn Constricgl
8.2 | Dirigengie de santier 2500000 5.250.00 30.250.00
|Coordonator in materie de securitate 5§ sanatate -conform
A2 |Hotararii Guvernulul nr, 300,2006, cu modificarile i 2500000 525000 2025000
|completarile witerioarg
TOTAL CAPITOL 3 66, 88500 38538500




OBIECTIV: CONSTRUIRE PASAJ PIETONAL SUPRATERAN LA INTERSECTIA BULEVARDULUI AUREL VLAICU CU
ALEEA UNIVERSITATI

Beneficiar. MUNICIPIUL CONSTANTA PRIN CONFORT URBAN S.R.L.
Prolectant general: SC ARIA CONCEPT ARCHITECTURE SRL

CAPITOLUL 4: Cheltwieli pentru investifio de bazd

3.256,883.39)]

4.1  |Constructil gi instalagii 2691,639.17]  565244.23
4.2 Montaj utilaje tehnologice 0.00 0.00 0.00
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice §i funciionale cu montaj 316,710.00 66,509.10 383,219.10]
4 |Utilaje Fird montaj 5i echipamente de transport 0.00 0.00 0.00
3, Dot 0,00 0.00 0.0
A Active necorporale .00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 49.17 | 631,753.33| 3,640,102.49 |
¥ CAPITOLUL 5: Alte chelouleli g
b | Organizare de gantier 18,050.10 3,790,552 2184061
L1 |Lucrdri de constructll sl instatagil aferente organizdrii de san| 1504175 315877 1820051
2 |Chelt conexe arganizdril gantierului J008.35 63175 64010
2 Comision, cote, costul ereditulul 3082949 0,00 3082949
Comisioanele 5i dobdnzile aferente creditulud bdncil
v |
; ra 000 &.00 0.00
Coto aferentd ISC pentru controlul calitdgii lucrdrilor de
i oo . 1401340 .00 1401340
Cota aferentd [5C pentru controlul statuluf In amenafarea
3 |terftoriulu, urbanism sf pentru autorizarea lucrdrilor de 250268 o0g 2B02.68
£ons
4 |Cota aferentd Casei Sociale o Constructarilor - C5C 1401340 o 1401340
Taxe penbry acordur], mwze conforme 5 autorizafia de
gl construire/desfiintare Ein G0 il
3 Cheltuleli diverse §i neprevizute 33728492 70,829.83 408,114.75
A Cheltuleli pentru informare si publicitate 50,000.00 10,500.00 60,500.00
TOTAL CAPITOL 5 164.50 12035 521,284.85
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste 5i predare la beneficiar ;
| Pregitirea personalulul de exploatare 0.00 0.00 0.00
2 Probe tehnologice si teste 10,000.00] 2, 10000 1Z2,100.00
TOTAL CAPITOL & 10.000.00 2 100.00 12,100.00
s tuiell aferente maryel uget =i pentru con. rea m, mfare pentru j
dfustarea de pret . :
Cheltuleli aferente marjed de buget 25% din
fek [1.241.3+1.4+2+3.1+3.2+33+3.5+3.7+3.8+4+5.1.1) 85947273 12048327 e
[Cheltuieli pentru constituirea rezervei de implementare
7.2 et e e i 687578.18 144,391.42 831,969.60
TOTAL CAPITOL 7 205091 32488069 | 1.871,931.60
TOTAL GENERAL| 5416,064.58| 1,130,899.37| 6,546,963.95
c+M| 2802,680.91| 588562.99) 3391,243.90

Intocmit,
SC ARIA CONCEPT ARCHITECTURE SRL
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OBIECTIV: CONSTRUIRE PASAJ PIETONAL SUPRATERAN LA INTERSECTIA BULEVARDULUI AUREL VLAICU CU

ALEEA UNIVERSITATI

Beneficiar. MUNICIPIUL CONSTANTA PRIN CONFORT URBAN S.R.L.

Prolectant general: SC

ARIA CONCEPT ARCHITECTURE SRL

DEVIZ FINANCIAR CAP. 1
Cheltuleli pentra obtinerea si amenajarea terenulul

I AL : Valoare =1 Valdare
‘Nr. | Denumirea capitolelor §l subcapitclelor de . [fird TVA) TVA (inclusiv TVA) -
chein el s Y, lei lei
[ 1 2 3 G 6
[CAPITOLUL 1¢ Cheltufeli pentru obginerea si amenajarea terenului .
11 |Obtinerea terenulul ~ ooo] o000 0.00
1.2 |Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
s [l “ow|_om] o
14 |Cheltieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 1L,000.00( 2210.00 13.310.00
 TOTAL fard TVA " 11,000.00| 231000  13,310.00

Intoctmnit,
SC ARIA CONCEPT ARCHITECTURE SRL




OBIECTIV: CONSTRUIRE PASAJ PIETONAL SUPRATERAN LA INTERSECTIA BULEVARDULUI AUREL

VLAICU CU ALEEA UHI"u"EREIT.ﬁTI[
Beneficiar: MUNICIPIUL CONSTANTA PRIN CONFORT URBAN S.R.L.
Proiectant general: SC ARIA CONCEPT ARCHITECTURE SRL

DEVIZ FINANCIAR CAP. 2
= Cheltuieli pentru asigurarea utilitdfilor necesare obiectivului
Valoare Valoare (inclusiv
| Nr.' | Denumirea capitolelor si subcapitolelorde (Fird TVA) TVA TVA)
| crt ~ cheltuieli x - i
[ lei lei - lei
1 4 3 5 6
1G5 PITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului
| Cheltuieli pentru asigurarea utilitigilor
2.1 i e abiectivulud B5,000.00 17.850.00 102,850.00
| TOTAL fara ’.I'WI : 85,000.00 17.850.00 102,850.00
Intocmit,
SC ARIA CONCEPT ARCHITECTURE SEL
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OBIECTIV: CONSTRUIRE PASAJ PIETONAL SUPRATERAN LA INTERSECTIA BULEVARDULUI AUREL VLAICU CU

ALEEA UNIVERSITATII
Beneficiar. MUNICIPIUL CONSTANTA PRIN CONFORT URBAN S.R.L.

Prolectant general. SC ARIA CONCEPT ARCHITECTURE SRL

DEVIZ FINANCIAR CAP. 3
Capitolul pentru profectare i asistenfd tehnicd:

Denumirea capitolelor st subcapitolelor de cheltuieli (fird TVA} . (inclusiv TVA) -
. e s : i et lek
— = e — = =
1 O ——
PITOLUL 3: Cheltuieli pentru profectare 5i asistenfd tehnic _
A |Studii 40,000.00 8,400.00 #8,400.00
Studii teren (geotehnice, geologice, hidrologice,
hidrogeotehnice, fotogrammetrice, topografice si de
stabilitate ale terenului pe care se amplaseazd 40,000.50 840000 1540000
obiectivul de investifie)
Studil topografice 20,000.00 420000 24 200.00
Studii geotehnice 20,000.00 420000 24.200.00
Studil hidrologice 0.00 o.o0 000
Raport privind impactul asupra mediului 0.00| 0.00 0.00
Alte studil specifice 0.00| 0.00 0.00
Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinere
B 4 s tird si autorizatii 10,000.00 2,100.00 12,100.00
Lo Obtinerea/prelungirea valabiliviril Certificamiui de o0.00| 0.00 0.00
urbanism
Obpinereafprelungirea valabilitifil Autorizapel de
2 construire /desflintare 0.00 0.00 0.00}
|Obginerea avizelor si acordurilor pentru racorduri si
3.  |bransamente la refele publice de apé, canalizare, gaze, 10,000.00 2,100.00 12,100.00|
termoficare, energie electrich, telefonie ete.
g:in;rta certificatulul de nomenclaturd stradald si 0.00 0.00 0.00
ntocmirea documentagiel, objinerea numdarulul
5 cadastral provizoriu si Inregistrarea terenulul in cartea 0.00 0.00 0.0
funciari
Objinerea actulul administrativ al autoritati
competente pentru protectia mediulul ity iy e
7. Obtinerea avizului de protectie civila 0.00 0.00 0.00
Avizul de specialitate in cazul obiectivelor de
St 0.00 0.00 0.00
Alte avize, acorduri si autorizatil 0.00 0.00 0.00
3 |Expertizare tehnica 0.00 0.00 0.00
Certificarea performantel energetice si auditul
A4 ic al cladirilor 0.00 0.00 0.00
3.5 |Prolectare 203,500.00 42,735.00 246,235.00
1 Tema de profectare 000 iJ.EIIJ| .00
2, Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00| 0.00
3. Studiu de fezabilitate/ DALI si deviz general 70,000.00 14,700.00 B4,700.00
Documentatiile téhnice necesare In vederea obtinerii
- avizelor/ acordurilar) autarizatiilor SH000 13755400 8046500
Verificarea tehnica de calitate a prolectului tehnic sia
5. detaliflor de He 7.000.00 147000 B.470.00
Prolect tehnic 5i detalii de executie G0,000.00 12,600.00 T2,600.00




OBIECTIV: CONSTRUIRE PASAJ PIETONAL SUPRATERAN LA INTERSECTIA BULEVARDULUI AUREL VLAICU CU
ALEEA UNIVERSITATII

Baneficiar: MUNICIPIUL CONSTANTA PRIN CONFORT URBAN S.R.L.

Proiectant generak SC ARIA CONCEPT ARCHITECTURE SRL

!3.& Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
.7 |Consultanta 0.00 0.00 0.00
Managementul de pralect pentru ablectivul de
1 et 0.00 0.00 0.00
Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
38 |Asistenti tehnicd 65,000.00 13,650.00 78,650.00
Asistentd tehnicl din partea proiectantului 15,000.00 3,150.00 18,150.00
|pe perieada de executie a fucrarifor 10,060.00 2. 100.00 12,100.60
pentru participarea profectantulul la fazele incluse in
programul de control al lucrarilor de executie, avizat de 5.000.00 1,050.00 6,050.00
catre Inspectoratul de Stat In Constructii
Dirigentie de santier 25,000.00 525000 30.250.00
Coordonator in materie de securitate si sanatate -
conform Hotararll Guvernului nr. 300/2006, cu 25,000.00 525000 30,250.00
modificarile si completarile ulterioare
TOTAL fard TVA 318,500.00|  66,885.00| 385385.00
- e T

Intocmit,

5C ARIA CONCEPT ARCHITECTURE SRL




OBIECTIV: CONSTRUIRE PASAJ PIETONAL SUPRATERAN LA INTERSECTIA BULEVARDULUI AUREL

VLAICU CU ALEEA UNIVERSITATII

Beneficiar: MUNICIPIUL CONSTANTA PRIN CONFORT URBAN S.R.L.

Projectant general: SC ARIA CONCEPT ARCHITECTURE SRL

DEVIZ FINANCIAR CAP. 4
Cheltuieli pentru investifia de bazd:

\CAPITOLUL 4: Cheltuiell pentru investifia de bazd

; = R Valoare. e NAIORTE, o2
Den_gmlrm captt'-;_ﬁ:]?;i:j:lfumpltqlnlnr de (Fird TVA) - (inclusiv TVA)
ey lel - ) 37«
2

== -

Intocmit,

ARIA COMCEPT ARCHITECTURE SEL
5C o

41 Constructii 5i instalatii 2,691,639.17 565,244.23 3,256,883.40
4.1.1 |Amenajare trama stradala B.dul Aurel Visicu 17974442 37.746.33 217,490.75
4.1.2 |Swructura de rezistenta pasarela pictonala 1.5944.633.680 408,373.10 2,353,006.90
413 |Amenajari arhitecturale 448,637.01 0421377 542,850.78

| 4.1.4 |Instalarif electrice 91,626.00 19,241.46 110,867.46
4.1.5 |[Insralarif sanitare 26,997.94 5.669.57 32,667.51
Montaj utilaje tehnologice, echipamente
i tehnologice si functionale 00 0.00 0.00
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale 316.710.00 66,509.10 183,219.10
care necesita montaj
Lift panoramic J16,710.00 66, 509,10 383,215.10
Utilaje, echipamente tehnologice s functionale
care nu necesita montaj si echipamente de 0.00 0.00 Q.00
transport
Dotiri 0.00 0.00 0.00
Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL fird TVA 3.008,349.17 631,753.33 3.640,102.50




e

OBIECTIV: CONSTRUIRE PASAJ FIETONAL SUPRATERAN LA INTERSECTIA BULEVARDULUI AUREL VLAICU CU
ALEEA UNIVERSITATI

Beneficiar: MUNICIPIUL CONSTANTA PRIN CONFORT URBAN S.R.L.
Profectant general: SC ARIA CONCEPT ARCHITECTURE SRL

DEVIZ FINANCIAR CAP. 5
Alte cheltufeli: _
o g Tl =y e 2 ! ) . T ‘h’a_l_q:_rt_ B T TVA . "i'ﬂl'l:lil{:! I ::
Denumires capitolelor s subcapitolelor dé cheloufeli |- (fard TVA) - ! S R ' _[mrluﬂv.WA} ‘
e g Uy ; ; i . L !ni: Lo : Lei
*ITOLUL 5: Alte cheltuieli T tam e '_
5.1 |Organizare de santier 18,050.10 3,790.52 21,840.62
Lucriri de constructii 51 instalatii aferente organizirii de 1504175 315877 18.200.52
L |santier: 0.5%x(cap. 4) LTS AL i
2. Cheltuleli conexe organkzrii de santier 300835 63175 3,640.10
52 |Comisicane, cote, taxe, costul u-edltu]i;i 3082949 0.00) 3082949
1 Comisioanele si dobanzile aferente creditulul bancil 0.00 0.00 0.00
finantatoare
Cota aferentd Inspectoratulul de Stat In Constructil
pentru controlul calitigil lnerdrilor de constructil 14,012.40 0.00 14,013.40
0.5%x(C+M)
Cota pentru controlul statulul in amenajarea teritoriului,
3 urbanism si pentru autorizarea lucririlor de constructil 280268 0.00] 280268
0,1 %[C+M)
Cota aferentd Casel Sociale a Constructorilor 0,5%x{C+M) 14,013.40 .00} 14,013.40|
Taxe pentru acorduri, avize §i autorizafia de
construire/desfiintare 0.00 0.00} 0.00]
53 |Cheluiell diverse sl nepreviizute 337,284.92| 7T0829.83 408,114.75
1 10%x (cap. 1.2.+cap 1.3.+cap 1.4+cap. 2+cap. 3+cap. 4) 337.284.92 70.829.83 408.114.75
4 |Cheltubeli pentru informare si publicitate 50,000.00( 10,500.00 60,500.00
: Tl.'ml.l._.‘ﬂ!'ﬁ VA 436,164.50| B85120.35| - 521,284.85

Intocmit,

SC ARIA CONCEPT ARCHITECTURE SEL
e



OBIECTIV: CONSTRUIRE PASAJ PIETONAL SUPRATERAN LA INTERSECTIA BULEVARDULUI AUREL V0LAICU CU
ALEEA UNIVERSITATI

Beneficiar. MUNICIPIUL CONSTANTA PRIN CONFORT URBAN SR.L.

Prolectant general:  SC ARIA CONCEPT ARCHITECTURE SRL

DEVIZ FINANCIAR CAP. 6

= ———]
\’aluar!_! .
(inclusiv TVA) |

Denumirea rapitf:lj:]nr sl subcapitolelor de
cheltuieli

6.1 |Pregitirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000
2 |Probe tehnologice §i teste 10,000.000| 2100000  12,100.000
" TOTAL fard TVA 10,000.000| 2,100.000| 12,100.000

Inrosemit,

SC ARIA CONCEPT ARCHITECTURE SRL



OBIECTIV: CONSTRUIRE PASAJ PIETONAL SUPRATERAN LA INTERSECTIA BULEVARDULUI AUREL VLAICU CU

ALEEA UNIVERSITATII
Baneficiar, MUNICIPIUL CONSTANTA PRIN CONFORT URBAN S.R.L.
Proiectant general. SC ARIA CONCEPT ARCHITECTURE SRL

DEVIZ FINANCIAR CAP. 7

Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru consiftuirea rezervel de implementare pentru afustarea de pret

™ NMaloare -

Valoare:

(fird TVA)
el "

(inclusiv TVA) '

\PITOLUL 7: Cheltuteli aferen
justarea de pret -

3

te marfei de buget si pentru constituirea rexerved de implementare pentru -

Intocmit,

SC ARIA CONCEPT ARCHITECTURE SRL

- Cheltuieli aferente marjei de buget 25% din
(1 |(1.241.3+1.4+2.43.143.2+43.3+3.5+3.743.8+4+5.1.1) DINSI] ATl Sl
: Cheltuieli pentru constituirea rezervei de
3 sl ke L 68757818  144,39142|  831969.60
' TOTAL férd TVA 1.547,050.91| 32488069 | 1,871,931.60
— — _




OBIECTIV: CONSTRUIRE PASAJ PIETONAL SUPRATERAN LA INTERSECTIA BULEVARDULUI AUREL VLAICU CU ALEEA UNIVERSITATII
Beneficiar. MUNICIPIUL CONSTANTA PRIN CONFORT URBAN S.R.L
Proleclant genaral: S.C. ARIA CONCEPT ARCHITECTURE S.R.L.

Valoare Valoare (inclusiv
(fird TVA) ;
lei
_ 0.000 0.000 0.000
Constructli: rezistenta (fundatii, structurd de
2 |rexistentd) sl arhitecturd (inchideri exterioare, 179, 74442 37.746.32
{compartimentird, finisaje)
2.1 |PREGATIRE TEREN 3428781 720044
a |Desfacere borduri 28400 m 22.64 6,429.76 1,350.25
b |Desfacere trotuare dale din beton 188.00] mp 27.50 5,170.00 1,085.70
¢_|Desfacere imbracaminti rutiere 19.70] me | 497.16 9,794.06 2,056.76
d |Sapatura (Inclusly transport) #2.60] me 122,15 10,089.59 2,118.81
e _|Umplutura 41.00] mc 6840 2.804.40 588.92
2o |REFACERE STRUCTURA RUTIERA 29.881.36 6,275.08
a_|Strat suport din nisip - 7 em (inclusiv transporturi) 210 mc 255.00 335.50 112.45
. _?trat de rf;nr;i]aﬂe din platra sparta :7.5 cm [inclusiv 75 n| we | 353 238748 e
. Strat de :.:]nd&]uue din piatra sparta - 20 cm [inclusiv &b u| e s 1.909.98 o
d |Stratde baza din AB315-8cm 31}.DD| mp 13850 4,155.00 B872.55
Asternere geotextil la rosturile dintre SR existenta si
¢ lcea propuss +s.uu| mp | 17.500 78750 165.38
{ [Strat de legatura BAD22,4 - 6 cm 30.00] mp 88.73 2,661.90 559.00 ,
Strat de uzura BAL6 - 4 cm 30.00] mp 74.10 2,223.00 466,83 2,689.83
h [Borduri de incadrare 20625 cm 155.00] m 98.20 15,221.00 319641 18,417.41
2.3 |AMENAJARE TROTUARE 106963.45 2246232 11-3435.?1
a |Stratde piatra sparta - 10 cm (inclusiv transporturi) 69.75] mc 318.33 22,203.52 4.662.74 26866.2
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MUunicipiul Lonstanta: « ST CONFORT URBAN SRL
; ADhﬂHIEFHﬁTGRLH,TRAMEI STRADALE DIN MUNICIPIUL.CONSTANTA

@ Str. Varful cu Dor nr. 10, Constanta J13/699/1997, RO 1875349

RO45 BTRL RONC RTOC E438 6702 BANCA TRANSILVANIA

Confort Urban werw conforturban-clro sactetariat@conforiurban-cLng elfae 02410672299
'5.C. CONFORT URBAN S.R.L.
| C *::rms'mwm

PROCES VERBAL nr. 3/ 15.07.2026 | INTRARE | atf

1EE‘ E&' -
i i Linf

Incheiat astazi 15.07.2026. ora 11:30 cu ocazia desfasurarii sedintei Comisiei Tehnico-
Economice

Ordinea de =:

“CONSTRUIRE PASAJ PIETONAL SUPRATERAN LA INTERSECTIA BD-LUI
AUREL VLAICU CU ALEEA UNIVERSITATII, MUNICIPIUL CONSTANTA" — Studiu de

fezabilitate — Proiect nr. 371/2026

In conformitate cu prevederile Regulamentului de Organizare si functionare al CTE, au fost
convocati sa participe la sedinta din data de 15.07.2026, ora 11:30, in sala de sedinte, urmatorii:

" [Nume si prenume [Functia Sempatura fﬂ
Daniel Bobirnac IPresedinte ) '
Brindusa Madilina Margirit Membru
Constantin Racu IMembru
Andrei Mogos Membru
Emin Sevidan !M::mhru -
Sorina-Georgiana Petrea Secretar

Comisia a evaluat documentatia:

Caracteristicile amplasamentului:
Amplasamentul este situat pe Bd. Aurel Viaicu, Tronson 1, nr. cadastral 238911, conform
Certificatului de Urbanism. Terenul este situat in intravilanul Municipiului Constanta, cu folosind
actuald de drum $i destinatie de circulatii publice auto si pietonale; zona adiacentd este incadrati ca
subzoni ZRLS5 - locuinte colective inalte (P+8-P+10),

Certificatul de urbanism indicd drepturi de acces pe 20 de ani in favoarea unor operatori de
telecomunicatii (Total Grup Telecom, Telekom Roménia, Digi Roménia) si mentioneazi situri
arheologice in zond, respectiv Agezare cod LMI CT-]-s-A-02554 si Necropola orasului antic Tomis
cod CT-I-s-A-02555. Aceste condifioniri se trateazi prin coordonarea cu detinitorii de reele si prin
clarificarea cerinelor de naturi arheologici/culturali.

Retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in misura in care pot
fi identificate:
In amplasament sunt prezente refele tehnico-edilitare: alimentare cu ap, canalizare, energie electrica,
energic termicd, gaze naturale §i telecomunicatii. Avizul de amplasament emis de operatorul de api-
canal identifici refele de apii §i canalizare in zond, iar avizul operatorului de transport al energiei
electrice indicd proximitatea unei refele de fibri opticd pentru transmisii speciale. Prezenta acestor
refele impune sondaje de identificare, mésuri de protejare §i, dupd caz, devieri locale, precum si
cmielarea pozifiei fundatiilor, scirilor §i ascensoarelor cu conditiile tehnice impuse de depnﬁtnm de
utilititi

Posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturé sau situri arheologice pe amplasament sau in
zona imediat invecinatd; existenfa condiiondrilor specifice in cazul existentei unor zone protejate sau
de protectie:

-1
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Ew - Str. Varful cu Dor nr. 10, Constanta J13/699/1997 RO 1875349

RO45 BTRL RONC RTOOD E438 6702 BANCA TRAMNSILVANIA

Confort Urban v conforurban-ctro secrelanat@oonforuban-clo telffac 024LG722 99

Certificatul de urbanism mentioneazi situri arheologice in zond, respectiv Agezare cod LMI CT-I-s-A-
02554 si hm:mpula orasului antic Tomis cod CT-I-s-A-02555. Conditiondrile de naturd arhcologica se
clarifici prin coordonare cu autoritdfile competente, prin obfinerea descarcirii de sarcina arheologicd

sau a avizului de specialitate, dupé caz.
Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii

Pasajul pietonal suprateran conecteaza cele doud parti ale Bd. Aurel Vlaicu in zona Aleea Universitifii.
Solutia urmdreste separarea fluxurilor pietonale de traficul auto $i asigurarea unei traversiri accesibile
prin sciiri 51 ascensoare. Descrierea pe specialitifi este prezentatd in continuare.

Amplasamentul se inscrie in parcela cadastrald nr, 238911, apartinind domeniului public al Bd. Aurel
Vlaicu, invecinati la nord-vest cu parcela nr. 257986 (Universitatea Ovidius). Conform planului de
situatie propus (plansa A.02), pasajul si elementele sale — scéri §i turnuri de ascensor — se amplaseaza
in interiorul domeniului public, pe trotuarele adiacente carosabilului. Distantele fati de limitele
. cadastrale, mésurate din planul de situafie, sunt: pe latura dinspre Universitatea Ovidius (limita cu

* parcela nr. 257986), o zond de trotuar si statie de aproximativ 1,6 m si o zond verde de aproximativ 4,1
m pénd la limita cadastrald; carosabilul reconfigurat la patru benzi de circulatie (3.5-3.6 m) Iinsumeazi
aproximativ 14,2-14,7 m; pe latura opusd, trotuarele au ldtimi de aproximativ 4,5-5,7 m pénd la limita
cadastrali.

Arhitecturi si functiune

Pasajul traverseazi bulevardul adiacent intersectiei cu Aleea Universitifii, cu o lungime de traversare
de aproximativ 25,00 m si o latime liberd pietonald de 3,00 m intre balustrade, corespunzéind la patru
fluxuri de circulatie. Gabaritul liber peste carosabil este de minimum 5,50 m.

Accesul pietonal se realizeazd prin doud scari din beton armat, dispuse cite una la fiecare capit al
pasajului, si prin doud ascensoare panoramice destinate inclusiv persoanelor cu mobilitate redusi.
Scirile sunt rectilinii, cu podeste de odihnd, treapta-tip aviind 30 cm ldfime si 15 ¢cm indl{ime, conform
planselor de arhitecturs.

Cele doudi ascensoare panoramice au structuri proprie, cu inchideri din sticli securizati.
Echipamentele sunt ascensoare de tip standardizat, cu capacitate de 630 kg / 8 persoane, vitezd de 1,0
m/s, cursd de aproximativ 6,35 m si doudl statii, cu put de 2,00 = 2,00 m. Caracteristicile tehnice
complete sunt prezentate la capitolul de echipare si dotare.

Finisajele exterioare cuprind balustrade metalice placate cu panouri din aluminiu compozit (alb, RAL
9010), atdt la pasaj, cit gi la sclri, 51 ménd curentd metalicd cu bandd LED incastrati. Pe tablier se
prevede semnalisticA/branding cu literaj volumetric , MAMAIA”, care se va autoriza separat.

Pammefm tehnici .-:mw:m_,mn nrh;.'ecmmle
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"A | STRAT DE UZURA DIN msxm Giedlagi Gukieaf pe tabileeigi s mp | 149 47

sciiriy fara hidroizolatie/strat asfaltic; fird gresie sau placaj la
trepte/contratrepte)

B | VOPSEA POLIURETANICA, CULOARE ALB (pe suprafetele de | mp | 247,11
beton aparent)

C | BALUSTRADE SI I'h*_lﬁN“ A CURENTA
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. o - o —
C.  Balustradd metalici tip parapet, pe cele 2 laturi ale pasarelei si pe ml | 110,28
1 | cele 2 laturi ale rampelor de scard

" placare cu panouri din aluminiu compozit, culoare alb RAL mp | 391,50
| 9010: fatii interioari + fafii exterioard + capac
C. | Miini curentd metalicii cu bandid LED incastrati ml | 110,28

]

D | PLACARE CASETE LIFT CU STICLA securizati i laminati, cu | mp | 245,53
protectie impotriva razelor UV (control solar), montati pe sistem
de prindere tip spider (firid copertini)

Sectiunea 1. Analiza riscurifor naturale.
1. Inzapeziri si inghet

Definire- acoperirea terenului cu un strat de zapada care, prin marimea si durata sa, provoaca blocaje
rutiere, izolarea localitatilor si distrugeri materiale ce deregleaza buna desfasurare a activitatilor social-

economice din zona afectata.

Zone

Inzapeziri si polei - drumurile din apropicrea terenului, precum si cele propuse in incinta limitei de
proprietate.

Efecte:

Pagube in economie:

Pagube indirecte: intreruperea proceselor de productie, intarzieri in livrarea produselor, cheltuieli
pentru aparare in timpul inzapezirilor, cheltuieli pentru normalizarea vietii dupa dezapezire.
2. Seceta

Efecte
Pagube in economie:

Pagube directe in agricultura si zootehnie, afectarea constructiilor hidrotehnice;

Pagube indirecte: intreruperea proceselor de productie, intarzieri in livrarea produselor, cheltuieli
pentru aprovizionare cu apa, cheltuieli pentru normalizarea vietii, plata asigurarii bunurilor.

Efecte sociale negative: provocarea panicii, pericol de epidemii, diminuarea veniturilor populatiei,
distrugeri de bunuri, reducerea ritmului de dezvoltare a zonelor afectate.

Efecte ecologice negative: degradarea mediului ambiant, distrugerea faunei si florei.
3. Inundatii

Definire-acoperirea terenului cu un strat de apa in stagnare sau in miscare care, prin marimea si durata
sa, provoaca distrugeri materiale ce deregleaza buna desfasurare a activitatilor social-economice din
zona afectata.

Clasificare dupa geneza:

inundatii provocate de fenomene naturale.
1. Efecte '

Pagube in economie:

Pagube directe (distrugeri sau deteriorari): localitati, obiective industriale agricole si zootehnice, cai de
comunicatii si telecomunicatii, retele de transport, constructii;
Pagube indirecte: intreruperea proceselor de productie, intarzieri in livrarea produselor, cheltuieli
pentru aparare in timpul inundatiilor, cheltuieli pentru normalizarea vietii dupa inundatie, plata
asigurarii bunurilor.

i-ai-
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Efecte sociale negative: distrugeri de bunuri, reducerea ritmului de dezvoltare a zonelor afectate.
Efecte ecologice negative: degradarea mediului ambiant, poluarea apelor d.E s_upﬁ_nl"at_a sau subt::ranr;:
poluarea solurilor, exces de umiditate, degradarea versantilor, degradarea peisajului, distrugerea faunei
si florei.

2. Cutremure

Definire- ruptura brutala a rocilor din scoarta terestra datorita miscarii placilor tectonice, care
genereaza o miscare vibratorie a solului, ce poate duce la victime umane si distrugeri.

Clasificare dupa adancimea focarului:
de suprafata (intre 0-50 km);

intermediar (intre 50-250 km);
de adancime (peste 250 km).
3. Zone seismice

In conformitate cu zonarea tarii din punct de vedere al intensitatii cutremurelor, judetul
Constanta este situat in zona sub gradul 8 pe scara Richter si in zona de magnitudine E si D
conform normativalui P 100 / 1992, completat cu ordinul M.L.P.A.T. nr.71/N/07.10.1996

(normativ pentru proiectarea antiseismica a constructiilor).

Aceasta dispunere presupune o probabilitate redusa a unor dezastre complementare, indiferent
din care focare (zonele Vrancea, Banat sau Varna) se produc seismele, precum si o influenta
agravanta motivata de conditiile locale privitoare la natura terenului.

Efecte,
Elementele expuse direct sau indirect efectelor seismelor sunt:

- populatia, precum si bunurile sale mobile si imobile;

- constructiile: cladiri de locuit, cladiri pentru invatamént si social-culturale, capacitatile
productive: fabrici, platforme industriale, ferme zootehnice, amenajari piscicole si altele;

— caile de comunicatii rutiere si feroviare;

~- retelele de alimentare cu energie electrica si alte lucrari hidrotehnice;

- sursele si sistemele de alimentare cu apa si canalizare, statiile de tratare si de epurare;

- retelele de telecomunicatii si altele asemenea;

= mediul natural: ecosisteme, paduri, terenuri dispuse pe versanti sau aviind caracteristici
defavorabile, intravilanul localitatilor si altele;

- activitatile social-economice.
Furtuni

Urmari probabile:

Avarierea retelei de electricitate;

Perturbarea circulatiei;

Declansarea panicii in randul populatiei;

Avarierea retelei telefonice;

Caderi de copaci;

Distrugeri partiale sau totale de locuinte si bunuri material;

Atfectarea mediului inconjurator;
Incendii

Zona probabil a fi afectata:

Riscul declansarii unui incendiu in padurea amplasata in zona de Vest a judetului este foarte mare in
perioada calda a anului, din cauza temperaturilor extrem de ridicate atinse frecvent in zona si care pot
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genera efectul de autoaprindere, cat si datorita neglijentei turistilor, tinand cont de faptul ca regiunea
este foarte frecventata de catre acestia.

Urmari probabile;

Pierderi de vieti omenesti;

Distrugeri de locuinte si bunuri material apartinand cetatenilor din zona afectata;
Transformarea incendiului de padure in incendiu de masa;

Deteriorarea mediului prin afectarea florei si faunei din zona.

Sectiunea a 2-a. Analiza riscurilor biologice.

6. Epidemii.

Definire - raspandirea in proportie de masa a unei boli transmisibile la oameni.

Zone - intreg teritoriu al orasului Constanta preponderent in zonele cu potential turistic ridicat.
Efecte :

Pagube directe - imbolnavirea colectivitatilor umane.

Pagube indirecte: intreruperea proceselor de productie, intarzieri in livrarea produselor, cheltuieli
pentru asistenta medicala, cheltuieli pentru normalizarea vietii.

Efecte sociale negative: victime umane, evacuarea populatiei, provocarca panicii, intreruperea
invatamantului.

b A Epizootii
Definire
Epizootia - raspandirea in proportie de masa a unei boli transmisibile la animale.

Zone posibil afectate - intreg teritoriul orasului Constanta, preponderent in zonele cu colectivitati mari
de animale.

Efecte - imbolnavirea efectivelor de animale cu posibilitatea transmiterii unor anumiti germeni
patogeni la colectivitatile umane.

Sectinnea a 3-a. Analiza riscurilor tehnologice,

8. Accidente nucleare (emisiile altele decat atacul JE.A.D.A")

Pe raza judetului, la o distanta de 64 km de orasul Constanta se gaseste amplasata Centrala Nuclearo-
Electrica de la Cernavoda, unde poate degenera un posibil accident nuclear - permitand difuzarea in
atmosfera a radiatiilor nucleare si a produsilor de reactie a combustibililor nucleari si provoaca
iradierea sau contaminarea mediului inconjurator peste limitele maxime admise.

Tipuri de risc

1. Riscul inhalarii aerului contaminat radioactiv

2. Riscul rezultat din radioactivitatea depusa

3. Riscul rezultat din acumularea lenta a radioactivitatii

9, Accidente majore la utilaje si instalatii tehnologice periculoase

Clasificare:

Retele de energie electrica:
De joasa tensiune

De medie tensiune

De inalta tensiune

Retele de gaze naturale:
De joasa presiune

De medie presiune
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De inalta presiune '
Zone - localitatile apartinatoare orasului.

Efecte.

Pagube in economie:

Pagube directe (distrugeri sau deteriorari): locuinte, obiective industriale agricole si zootehnice, cai de
comunicatii si telecomunicatii, retele de transport, animale si pasari;

Pagube indirecte: intreruperea proceselor de productie, intarzieri in livrarea produselor, cheltuieli
pentru normalizarea vietii dupa avarie, plata asigurarii bunurilor. n _ o
Efecte sociale negative: victime umane, evacuarea populatiei, provocarea panicii, pericol de ePldM113
intreruperea invatamantului, diminuarea veniturilor populatiei, distrugeri de bunuri, reducerea ritmului
de dezvoltare a zonelor afectate,

Efecte ecologice negative: degradarea mediului ambiant, poluarea apelor de suprafata sau subterane,
poluarea solurilor, exces de umiditate.

Avarii la conducte magistrale

Definire — perturbarea parametrilor de functionare ale conductelor magistrale de transport gaze, petrol/
derivate ale acestuia si apa, ca urmare a incidentelor tehnice, accidentelor, seismelorsi actiunilor
factorului uman

Zone - cele aflate in jurisdictia operatorilor R.A.D.E.T. si RAJA SA.

In zona de responsabilitate a orasului Constanta, accidentele chimice pot fi provocate de scurgerile de
produse petroliere din conductele de transport.

Zona probabil afectata:

Zone restranse pe perimetrul amplasarii magistralelor de transport produse gaze care traverseaza
teritoriul extravilan al localitatii,

Efecte.
Pagube in economie:

Pagube directe (distrugeri sau deteriorari): obiective industriale, cai de comunicatii si telecomunicatii,
retele de transport, poduri;

Pagube indirecte: intreruperea proceselor de productie, intarzieri in livrarea produselor, plata asigurarii
bunurilor.

Efecte sociale negative: evacuarea populatiei, provocarea panicii, pericol de contaminare a populatiei,
distrugeri de bunuri.

Efecte ecologice negative: degradarea mediului ambiant, poluarea apelor de suprafata sau subterane,
poluarea solurilor, distrugerea faunei si florei

Accidente majore pe cdile de transport

Definire - accidente majore pe caile de transport — intreruperea temporara a circulatiei care penereaza
distrugerea acestor cai, victime umane, animale cat si pagube materiale.

Substante periculoase — produse chimice care pe timpul transportului, cu mijloace auto sau pe calea
ferata, datorita unor accidente de circulatie, avariila mijlocul de transport sau ambalaj,reactii chimice
neprevazute, nerespectari ale normelor tehnice de ambalare si transport sau altor factori neprevazuti,
pot conduce la aparitia unor explozii, incendii, emisii de gaze, vapori toxici sau raspandiri de substante
periculoase pe sol sau in mediul inconjurator.

Clasificare:

Dupa tipul substantei (incarcaturii);

Ambalaje sau incarcaturi neidentificate;

Substante explozive;
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Municipiit Constanta

Gaze sau lichide inflamabile;
(Gaze neutre (comprimate, lichefiate, criogenice);
Gaze sau lichide toxice corosive (caustice), oxidante, infectante;

Materiale radioactive.

Efecte

Pagube in economie:

Pagube directe (distrugeri sau deteriorari): locuinte, obiective industriale agricole si zootehnice, cai de
comunicatii si telecomunicatii, retele de transport, constructii hidrotehnice, poduri si podete, animale si
pasari;

Pagube indirecte: intreruperea proceselor de productie, intarzieri in livrarea produselor, plata asigurarii
bunurilor.

Efecte sociale negative: victime umane, evacuarea populatiei, provocarea panicii, pericol de
contaminare a populatiei, intreruperea invatamantului, diminuarea veniturilor populatiei, distrugeri de
bunuri. '

Efecte ecologice negative: degradarea mediului ambiant, poluarea apelor de suprafata sau subterane,
poluarea solurilor, distrugerea faunei si florei.

Caderi de obiecte cosmice

Definire -Caderi de obiecte cosmice ::Im atmosfera si din cosmos — pierderi umane sau distrugeri
materiale generate de impactul produs asupra pamantului de prabusirea unor sateliti (alte instalatii
similare), meteoriti, comete (similare).

Zone — orasul Constanta,

Efecte

Pagube in economie:

Pagube directe (distrugeri sau deteriorari): locuinte, obiective industriale agricole si zootehnice, cai de
comunicatii si telecomunicatii, retele de transport, constructii hidrotehnice, poduri si podete, animale si
pasari;

Pagube indirecte: intreruperea proceselor de productie, intarzieri in livrarea produselor, plata asigurarii
bunurilor.

Efecte sociale negative: victime umane, evacuarca populatiei, provocarea panicii, pericol de
contaminare a populatiei, intreruperea invatamantului, diminuarea veniturilor populatiei, distrugeri de
bunuri.

Efecte ecologice negative: degradarea mediului ambiant, poluarea apelor de suprafata sau subterane,
poluarea solurilor, distrugerea faunei si florei.

Accidente majore si avarii mari la retelele de instalatii si telecomunicatii

Definire: avarii grave la sistemele de instalatii si telecomunicatii- distrugerea partiala a retelelor de

- instalatii si telecomunicatii, datorita factorului uman, tehnic sau de mediu.

Zone — orasul Constanta,
Efecte.
Pagube in economie:

* Pagube directe (distrugeri sau deteriorari): sistemele de instalatii si telecomunicatii

Pagube indirecte: intreruperea proceselor de productie, intarzieri in livrarea produselor, plata asigurarii
bunurilor. Efecte sociale negative: diminuarea veniturilor populatiei, distrugeri de bunuri, reducerea
ritmului de dezvoltare a zonelor afectate,
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Sectiunea a 4-a. Analiza riscurilor de incendiu,

Situatii de urgenja pot fi generate si de riscurile de incendiu, avand in vedere statistica incendiilor si a
altor situatii de urgenta, evidente existente (operatori economici, institutii publice), fond construit,
vegetatie sau vehicule.

In orasul Constanta exista o probabilitate mare de declansare a incendiilor datorita urmatoarelor
elemente care creeaza conditii favorabile in acest sens, astfel:

Pericol mare de autoaprindere in timpul perioadelor caniculare;

Posibilitatea crearii conditiilor de izbucnire a incendiilor, ca urmare a scurgerilor de produse petroliere
din conductele de transport.

Urmari probabile:

Pierden de vieti omenesti;

Distrugeri de bunuri materiale;

Perturbarea traficului rutier si feroviar;

Deteriorarea mediului inconjurator;

Sectiunea a 5-a. Analiza riscurilor sociale.

Situatii de urgentd pot fi generate §i de riscuri sociale, avand in vedere existenta unor locuri in care se
pot desfasura adunari, targuri, festivaluri si alte manifestari periodice cu afluenta mare de public,
precum si miscari sociale posibile (in raport de politica sociala si situatia fortei de munca din zona).

Sectiunea a 6-a. Analiza altor tipuri de riscuri.

Se vor analiza, pe baza statisticilor, interventiile cele mai des desfasurate, asa cum sunt descarcerari,
asistenta medicala si transport medical, deblocari de persoane, evacuare a apei din subsolul cladirilor,
salvari de animale etc.). In zona de competenta a orasului Constanta nu mai sunt identificate alte tipuri
de riscuri in afara de cele analizate anterior.

Sectiunea a 7-a. Zone cu risc crescu,

Se pot defini zone geografice avand o concentratie a riscurilor de aceeasi natura (lepate de
infrastructuri si constructii), denumite zone de risc crescut.

Elementele care sunt avute in vedere pentru stabilirea zonelor cu rise crescut:

1. Zonele de activitate dezvoltate de-a lungul cailor de comunicatii, DN38 si magistrala feroviara
— risc crescut de producere a accidentelor in care pot fi implicate substante periculoase;

2, Instalatiile tehnologice.

c Latura de Est a localitatii, aflata in imediaia apropiere a zonei de camp - risc crescut de

declansare si extindere a incendiilor.

4. Zona aflata de-a lungul canalului de colectare a apelor pluviale — risc crescut de inundatie.

Scenariul 2 conservi insil toate disfunctionalitifile existente: conflictul direct pieton—vehicul pe o
arterdi cu trafic intens, ambuteiajele recurente la orele de vérf generate de faza pictonald semaforizati si
de stafia fird alveold, propagarea congestiei clitre intersectia din amonte (Bd. Alexandru Lipusneanu /
DCB6), dependenta traversdrii de ciclul semaforic, trotuarele inguste si discontinue, accesibilitatea
limitatd pentru persoanele cu mobilitate redusi si expunerea ridicatii la risc a utilizatorilor vulnerabili.
Acest scenariu nu atinge obiectivele investifiei si serveste exclusiv drept termen de comparatie,
conservind costurile sociale ale congestiei si ale insecuritdtii rutiere.
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Compararea scenariilor pe criterii

Sinteza comparativii a celor doud scenarii, pe principalele criterii de analizd, este prezentati in
tabelul de mai jos:

Criteriu Scenariul 1 — pasaj pietonal Scenariul 2 — situafia existent
suprateran

Tehnic §i Separdi pe verticald fluxurile Menifine traversarca la nivel si

functional pietonale de cele auto; rezolvi conflictul pieton-vehicul
conflictul de traversare

Siguranta Risc de accidente redus Risc ridicat, in special pentru

circulatiei semnificativ utilizatorii vulnerabili |

Accesibilitate Asiguratd prin cele doud Nu este asigurati

(PMR) ascensoare panoramice

Fluidizarea Da - elimindi faza pietonald Nu — congestie recurentd la orele de

circulatiei semaforizatd; alveold pentru stajie | varf

Economic si Investitie initiald si costuri de Féra investitie, dar cu costuri sociale

financiar mentenan}d ale congestiei si accidentelor

Sustenabilitate Solutie durabild; reduce emisiile | Perpetueaza emisiile si poluarea
prin fluidizare generate de congestie

Riscuri Gestionabile prin proiectare si Mentinerea tuturor riscurilor existente
planificarea executiei B

Concluzie

Din analiza comparativd rezulti cd Scepariul 1 este net superior Scenariului 2 pe toate criteriile
relevante — tehnic §i functional, al sigurantei, al accesibilitayii si al sustenabilititii — singurul dezavantaj
fiind investitia inifiald, justificatdi insi de amploarea §i de durata beneficiilor aduse comunititii.

In urma comparafiei prezentate la subcapitolul anterior, se recomandi selectarea Scenariului 1,
respectiv realizarea pasajului pietonal suprateran cu sciiri, ascensoare panoramice, suprastructurd
metalicd si amenajirile rutiere §i pietonale conexe, ca scenariu optim pentru atingerea tuturor
obiectivelor investifiei. Scenariul 2 nu satisface cerintele beneficiarului si nu atinge obiectivele
asumate, fiind refinut doar ca scenariu de referina.

Durata estimata de realizare a investifiei este de 24 de luni, cuprinziind etapele de proiectare (12 luni,
conform contractului de proiectare), achizifia si executia lucrdrilor si receptia.

Costurile estimative ale investifiei:

Devizul general a fost intocmit in conformitate cu HG 907 din 29 noiembrie 2016 privind etapele
de elaborare §i confinutul cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor
de investitii finanfate din fonduri publice.

Nu sunt previzute costuri de operare suplimentare fati de cele previizute la estimarea necesarului
de forfi muncd in exploatare si costurile cu intrefinerea curentd $i mentenania dotérilor si
echipamentelor aferente.
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TOTAL GENERAL e 541606458 654696395
' Din care C+M | 2.802.680,91 3.391.243,90
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CONCLUZII SI RECOMANDARI

Realizarea pasajului pietonal suprateran pe Bd. Aurel Vlaicu, la intersectia cu Aleea Universitatii, este
justificatd de necesitatea cregterii siguranjei pietonale, a accesibilitatii i a fluidizini traficului intr-o
zond urband intens utilizatd.

Scenariul recomandat este realizarea pasajului suprateran cu suprastructurd metalicd, doud scéri, doui
ascensoare §i amenajiri rutiere locale. Recomandarea este condifionati de finalizarea devizului

general, de comparafia finald cu scenariul pistririi situafiei existente, de proiectul de structurd si
instalatii, de avizele rimase §i de actul final de mediu.

Principalii parametri ai solufiei recomandate sunt: pasaj cu lungime de traversare de aproximativ 25,00
m, litime liberd de 3,00 m, gabarit liber peste carosabil de minimum 5,50 m, suprafati construitd de
172,88 mp, doud sciiri din beton armat si doudi ascensoare panoramice (630 kg / 8 persoane), cu
reconfigurarea carosabilului la patru benzi §i amenajarea unei alveole de stafie de 18,00 m. Necesitatea
investifiel este fundamentati cantitativ prin Studiul de trafic si de circulajie anexat.

Comisia nu are obiectiuni cu privire la documentatia analizata.

Presedintele Comisiei Tehnico — Economice declara inchise lucrarile sedintei de evaluare a
proiectului de pe Ordinea de zi, drept pentru care s-a redactat prezentul proces verbal, astazi
15.07.2026, in 2 (doua) exemplare.

Procesul verbal contine 10 de pagini.

Nume $i prenume : - Functia &qnamﬂ “]
Daniel Bobimac Presedinte
Brinduga Madalina Margarit Membru
Constantin Racu Membru
IAndrei Mogos Membru
[Emin Sevidan Membru
Sorina-Georgiana Petrea Secretar
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