RSN ROMANIA
SN 1| DETUL CONSTANTA
> AMUNICIPIUL CONSTANTA
% CONSILIUL LOCAL

HOTARARE

privind aprabarea documentatiel tehnico - economice, faza de studiu de
fezabilitate pentru obiectul de investitii strada Gereral de Brigadd loan Eremia -
Tronsan 3 gl strada Prelungirea Lanului din cadrul oblectivului de investitii , Lucr8r!
de construire aferente tramei stradale din municipiul Constanta - Cartier Veterani
- etapa I: strada General de Brigadd Ioan Eremia - Tronson 3, strada Prelungirea
Lanului, strada General Lt. Leonard Maciulschi - tronson 1, strada General Ioan

Dragalina- tronson 5"

EﬂEgm !Ec municipiului Constanta, Intrunit Tn sedintd ordinard din
data de s

Avand in vedere:

- proiectu! de hotarare nr. iﬁpj//? &fﬂp,&"é"

51’? atul de aprobare al domrului primar Vergil Chitac, inregistrat sub
nr.Az. el £07.:,09.2026, in celitatea sa de initiator;

- raportul de specialitate al Serviciului dr:ﬂ? ;I%afarr | _transport din
cadrul Directlel servicil publice, Tnregistrat sub nr. «&5.7. 3.5, ..,.;...és..ug.znzs;

-.'gpgriyl de gpecialitate al socletatil Confort Urban S.R.L., inregistrat sub
ar. .{f.f.ﬁ?i.f..2£ﬂﬂﬂ.2ﬂzﬁ;

- avizul Comisiel de specialitate nr.1 de studii, prognoze, econemico-
sociale, buget, finante si administrarea domeniului public si privat al municipiului
Constanta, -

- avizul Comisiei de specialitate nr.3 pentru servicii publice, comert, turism _
si agrement,

in conformitate cu prevederile:;

- art. 5 alin. (1), pct. (il), art.10 alin. (2) din H.G. nr. 807/2016 privind
etapele de elaborare si continutul cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/prolectelor de Investitii finantate din fonduri publice, cu
modificarile si completarile ulterioare;

- Legii nr.500/2002 privind finantele publice, cu modificdrile si completirile
ulterioare;

- art. 44, alin.(1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale,
cu modificdrile si completgrile ulterioare;

- Legii nr.24/2000 privind normele de tehnica legislativd pentru elaborarea
actelor normative, republicatd, cu modificarile si completérile ulterioare;

Ludnd n considerare;

- Contractul nr, 46.590/2.105/03.04.2013 de delegare a gestiunii
serviciilor publice de administrare @ domeniului public si privat din municipiul
Constanta, cu modificarile si completérile ulterioare;

- Avizul favorabil, emis de CONPET SA sub nr.21323/03.07.2026 ;

- Avizui favorabil, emis de CONPET SA sub nr.21844/08.07.2026 :

In temeiul prevederilor art.129, alin.(2) Iit. &), alin.(4) lit. d) si art.196,
alin.(1) iit. a) din Ordonanta de urgentd a Guvernulul nr.57/2019, orivind Codul
adminjstrativ cu medificdrile 5! completédrile ulterioare;

HOTARASTE:

Art.1 (1) Se aproba studiul de fezabilitate sl principalii indicatori tehnico-
economici pentru obiectul de investitli strada General de Brigad3d Ioan Eremia -
Tronson 3- din cadrul obiectivuivi de investitil ,Lucrérl de construlre aferente
tramei stradale din municipiul Constanta - Cartler Veterani — etapa [: strada
General de Brigadd Ioan Eremia -~ Tronson 3, strada Prelungirea Lanulul, strada
General Lt. Leonard Mociulschi - tronson 1, strada General Ioan Dragalina-
tronson 3% conform anexei nr.1, care face parte integrantd din prezenta hotiirére.



(2) Se aprobd studiul de fezabilitate sl principalii indicatori tehnico-
economici pentru obiectul de investitii strada Prelungirea Lanulul din cadrul
oblectivului de investitii ,Lucrdri de construire aferente tramei stradzle din
municipiul Constanta - Cartier Veterani - etapa I: strada General de Brigadd Ioan
Eremia - Tronson 3, strada Prelurgirea Lanului, strada General Lt. Leonard
Mociulschi - tronsont 1, strada General Ioan Dragalina- tronson 5% conform
anexel nr.2, care face parte integranta din prezenta hotardre.

Art.2 (1) Se aprob3 valoarea totald estimativd pentru obiectele de investitii
mentionate la art.1 din prezenta hotdrére n cuantum de 4,732,561 mii lei fara
TVA, respectiv 5,718.738 mii lel cu TVA, din care C+M 3,316.639 mii |ei fara TVA,
respectiv 4,013.134 mii lei cu TVA, conform anexei nr.3 - Deviz general, care
face parte integrantd din prezenta hotarére,

(2) Se aproba valoarea totala estimativd pentru obiectul de investitil
strada Genera! de Brigada Ioan Eremia - tronson 3 in cuantum de 1,605.919 mii
lei fard TVA, respectiv 1,940.574 mil lel cu TvA, din care valoarea constructii-
montaj (C+M) 1,120,863 mii lel fard TVA, respectiv 1,356.245 mii lei cu TVA,
conform anexel nr.4, care face parte 'ntegranta din prezenta hotarare.

(3) Se aproba valoarea totala estimativa pentru obiectul de investitii
strada prelungirea Lanului in cuantum de 3,126.642 mii lel faré TVA, respectiv
3,778.165 mii lei cu TVA, din care valoarea constructii-montaj (C+M) 2,195,776
mi! lel fard TVA, respectlv 2,656,889 mil lel cu TVA, conform anexel nr.5, care
face parte integranta din prezenta hotarare.

Art.3 - Compartimentul secretariat, relatii censiliul local si fond funciar va
comunica prezenta hotardare Serviciului drumuri, parcari si transport din cadrul
Directiel servicii publice, Directiel financiare sl sccietdtil Confort Urban S.R.L. in
uedega ducerii la indeplinire §i Institutiei prefectului - Judetul Constanta spre
gtiinta.

Prezenta hotarare a fost votata de consilierii locali astfel:
& pentru, _—  Tmpotriva, _ — a:g?!eri.
La data adoptarii sunt in functie &7 —_consilieri din 27 membri.

PRESEDINTE SEDINTA,
CAES2 4 o0 Cedr- CONTRE  NEAZA,
SECRE] ;F?EERAL
FULVIA#R  £LA DINESCU

Nl oW 89.09, 8046
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ART COLOSSEUM S.R.L
J2006001186130, CUI: RC18595351, Constanta

) Tel.; 07211766067
Email: art cclossaum{@yahoo.com

DENUMIRE:

«LUCRARI DE CONSTRUIRE AFERENTE TRAMEI
STRADALE DIN MUNICIFIUL CONSTANTA - CARTIER
VETERANI - ETAPA 1: STRADA GENERAL DE BRIGADA
IOAN EREMIA - Tronson 3, STRADA PRELUNGIREA
LANULUI, STRADA GENERAL LT. LEONARD MOCIULSCHI -
fronson 1, STRADA GENERAL IOAN DRAGALINA - Tronson
5~ FAZA S.F»

~ STRADA GENERAL DE BRIGADA IOAN EREMIA - Tronson 3~

BENEFICIARUL INVESTITIEI:
MUNICIPIUL CONSTANTA PRIN S.C. CONFORT URBAN S.R.L. CONSTANTA

ELABORATORUL STUDIULUI DE FEZABILITATE:
ART COLOSSEUM S.R.L.
Pr. Nr. : 12A/2025
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CUPRINS PIESE SCRISE

MEMORIU TEHNIC

Cap.1. INFORMATII GENERALE PRIVINO OBIECTIVUL DE INUESTITII

Cap.2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE
INVESTITHl

Cap.3. PREZENTAREA SCENARIILOR

Cap.4. LIZA SCENARIILOR PROFPUS

Cap.5. SCENARIU TEHNICO ECONOMIC OPTIM RECOMNDA

Cap.6. URBANISM, ACORDURI Sl AVIZE

Cap.7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI
Cap.8. CONCLUZII S| RECOMANDARI

Graficul de realizare a Investitiei

Devizul General al obiectivului de investitii
Devizele pe obiecte
Lista de cantitati de lucrari cu evaluare

CUPRINS PIESE DESENATE
Plansa Pl - Plan 08 iCa0IGIE.......cccueee.eeeeeeieeeeeeeasseessssrssrssressnssrsasrerenss i Sc. 1:2000
Plarnsa PS = Plarn d8 SilUAHE.....coerieermimesmmsnsenissssesassssns snesssssssasssnssssenssanssanGr 721000

Plansa PT — Profil transversal Hp...........ccvieeeiieiveenresmssersanns A Videes ....Sc 1:100

ANEXE:
Studil de teren (topografic, geotehnic)




MEMORIU TEHNIC

Cap. 1. INFORMATI GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITIE:
DOCUMENTATIE TEHNICO - ECONOMICA, FAZA STUDIU DE FEZABILITATE

« Lucrari de construire aferente tramei stradale din municipiul Constanta - ,Strada General de
Brigada loan Eremia” - Tronson 3 , cartier Veterani" »

1.2, ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITEINVESTITOR: MUNICIPIUL CONSTANTA
1.3. ORDONATOR DE CREDITE: 5.C. CONFORT URBAN SRL Conslanta

1.4, BENEFICIARUL [H’H"EE:I'IT!EI: MURNICIFIUL CONSTANTA prin S.C. CONFORT URBAN SRL
Constanta

1.5. ELABORATORUL STUDIULUI DE FEZABILITATE: S.C. ART COLOSSEUM SRL Conslanta

Cap. 2. SITUATIA EXISTENTA S| NECESITATEA REALIZARI OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

2.1. NECESITATEA S| OPORTUNITATEA PROMOVARI OBIECTIVULUI DE IHVESTITII Sl
SCENARIILE TEHNICO-ECONOMICE IDENTIFICATE

2.1.1. NECESITATEA S OPORTUNITATEA INVEETITIEI

Carlieru! Veterani, de |a strada Fantanele spre sud pana la strada Cumpenei si spre est pana
Soseaua Mangaliei, a inregistrat de-a lungul ultimilor 10 ani o intensa dezvellare urbaristica
reprezentala in principal prin constructii de locuit proprietale privata.

Vor fi necesare lucrari de delimitare a partii carosabile adaptate la dimensiunile si conditiile existente
din amplasament si la regimul de proprietate al terenurilor, corelfate in cadrul amprizei prevazute prin
reglemenlarile PUZ, realizarea sistemulul rutier cu aplicarea de imbracaminle asfallica si amenajarea
de acostamente, dupa caz, realizarea de reglementari a circulatiei rutiere cu indicatoare rutiere.

Avand in vedere exploatarea acluala a drumului existent in conditii total mnecorespunzatoare, se
indeplineasca obiectivele de mai sus.

2.1.2. SCENARIILE TEHNICO — ECONOMICE.

Pentru atingerea obiectivelor investitiel se propun urmatoarele scenaril iehnico-

(). Construirea upui drum cu acostamente  pe ampriza disponihila existenta, drum de categoria
tehnica Ill cu doua benzi de circulatie de 3.50 m latime si acostamente de 0,50 m lalime, ¢a o prima

etaps functionala din cadrul amprizei strazii pravazule prin reglementarile PUZ;

(). Construirea strazil cu parte carosabila si trotuare | ca ctapa finala, dupa eliberarea de orice
sarcini @ amprizel necasare sl realizarea iluminatulul public sl a altor ulilitati sublerane , strada de
calegoria tehnica 1! £] 2 benzl de circulatie de cate 3.50 m fiecare si doua trotuare de 2.50 m latime.
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2.2. PREZENTAREA CONTEXTULUI

Planurile si reglementarile urbanistice elaborate pentru dezvoltarile urbanistice din zona carlierului
Velerani, prevad inclusiv realizarea de circulatii rutiere.

2.3. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

Drumul public proiectat denumit ,,Strada General de Brigada loan Eremia" - Tronson 3 urmareste
traseul dinspre str. Prelungirea Lanului catre Str. Maresal Al. Averescu pe o lungime de 445 m, fiind
partial marginit pe ambele parli de proprietati privale cu imprejmuiri, aflate in diferite stadii (in
exploatare si in diverse stadii de executie) , alle lerenuri virane (lotizari) cu sau fara imprejmuirl
destinate conslruirii de locuinte private.

Drumul existent prezinta degradari struclurale majore, datorita circulatiei mijlocelor de- constructii
grele de la santierele adiacente® si auloturismelor riveranilor si a unui sistem rutier eterogen
necorespunzalor, precum si pe traseul (ucrarilor la utilitatile subterane. Principalele degradari sunt:
cedari, denivelari, tasari, gropi si [agase, cu norci pe perioadele cu precipitatii, iar pe pericadele
uscate cu producere de praf. ;

2.4. ANALIZA CERERII DE BUNURI Sl SERVICII

Avand in vedere mobilarea cu constructii de locuit (aproximativ 30%) este necesara imbunatatirea
arlerclor de acces ruliere si pielonale in inlreg Cartierul Veterani. Datorita dezvollarii imobiliare in
conlinua crestere, este necesara execulia obieclivului de invesiitie.

2.5. DBIEE.‘-TW‘ELE PRECONIZATE A Fl ATINSE PRIN HEALIZﬁ:REA INVESTITIE]

Frin amenajdrile propuse se urmareste realizarea urmatoarelor principale obiective:
s asigurarea unor arfere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in interiorul cartierului ;

« imbunalatirea conditilor de circulalie prin realizarea unei structuri rutiere adecvale solicitarilor
de trafic si aplicarea de imbracaminte asfallica ;

o cregterea flulentei si a sigurantel circulaiel rutiere gl pietonale din zona;
* posibilitatea racordaril lucrarilor propuse la lucrarile de interventii uitericare de modemizare;
+ reducerea faclorilor de poluare a factorilor de mediu, in principal a aerului.

Cap. 3. PREZENTAREA SCENARILOR

3.1. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

Drumul public proicctat denumil ,,Strada General de Brigada loan Eremia™ - Tronson 3 este
lecalizat in intravilanul Municipiului Constanta, in parlea cenlrala a cartierului Velerani.

Drumul public proiectat denumil , Strada General de Brigada loan Eremia"” - Tronson 3 urmaresie
iraseul dinspre str. Prelungirea Lanulul catre Sir. Maresal Al Averescu pe ¢ lungime de 445 m, flind
parlial marginit pe ambele parli de proprietati private cu imprejmuiri, aflale in diferite stadil (in
exploatare si in diverse stadii de execulie) , alte lerenuri virane (lotizar’) cu sau fara imprejmuir]
| destinate construirii de locuinte privete.
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Principalefe elemente geometrice ale drumuiul exisfent sunt urmatoarele:

Traseul in pfan esle dinspre sir. Prelungirea Lanului calre str. Maresal Al. Averescu pe o

[ungime de 445 m.

2 : - AMe ropuse este variabila-de cca. 12 — 28 m, fiind
r.!ellmliata de impre]mulrlle neallnlate de pe pﬂl‘lllﬁ laterale, compusa dintr-o zona ¢arosabila
de 4 — &5 m cu secloare pielruite neuniform si cu struclura eterogena si zone la nivel de
namant si fara trotuare amenajate.

- Profifyl transversal este neregulat, urmarind in general topografia terenului natural, cu pante
neuniforme variabile pe zonele carosabile si prolil neregulat inclusiv cu fagase pe zonele cu
pamant.

- Profilil fongitudingl este neuniform, urmarind in general topografia terenului natural, cu
declivitali variabile.

» Suprafata existenta prezinta degradari struclurale majore, datorita circulatiei mijlocelar de
construclii grele de la santierele adiacente si autoturismelor riveranilor si a unui sistem rutier
eterogen necorespunzalor, precum si pe lraseul lucrarilor la utilitatilie subterana. Principalele
degradari sunt: cedari, denivelari, tasari, gropi 2i fagase, cu norol pe peripadele cu precipitatii, iar
pe pericadele uscate cu producera de praf.

¥ Struetura drumului existent este neuniforma si necorespunzatoare pentru traficul auto, avand
L urmatocarele alcaluiri si caracleristici:

| - pe zonele carosabile existente, care au fost intretinute in mod superficial si neuniform,
| sondajele de teren su idenfificat un siral neuniform din piatra sparta de diverse proveniente si
| granulomelrii astemula direct peste terenul natural ;

- pe ltraseul utilitatilor subterane terenul prezinta tasarea ferenului de umplulura si un sistem
rutier necorespunzator,

- pe zonele de pamant drumul este la nivelul terenului natural existent, cu gropi si fagase.

» Traficul auto este redus, fiind compus din traficul greu general de utilajele de consfrucli pe
pericada de exscutie a constructiilor, traficul pentru inlerventii, urgente si utilitar si traficul usor
generat de locatarii cladirilor din aceasta zona cu varfuri de frafic dimineata si seara, cu dificultati
de intrarefiesire infdin zona amenajarilor dalorita accesului neamenajat si nereglementat.

In interiarul amenajarilor circulatia rutiera si pietonala se desfasoara cu dificultate datorita starii
| necorespunzateare a suprafetelor de circulatie .

| » Seurgerea apelor de suprafata se realizeaza dupa pantele existente ale terenului natural catre
| zonele adlacente. Scurgerea apelor pluviale din interiorul curtilor se realizeaza diferentiat in
funclie de cotele variabile existente ale amenajarilor interioare adiacente.

» Utilitatlie subferane sunt reprezeniate de relelele alimenlare cu
alimentare cu apa.
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Clima si fenomenefe naturale specifice zonei

Clima este temperat continentala moderata, fiind influentata de prezenla Marii Negre, cu veri foarte
calduroase si iemi mai blande , fiind caracterizata prin urmatorii parametri principali ;

Temperatura aerului :

- iemparalura medie anuala este de 11,2°C ;

- temperatura medie a lunii ianuarie este cuprinsa intre 0V si -3°C ;

- lemperatura medie a lunii iulie este cuprinsa inlre +20° gi +23°C :

- tempeoratura minima Inregistrata a fost de -25°C, iar femperatura maxima de +38.5°C,
Precipitatii stmosferice:

- media anuala 370, 5 mm,

- numér mediu anual zle cu cantilate precipitatii p = 0,1 mm, 60 — 70;

- numar anual zile cu precipitatii solide: 14,2 si 20 — 30 zile cu strat de zapada;
Umiditates aerului '

- Marea Neagrd exercitd o influentd modificatoare asupra umiditatii aerului, resimtindu-se mai
puternic pe primli 15 — 25 km de !a tam.

= Umiditatea relativa medie multianuald esle de cca 80 %, cu o frecvanta de 130 zilefan si:
- umiditati mari: in lunile decembrie — ianuarie intre 87 — 89 %,
- umiditafi mici: in luna iulie - august intre 70 - 72 %.

Regimul vanluriior prezinta directil predominante N - NE , cu o frecventd medie anuala peste 15%;

Geologia zonef

Municipiul Conslanta apartine , din punct de vedere geomorfologic, zonei litorale din parlea de ast
a subregiunii struclurale a Podisului Dobrogei de Sud .

Din punct de vedere geclogic, fundamentul este constituil de formaliuni de gnaise granitice si
sisluri cristaline mezometamorfice, peste care sunt dispuse diverse straturl de roci sedimentare,
inclusiv depozite calcaroase. Ultimul ciclu de sedimentare aparine cuaternarului si este alcatuit din
depozi'e de loessuri sl argile loessoide de grosimi varabile care pot atinge 3-6 m &l care prezinta un
caracter prafos-argilos. Reducersa grosimilor se evidantiaza spre lacul Siutghiol.

Studiul geotehnic al lerenului din zona globala analizata, a constat In efectuarea sondaje pentru
determinarea sislemului rutier exister! si pentru cercelarea terenulul de f..mdarﬁ peniru realizarea
drumului.

Structura existenta a identificat urmatoarea alcaluire si caracteristicl fizico-mecanic 'é. —
?:5 ' ]

- 70 em umplutura pamant cenusiu argilos;

- 180 cm loess galben plaslic varlos.

SRL
”*5'%‘;‘}/
Caracteristicile de deformabilitale a pamaniului de fundare se stabilesc in funclie de-tipdl pamantului
(P4 si PB), de tipul dimatic al zonei { [ ) si de regimul hidrologic &l complexului rutier (2b), conform
STAS 1243-88, STAS 1709/2, Normativ FD177-2001 , astfel;
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-  modulul de elasticitate dinamic: 70 MPa;
- coeficientul lui Poisson: 0,35.

« Apa subterana

Pe amplasamentul analizat, apa subterana este sub .0 m adancime.

» Adancimea maxima de inghet, conform STAS 6054/77 este de 0.80 m de la nivelul solului, iar
frecventa medie a zilelor de inghet este de cca, 68.9 zile pe an.

+ Selsmicitatea zonei

Conform SR 11100/1-83 (privind zonarea seismica), lucrarea se afla intr-0 zona cu gradul 74 de
intensitate seismica (MSK) cu o perioada de revenire de 50 ani. :

Caonform ,,Cod de profectare seismica®™ — Indicativ P 100-1-2013, lucrarile drumului public se afia in
zona seismica de calcul , E", cu acceleratia relevanta a,= 0.2g si perioada de colf Te= 0,7sec.

3.2. DESCRIEREA TEHNICA, CONSTRUCTIVA Sl TEHNOLOGICA

Pentru atingerea obiectivelor investitiei s-au analizat urmatoarele scenarii lehnico-economice:

(I). Construires unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria
lehnica lll cu 2 benzi de circulalie de 3.50 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ¢ca o prima
efapa lunctionala din cadrul amprized strazii prevazute prin reglementarile PUZ,

(). Construirea strazii cu parte carossabila si trotuare ., ca elapa finala, dupa eliberarea de orice

sarcini a amprizei necesare s realizarea iluminatulul public si & altor utilitati subterane , strada de
categoria tehnica lll si 2 benzi de circulatie de cate 3.50 m fiscara si doua trofuare de 3.50 m latime.

Avand In vedere constragerile cadastrale si stadiu dezvoltari constructillor si recordarea la utilitati, se

va analiza scenarivi () - Construirea unui drum cu acostamente.

Caracteristicile principale ale varianleler construclive analizate din cadrul scenariului () - Construirea
unui drum cu acosfamenta | pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Variania (1).- Drum cu imbracaminte ruliera cu un stral asfaliic de protectie si_rulare , pe
ampriza disponibila existenta:

- drum de calegoria tehnica Il cu 2 benzi de circulatic:

- |ungimea = 445 m;

- latimea carosabila = 7.00 m sl acostamente laterale = 2x0,5 m ;

- fundatie din platra sparta = 30 cm grosime;

- imbracaminte asfaltica carosabifa cu un singur sirat de prolectie &i rulare de 6 em grosime;

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiora cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare ,

pe ampriza disponibila existenta:

- drum de calegoria lehnica [l cu doua benzi de circulatie;

- lungimea = 445 m;

- lalimea carosabila = 7.00 m si acostamente laterale = 2x0,5m ;

- fundatie din piatra sparta = 30 cm grosime;

- giral de legaiura din mixiura asfallica de & cm grosime;

- imbracaminte asfaltica sirat de uzura si de rulare de 4 cm grosime;

Vartanta (1) prezinta avantajele unor costuri de reallzare reduse cu cca. 20% fata de costurile
variantal (2) si ca dezavantaj o durata de exploatare mai redusa.




Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat
mai rapide a conditilor de circulatie si siguranta a raficului, avantajul costulul de realizare mal redus,
precum si faptul ca strur:tura drumului se va inlﬂgra ulterior in siruc‘u.n'a si ﬂemiunca ﬂﬂaFa a strazii
asfaltic de pmfech& &i rulare , pe ampriza :Ilupunlblla m:lstﬂnta care rezolva intr-un interval relaliv
scurl si prinir-o solutie tehnica economica, necesitafile publlna cele mai urgente si obiectivele
esentiale ale investitiel propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NF118-2005 privind alcatuirea structurilor ruliere
suple pentru strazi si esle o etapa funclionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
modernizare conform scenariu (). Struclura rutiera a variantel (1) propusa va fi integrata in cadrul
structurii lucrarilor viitoare de interventii sl medernizare.

DESCRIEREA CONSTRUCTIVA , FUNCTIONALA 8] TEHNOLOGICA

. Drumul public propus {avand In vedere cadastrul existent) denumit ,, Strada General de Brigada
loan Eremia” - tronson 3 este de categoria tebnica lll, avand urmatosrele caraclerislici construclive
si functionale in ETAPA, 1;

¢+ Elemeniele geomefrice in plan surl urmatoarele:

- Traseul in plan este in aliniament, orientat cu axul paralel cu limitele de proprietati si
imprejmuirile adiacenie;

- Lungimeas tolafa esle de 445 m, de la sir. Prelungirea Lanului catre str. Maresal Al. Averescu;

- Latimea amprizei proiectae este de B m, din care: 7 m parie carcsabila asfaltata cu 2 benzi do
circulatie si acostamonte laterale de cate 0.5 m latime.

+ Elementele geomefrice in profil fransversal sunt urmatoarele:
- Lalimea cargsabilului cy imbracaminte asfaltice este de 7 m;
- Acostamente Isterale au latimea de 0,5 m fiecare, flind racordate la terenul adiacent;

- Panla carosabliulii este de 2% din ax catre partile laterale.

- Dislanla partii lalerale fata de Imprejmuir va fi variabila, urmand a se Integra pentru
modernizarea ulterioara a drumului.

+ Elementele geometrice in profil longiiudinal sunt urmatoarele:
- Declivifatea este variabila find cuprinsa inlre 0,5% si 2.0%

+ Structura rutlera va avea urmaloarea alcatuire;

- 6 cm imbracaminte (ca strat rulare si de protectie pistruire carosabil) din be 0 _g@f\aﬂtin tip EB
w1 [
':r.l.'a‘

16 rul 6O/70 (BA 16);
- 30 ¢m fundatie din platra sparta 25-63 mm impanats;
= T cm subslirat din nisip.

o
¢+ Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza la supralalz dupa profilul long

calre limita lerenului viran adiacent.

¢ Circulatla rutiera se va face pe doua benzi de circulatie.

» Reglementarea circulatis rutiere se va realiza pentru circulatia cu doua sensuri.




+ Principalele categoril de lucrdri necesare sunt:

v" Trasarea, curatirea si eliberarea amprizel drumului, dupa caz;

v Prolejarea . dupa caz , @ instalatilor subterane din zonele carusabile conform cerintslor
specilice ale administratorilor acestora, pe baza alor prolecte de specialilate.

Lucrari de terasamente (sapaturi, umpluturl, dupa caz, compaclarea terenului);
Executia fundatiel din piatra sparta compactala asternuta pe un strat din nisip;
Asternerea imbracemintii carcsabile de protectie din beton asfaltic:

Completarea cu piatra sparta a acostamentelor;

o QRN VO W T S

Montarea de indicatoare rutiere gentru reglementarea circulatiet,

Amenajanie propuse se vor racorda la zonele adiacente, alal in profil longitudinal cat si in "pmm‘
lransversal, astfel incal sa se asigure inclusiv prelusrea gi scurgerea apelor pluviale de pa suprafelele
nou amenajale.

3.3, COSTURI ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI, conform Deviz general
Freturi : Preturile unitare stabilite sunt conform preturiier unitare ale 5.C CONFORT URBAN SRL
pentry lucrari de invostitii ;

Valoarea totala (fara TVA) — {1). Construirea unul drum cu acostamente - Varianta (1)

Valcarea totala = 1.605,919 miilei, dincare : C+M = 1.120,863 mii lei

- Valoarea totala (fara TVA) — (1}. Construirea unui drum cu acostamente - Viarianta (2}

Valoarea tolala = 1.927,102 mii lei , din care : C+M = 1.345,035 mii lei

3.4. STUDII DE SPECIALITATE

3.4.1. Studiu topografic

Configuratia generala & terenului natural se prezinta sub aspectul unui platou cu o usoara inclinatia
generala de la V spre E, cu o panta medie de 1.0 % si cu altitudini de amplasare cu rinse intre
+44.76 m la capatul dispre str. Prelungirea Lanului si +41.12 m deasupra nivelului i

dinspre Sir. Maresal Al. Averescu. -

Referinta geodezica
Lucrarile au fost executale de calre firma specializata in sistemul de proiectie S
de referinla cote MAREA NEAGRA 75 (MN75).

Determinarea coordonalelor peniru puncleie de stalie in zona de lucru a fost facuta prin determinari
GPS - cu ajulorul Sisiemului Romanesc de Daterminare a Pozitiel — ROMPOS, folosind stafia
permanenta Constanta.

Pentru aducerea referintei geodezice in zona s-au efectuat masuratori statice GPS si s-a determinal o
retea de sprijin locala prin metoda microtriangulatie si trilateratie,

Planurile topografice s~-au redactal cu ajutorul software specializate pe baza datelor din teren.
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Au foslt ridicale urmatoarele principale detalii:
- conturul imprejmuirilor si a limitelor drumului existent;
- profile fransversale pe drumul de exploatare existent;
- intersectile cu celelalte strazi;

capacele caminelor dé utilitati, stalpi olectrici si alte elemente de constructil,

3.4.2. Studiul geotehnic

Studiul geotehnic al terenului din zona globala analizata, a constat in efectuarea sondaje peniru
determinarea sislemulul ruller existent si pentru cercetarea terenului de fundare pentru realizarea
drumulul.

Struclura existenta a identificat urmatoarea alcatuire si caracleristicl fizico-mecanice :

- 70 cm umplutura pamant cenusiu argilos;

- 180 cm loess galben plastic vartos.

Caracleristicile de deformabilitate a pamanlului de fundare se slabilesc in functie de fipul pamantului
(P4 si P5), de tipul climatic al zonei ( T ) sl de reglmul hidrologic al complexului rutier {2b), conform
STAS 1243-88, STAS 1709/2, Normaltiv PD177-2001 , astlel:

- modulul de elasticitale dinamic: 70 MPa;
- coeficientul lui Poisson: 0,35. '

- subleran
Pe amplasamentul analizat, apa sublerana este sub 8.0 m adancime.

+ Adancimea maxima de inghst, conform STAS 6054/77 este de 0.80 m de la nivelul sclulu, iar *
frecventa medie a zilelor de inghet oste do cca. 68.9 zile pe an.

* Seismicitatea zonci

Conform SR 11100/1-93 (privind zonarea seismica), lucrarea se afla intr-o zona cu gradul 77 de
intensitate seismica (MSK) cu o perioada de revenire de 50 ani.

Conform .,Cod de prolectare seismica” - Indicativ P 100-1-2013, lucrarile drumului public se afla in
zona seismica de calcul , E" , cu acceleratia relevanta a2,~ 0,2g si perioada de colf Te=

» Calegoria geotehnica a8 amplasamentului
Conform NP 074/2014, pentru amplasamentul studiat rezulta urmatorul punctaij: o &.{iy
2]

s rawih
- conditii de teren:  =teren mediu 3 puncte
- apa sublerana; — fara epuismente 1 punct
- categ. constructiei: ~ C (normala) 3 puncle
- vecinatali: — risc moderat 3 puncle
- Zona seismica; —cu ag=0.20g 2 puncte

Total puncla) = 12 puncte — risc geotehnic mudamt. ngna gautﬂhnlca 2:
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Recomsendsari de fundare

- Slralul de baza de fundare a drumului se poate constitui din rambleu/debleu, dupa caz,
compactat mecanic la un grad de compaciare Proctor normal minim 27%, prin stabilirea
caracleristicilor optime de compactare si verificarea gradului de compactare realizat de catre
un laborator autorizat pentru terasamente.

- Deoarece acest lip de pamant este foate sensibil |a ploaie, eroziune precum &i la inghet, se
recomanda expunerea acesluia la acesti factori si protejarea fundulul sapaturilor impotriva
acestor influiente, inclusive prin programarea lucrarilor pe intervalele favorabile de lucru.

3.4.3. Studiu de irafic si cerinlefe de verificare si de admisibilitate ale strucfurii ruifere

- Traficul rutier pe drumul analizat prezinta urmatoarele caracteristici generale:

- Auloturisme aparlinand riveranilor sau aflati in tranzit spre/din interiorul cartierului, cu o
perspectiva de crestere in corelare cu evolutia constructillor de locuinte private (estimat pe o
perioada de perspectiva de minim 10 ani) si varfuri de trafic dimineata si dupa amiaza,

- Trafic greu compus din autovehicule grele de transpert marfa si betoane si alte tipuri de utilaje
de consiructii care traverseaza zona- pe pefioada executiei constructillor ., cu tendinta de
scadere pe masura finalizarii si reduceri volumului de constructii.

= Drumul propus prezinta un trafic eu o intensitale redusa sl sa incadreaza In clasa de frafic TS
- foarte usor , conform , Normaliv pen‘ru alcatuirea structurilor rutiere rigide. si suple pentru
strazi” — Indicativ NP1 16-2005, cu urmatoarele valori;

- Volumul traficului de caloul Nes 0,15 m.o.5. (miloane osii standard 115 kN);

- M.2Z.A. vehicule grele VG 50 kN< 35;

Slructura estimaliva a traficului este urmatoarea:
N Tipul de autovehicul " Pondere . Media zilnica anuala
ort. k| | MZAq (nr.autovehicuie)
"1 | autoturisme 0% | 70
2 autocamioane si derivate cu 2-4 osi | 10% | 10
_Hrut:};a-ﬁi_mla articulate 0% 10
{ 4  autoagilatoare transport beton _ 5% |
5 |alte utilaje pe pneuri L% |

Stabliiraa traficutul de ealcul el

T
Traficul de calcul Nc , pentru perioads de perspectiva, este exprimat in milioane osli standard (m.o.s8)
si se slabileste pe baza slructuri traflicului mediu zilnic anual conform ,,Mormativ de dimensionare a
structurilor rutiere rigide”- indicativ NP0O81-2002, cu relatia :

Nc= 365 - 109 pp- Ca * 3 e MZA, pe for , Unde ;
pe = pericada de perspectiva de 1C de ani ;
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Constantals

ca= 0.5 coeficient de repartitie iranzversala a traficului pe benzl de circulatie ;
MZAx = fraficul mediu ziinic anual al vehiculelor fizice din grupa k ;

px = coeficient de evolulie al vehiculelor fizice din grupa k, in anul de la mijlocul pericadei
de perspectiva, conform nomnally AND584-2002 ,Normativ pentru determinarea
traficului de calcul pentru proieclarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii
portante si al capacitalii de circulafie” ;

fex = coeficientul de echivalare a vehiculelor fizice din grupa k, in osii standard,
de 115kN, conform normativ ANDS84-2002 ;
Valorile coeficientilor sl termenilor sunt prezentate in tabelul urmator ;

Nr. Tipul ée autavehicul Mi'.ﬁ;' P fox | MEAJ;E, -f;; _1
ohRy = | o ] | outmmm
4 |autoturisme 70 23| 0 | 0
1 |autocamioane si derivate cu 24 osii| 10 = 1.7 | 0.8 | 13.6
2 |autovehicule articulate 10 | 1.5 | 0.9 13.6 |
3 | auloagitatoare transport beton 5 1,7 | 0.8 | 5.8
4 galtaufi-laja pe preuri 1 s 1.5 | 09 6.75
T k= MZA i Tk = ' 40.65

Nc= 365-10%-10-0.56-40.65 =0,074 m.0.5, r

Drumul projectat se inscrie la clasa de Irafic: foarle usor TS, cu volumul traficului de caloul Nes
0,15 m.o.s. , conform Normaliv NP116-2005 pentru alcatuirea structurilor rutiere rigides si suple
pentru strazi,

Cerintele de verificare si de admisibilitate & structurii rutiere, comporta urmatoarele:

- Calcuiul deformatilor specifice si tensiunilor in punctele critice ale sistemului rutier, conform
Normaliv PD 177-2001:

- Criteriul deformatiel specifice de intindere la baza straturilor bituminocase este respeclat daca

rala de degradare prin oboseala are o valoare mal mica sau egala cu valoa dmisibila ,
RDOysr:= 0,8 (RDO = Ne/Nogr). STLRP >N

3.4. GRAFICE DE REALIZARE A INVESTITIEI
i ES '
Avand in vedere specificul lucrarilor de drum (lerasamente, fundalii piatra spartz :@‘I’%}%_ +uuﬂrﬁ

asfaltice), desfasurarea aceslora se va lface numai in conditii timp favorabil, astfel:

- Terssamenie : fara precipitatii si in corditi de umidilate optima a {erenului, fara temperaturi
scazule de inghel a terenului;

- Fundatii piatra: fara precipitalii si in condilii de umiditate oplima a lerenului, fara lemperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Covoare asfallice: fara precipitatii si temperatura suportului si a aerului minim 10° C,



Tinand cont de restrictiie de mai sus, duraia estimativa calendaristica pentru executia propusa in
varianta (1] esfe de 90 de zile .

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele ce eleborare proiccle lehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direcl condilionate de limpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INYESTITIEI

Activitati de proicctare — pe o durata de 30 zlle , cuprinzand:
- Analizarea studillor sl Investigatiilor de teren;

- Eleborarea proiectului tehnic si aulorizarea execuliei lucrarilor de consfructii:
- Elaborarea detaliilor de execulie;

Execulia lucrarior - pe o durata de 60 zile , pe ummatoarels etape tehnologice:
- Instalarea organizarit de sarfier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
- Trasarea amprizel lucrarilor si eliberarea amplasameniului;
- Sapatura amprizei drumului s! precatirea patului drumului;
- Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparia); i
- Aslernere imbracaminte din covor asfallic;
- Completare acostamente;,
- Semnalizarea ruliera,

Cap. 4. ANALIZA SCENARIILOR PROPUSE
4.1, PREZENTAREA CADRULUI DE ANALIZA

:
&

b ) S B [y o 1y
notrada General de Brigada loan Eremia" - Tronson 3 urmaresle traseul din ""rg striPrelungirea
Lanului catre Str. Maresal Al. Averescu pe o lungime de 445 m, fiind pariial margini-gi parti
de proprietati private cu imprejmuiri, aflale in diferile sladii (in exploatare si in diverse stadii de

execulie) , alle terenuri virane (lolizari) cu sau fara imprejmuiri destinate construirii de locuinte private.

Ampriza disponibila la data prezentei, conform cadastru, este cuprinsa intre 12.00 m si 28.00 m. Nu
sunt finalizate racorduriie la utilitati dalonta stadiulul de dezvoltare a constructiflor.

Avand in vedere dalele cadaslrale la cata prezentei si stadiul dezvoltarii constructiilor pe acesia
strada, in studiu de fezabililale s-a analizal scenariul {{). Consfruwirea unui drum cu acosfamenfe |
pe ampriza disponibilz existenta, drum de categoria lehnica Il cu 2 benzi de circulatie de 3.50 m
latime fiecare i acostamentie de 0,50 m [atime, ca o prima elapa functionala din cadrul amprizel
strazii prevazule prin regiementariie PUZ,

Caracterislicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenanuiui (1} - Construirea
unui drum cu acostamentie , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarela:

Varanta (1).- Drum cu_imbracaminte ruficra cu un strat asfallic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta;

Varianta {2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua strafuri asfallice, de legatura si de rufare |
pe ampriza disponibila existenia:

4.2, ANALIZA VULNERABIUTATILOR CAUZATE DE FACTORI DE RISC ANTROPICI Sl
NATURALI

Avand in vedere specificul lucrarlor de drum (terasamente, fundatil piatra sparta, asternera covoare
asfaltice), desfasurarea acestora se va face numal in conditii timp favorabil, astiel:




- Terasamenie : fara precipitatii si in conditii de umiditate oplima a terenului, fara temperalur
scazute de inghet a terenului;

- Fundsli pialra; fara precipitalii si in conditi de umiditate opfima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Covoare asfallice: fara precipitatii si temperatura suporiului si a aerului minim 10° C,
Avand in vedere zona climaterica , perioada de executie a lucranilor propuse esle aprilie — noiembrie.
4.3, SITUATIA UTILITATILOR Sl ANALIZA DE CONSUM

ANALIZA DE CONSUM

Invesiilia propusa nu necesita consum de utilitati pe perioada de exploatare.
Consumul de apa va fi redus, cu un caracler lemporar numai pe perioada de excutie a lucrarilor de
construire a drumului pentru compactarea terasamentelor si a fundatiei din piatra sparta.

4.4, SUST!EHAEILITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE INVESTITI
4.4.1. Impactul social

Din punct de vedere social se vor alinge urmaloarele obieclive:
= asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in Interiorul cartisrulul ;

+ Imbunatatirea conditiilor de circulatie prin realizarea unei struclurl rutiere adecvale sclicitarilor
de trafic si aplicarea de imbracaminte asfaltica ;

« creglterea fluientsi si a sigurantei circulatiei rutiere gi pietonale din zond;

4.4.2. Estimari privind forta de munca

Invesiitia genereaza locuri de munca pe pericada de executie (cca. 20 persoane dﬁfigéh; or pe
paricada de exploatare prin necesitatea intretinerll lucrarilor. ' )

4.4.3, Impactul asupra factorilor de mediu

Proicclul propus nu se incadreaza in lislele din anexele Ia Holarares Guvernului nr. 4452009 privind
evaluarea impactului asupra mediului, reprezentand lucrari de drumuri de dimensiuni reduse.

el nerale in siluatia & fi menajari
Cu efecte negative:

- poluarea aerulul cu praf produs de autovehiculele care circula pe un drum partial pietruit;

- poluarea aerului cu gaze de molor de la aulovehiculele care circula pe un drum accidentat;
- zgomolul specific produs de aulovehiculele care circula pe un drum accidentat;

- struciura solului neadecvata pentru circulatii ruliere si pielonale (denivelari, norel);

- siguranta circulaliei scazute si inconfortul produs asupra conducalorilor aulo sl pletonilor,

Eleciele generale in situsiia cu smenajsri propuse
Cu efecte pozitive: '

- imbunalatirea calitalii aerului prin reducerea semnificaliva a prafului si gazelor de moter;
- reducerea zgomolului din circulatia aulovehiculelor;
- imbunatatirea calitatii structurii solului si a suprafetei de rulare cu imbracaminte asfaltica;
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- cresterea confortului in tzafic si a sigurantei rutiere sl pietonale;
- imbunatatirea aspectului urbanistic al zonei.

Efeclele generale temporare pe perinada de execulis

Cu efecte negative:
- degeuri inerte de materiale de construclie (pamant, beton, asfalt, platra, nisip), fara continut de

substante periculoase;
- deseuri rezultate accidental de la ulilajele cu motor termic (motorina, uleiun uzate);
- poluarea temporaré a aerului cu praf si gaze de la functionarea utilajelor;
- zgomotul produs de utilajele de constructii pe perioada executiei lucrarilor,
deseuri menajere ale organizarii de santier
MH le masuri de reducere a impactului neqativ pe perioada de execufie sunt:
- utilizarea de utilaje Tn bun3 stare de functionare;
- colectarea si gestionarea deseurilor Inerte de constructie in zone de depozitare autorizate;
colectarea i gestionarea deseurilor menajere de citre unitili specializate;
- colectarea si gestionarea deseurilor petroliere de citre unitéli specializate,
In concluzie : Amenajarile propuse contribule la imbunatatira calitatll factorilor de mediu, iar ia
. execulia lucrarilor se va respecta legislatia aplicabila din domeniu:
- Lepgea 137/1985 privind pratectia mediului — republicata
- OU 91/2002 pentru madificarea Legil 137/1995Legea 426/2001 pentru aprobarea OU 782000
privind regimul deseurllor;
- OU34/2002 privind prevenirea, reducerea sl confrolul Integrat al poluarii
- Legea nr. 107/1996 Legea Apelor 5l Legea nr. 310/2004 pentru modificarea si completarea

Legii 10711996, b B0
- Hotararea Guvernului nr. 445/2009 privind evaluarea impactului asupra mediulg;

- Alte prevederi legale in vigoare din domeniu.

4.5. ANALIZA CERERIl DE BUNURI CARE JUSTIFICA DIMENSIONAREA OBIE
INVESTITH

Avand in vedere mobilarea cu construclii de locuit (aproximaliv 30%) esle necesara imbunalatirea
arterelor de acces ruliere si pielonale in infreg Carlierul Veterani.

Avand In vedere consiragerile cadastrale cat si stadiul dezvoltarii constructilor se va analiza scenariul

() - Construlrea unui drum cu acostamente.

Caraclensticile principale ale varantelor constructive analizate din cadrul scenarfului (1) - Construirea
unui drum cu acostamenie , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varlanta (1).- Drum cv imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectle si rulare , pe
ampriza disponibila exislenta:
Varianta (2).- Drum cu imbracamipte rutiera cu doua straturl asfaltice, de legatura si de rulare |

pe ampriza disponibila existenta:

Varignta (1) prezinta avantajele unor cosluri de reslizare reduse cu cca. 20% fata de costurile
variantei (2) si ca dezavaniaj o durata de exploatare mai redusa.

Avand in vedere situalia acluala a amprizal disponibile, stadiul dezvoltarii constructiilor, racordarea la
ulilitati, necesitatea i oportunitatea imbunatatirii cat mai rapide a conditiilor de circuiatie si siguranla a
traficulul, avantajul costulul de reallzare mal redus, precum si faptul ca structura drumului se va
integra ulterior in structura sl sectiunea finala a strazii prevazula in PUZ, varfanta recomandata este

Variants (1).- Drum cu imbracaminte ruticra cu un siral asfaitic de protectie si rulare , pe ampniza
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disponibila existenta, care rezolva intr-un interval relaliv scurt si printr-o solutie tehnica economica,
necesitatile publice cele mai urgente si obieclivele esentiala ale investitiei propuse.

Vananta propusa se incadroaza in prevederile STAS 10144/1-80 privind profilurile transversale ale
sirazilor in localltatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea siruclurilor rutiere
suple pentru strazl sl esle o etapa functionala ce va i supusa ulterior lucrarilor de interventii si
maodemizare conform scenariu (ll). Structura ruliera a variantei (1) propusa va fi integrata in cadrul
structurii lucrarilor viitoare de interventii si modemizare.

4.6. ANALIZA FINANCIARA

Se specifica faplul ca investitia propusa reprezinta o prima etapa functionala ce va fi inclusa
ulterior in slruclura strazil finale, prin lucrari de modemizare care vor rezolva in integralitate toale
cerintele si oblectivele specifice si pentru care va putea fi efecluata o analiza financiara si caleulul
indicalorilor de performanta.

Agtfel, se vor lua in conslderare urmatoarele :

- totalul  cheltuielilor din  devieul general si reparlizarea costurilor pe pericada de
implementare a proieciului; :
- alle categorii de costun:

- costuri de intretinere curenta si periodica calculate ca procent din valoarea lucarii de baza, astel:
2% pentru anii 3, 5 ; 4% pentru anli 7 , 8 sl 10 sl In continuare constante din 2 in 2 ani pana
in anul 30 analizat.

- costurile de administrare se considera 10% din coslurile cu intretinerea;

- rata de actualizare utilizala esle de 5%; '
-rala inflatici de-a lungul pericadei de analiza
macroecanomici publicali de Comisia Nalionala de Prognoza;
- valoarea rezidula a prolectulul apreciata n ultimul an de analiza va fi de cca. 30% din
valoarea investitiel; '

- proiectul nu gensreaza venituri directe fiind un drum public, analiza financiara va prezenta costul
net prezent si cheltuiala bugetulul public.

L
conform  proiectiei  indicatorilor

Avand in vedere specificul investitiei propuse, ca un proiect care necesita interventie financiara
nerambursabila , indicatorii de performanta financiara sunt caraclerizati astiel:

» valoarea actualizata neta (VAN) < 0

» rala interna de rentabililate (RIR) < 5% (rata de aclualizare);

» fluxul de numerar cumulat pozitiv;

» raporiul cost/beneficiu C/B > 1 (supraunitar) ,

4.7. ANALIZA ECONOMICA

Avand in vedere ca investitia publica propuse are un cost mal mic de 50 milioane
socic-economice ale proiectului sunt mai mari decat costurile, acesta filnd un project de utilitate
publica.

4.8. ANALIZA DE SENZITIVITATE

Anallza de senzitivilate Implica stucierea Impactulil pe care modificarea variabilelor (coslurile si
beneficiile) il poate avea asupra indicalorilor financian si economici calculate penlru proieciul de
fransport. Analiza riscului consta in studierea probabilitatii ca un proiect sa realizeze o performanta
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satisfacaloare, considerand RIR si VAN ca si varizbilitatea rezultatelor comparative cu cele mal bune
estimari facute anterior si calculate in situatia (scenariul) de baza.

Etapele parcurse [n realizarca Analizei de senzitivitate :

a) efecluarca unei analize a calitatilor variabilelor ;

b} Idenfificarea tuturor variabilelor folosile in calculu! inlrarilor si iesirlor din analiza financiara sl
gruparea lor in categorii omogene ;

C) seieclarea scestora care au eiasticilate redusa sau marginala (care conduc Ja variatii ale
RIR=VAN).

Ca un criteriu gencral se considera acei parametri pentru care ¢ variatie (pozitiva sau negative) de
1% duce la variatia corespunzatoare cu 1% a RIR sau 5% pentru valoarea de baza a VAN,
Riscurile potentiale care pot sa apara in derularea proiectului de investitii se referala :

a) aparilia de costuri suplimentare pe parcursul proieciului fata de cele inscrise in dnwzul de
lucrari si bugetul proiectulul ; :

b) influienta variatiel in timp a preturilor (este posibila o crestere a preturilor incluse in devizui din
sludiul de fezabilitate, corélata cu o scaders a ratei de schimb valutar leufeuro).

c} Variabile selectate pentru analiza de senzitivitate

» folal costuri de investitie

» folal costuri de infretinere si operare

» factorul de actualizare

Avand in vedere ca proiectul propus spre finalizare este un proiect care nu gencreaza venituri directe
{drum local si strazi fara taxare directa), la nivelul Analizei financiare realizate, variabilele crilice
identificate (care pot avea variafil positive si negative) au fost cele legate de costurile investitiei dar si
de cele reforitoare la costurile de intretinere si operare. Analiza de sensilivilate irebuie ss delermine
si valorile Indicatorilor de performanta a investiliei pentru cea mai nefavarabila situatie, precum
sl pentru cel mai avantajos caz.

Varialia absoluta favorablla si nefavorabila ale variabilelor cheie este de = 20% si poate fi
considerat ca filnd intervalul maxim de variatie a factorilor care influienteaza modelul.

Conclyzil :

» Verialia costurilor de inveslilie, vanalia rafei de actualizare si a costurilor de iniretinere nu au ¢
elasticitate redusa sau marginala, deoarece varialla pozitivnegalive de 1% a lor nu duce la variafia
corespunzaloare de 1% in RIR sau 5% in VAN, deadi nu suni considerate variabile critice.

Consideram ca acestea conduc la rezultate neconcludente deoarece elasticitates redusa sau
marginala a unor variabile critice este acoperita de beneficiile economice uate in calcul.

4.9. ANALIZA DE RISCURI, MASURI DE PREVENIRE / DIMINUARE

4.9.1. Biscur( fehnice
s rannit

Proieciul esle adaptat normelor tehnice si legislatiei in vigoare aplicablle din domeaniu. |
prevenirll iscurilor s-au efectuat o serie de studii topografice, geotehnice si de trafic in vaderaa

- slabilirli solutilor 1ehnice si a valorii investitiei de catre specialisti cu experienta, pe baza folosirll
unor metode modeme de proiectare, in conformitate cu legislatia in vigoars |

- obtinerea avizchor prevazute in Certificatul de Urbanism .

Din punct de vedere al realizarii efeclive a investitiei , reprezentantul proiectantului va fi prezent pe
sanlier de cate or esle necesara modificarea solutici prevazule initial in documentatia tehnica a
lucrari pentru a se verifica necesilatea madificarii solicitate si adaptarea Ia condifiile de amplasament
a lucrarilor nol de executat.




Inspectia in Constructii este institutia de control din fiecare judet care are dreptul si obligatia de a
verifica stadiul de executie a lucrarilor si modul in care se respacta conditiile de calitate ale acesiora.

Consfructorul are obligatia de a numi pentru fiecare |ucrare un specialist responsabil tehnic cu
execulia lucrarilor ~ autorizat, care va avea sarcina sa asigure conditiile necesare ca fiecare elapa de
execulie sa se faca cu respactarea conditillor de calitate a lucrarilor dar si respectarea graficului de
execulie a lucrarilor coniractate implicit cu respactarea termenilor de executie.

Beneficiarul va avea obligatia ca sa asigure urmarirea executiei lucrarilor din punct de vedere calitativ
» cantitativ si economic, prin intermediul dirigintelui de santier autorizat in domeniu.

Din aceste considerente prezentale mai sus, apreciem acesle riscuri ca filnd minime.

4.9.2. Biscuri institutionale si golitice

Adoplarea unei strategii nefavorabile (ex. in domeniul impozitelor) poate conduce la cresterea
costurilor si & altor indicatori macroeconomici, se descurajeaza Investifile si alte initiative
antreprenaoriale.

Lin acest puncl de vedere riscul este redus.

4.9.2. Riscurl inferne

Riscurile interne sunt direct legate de prolect si pol aparsa In Wmpul si / sau ultedor fazei de
implementars, astfel :

> Executarea deleciluasa a realizarii lucrarilor

> Intretinere si lucrari de interventie detectuase

> Supradimensionarea porsonalului de interventie si de intretinere

> Incapacitatea financiara a beneficiarului de a sustine costurile de infretinere
> Nerespectarea cerintelor cuprinse in avize/acorduri

> Nerespectarea programului de intretinere si reparatii

> Nerespectarea graficului de implementare

> Nerespectarea graficului de plati, respectiv intarzlerea platilor

> Nerespectarca termenelor de finalizare a lucrarilor.

Riscurile interne pot fl alenuate sau prevenite prin intermediul uner masuri cu_un caracter
administrathy, cum ar fi ;

- selectarea unei socielali specializate si performante pentru executia lucrarilor ;
- respeclarea lermenelor de executie prevazute | SooL
- introducerea unul contract stricl, riguros cu termene si responsabilitat! clare. :
In cazul aparitlei aceslor riscuri pe pericada de implemenlare a proiectului se imp
adoptarea de catre Beneficiar, Proieclant si Construcior a unor solutii adecvate.

4.9.4. Riscuri externe

Riscurile externe sunt acele riscur] aflate in stransa legatura cu mediul socio- economic, avand o
influienta considerabila asupra profectului propus, astfel :
Riscuri economice

S.RL. Ez
indeqilicarea si

> Creslerea inflaliei

> Depreciersa monedei nationale

> Scaderea venilurilor populatiei
Riscuri soctale

> Creslerea costurilor fortel de munca
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In fimp ce riscurile interne peot fi atenuate sau prevenite prin intermediul masurilor de nafura
administrativa, riscurile externe sunt greu de anihilat, cu atat mai mult cu cat sunt independente de
acliunile intreprinse in cadrul proiectului.

Cap. 5. SCENARIU TEHNICO ECONOMIC OPTIM RECOMNDAT
5.1. COMPARAREA SCENARIILOR PROPUSE

Penltru atingerea obiectivelor investitisl s-au analizat urmatoarele scenarii tehnico-economice;

(1). Construirea unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria

tehnica 11l cu 2 benzi de circulalie de 3.50 m latime si acoslamente de 0,50 m latime, ca o prima
efapa functionala din cadrul ampnizei sfrazii prevazule prin reglementarils PUZ;

(N). Construirea strazii cu parte carosablla sl trofuare , ca etapa finala, dupa eliberarea de orice

sarcini a8 amprizei necesare si realizarea lluminatulul public si a altor utilitafi subterane , strada de
categoria tehnica |ll si 2 benzi de circulatie de cate 3.50 m fiecare si doua lrotuare de 3.50 m latime.

Avand in veders constrageril e, d lar nstruclilor_si _raccdurile la ulilitati, s-a
analizat scenariul (f) - Construirea unui drum cu acostamente.

Caracterislicile principale ale varianielor constructive analizate din cadrul scenarjului ({) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pa
ampriza disponibila existenta

Varianta (2).- Drum cu imbracaminfe rufiera cu doua straturi asfaitice, de legatura si de rulare ,

pe ampriza disponibila existenia

Din punct de vedere lehnic varianta (2) are o durala de exploatare mai mare.

Din punct de vedere financiar varianta (1) are cosluri de implemenlare mai reduse cu

Din punct de vedere al riscurilor ambele variante sunt la acelasi nivel. 2
e
5.2. SELECTAREA Sl JUSTIFICAREA SCENARIULUI S| VARIANTEI OPTIME RECOM

Avand in vedere situalia actuala 8 amprizal disponiblle, stadiul dezvaltarli constructiilor, racordarea la
uliitali, necesilalea si oporfunilatea imbunatatirif cat mai rapide a conditillor de crculatie si sigurania a
traficului, evantsjul costulul de realizare mai redus, precum si faptul ca structura drumului se va
integra ulterior in structura si secliunea finala a sirazii prevazufa in FUZ varianta remmarn:lata este
Scenariu (1), Varlanta (1).- Drum cu imbr j p 3
ampriza disponiblla axistenta, care rezolva fntr—un Inlewal relath.r scurl si printr-o solutie teh-'ﬂ::a
economica, necesilatile publice cele mail urgente si obiectivele esentiale ale investilici propuse.

Varianla propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile fransversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP118-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazl sf eslte o elapa funclionala ce va fi supusa ullerior lucrarilor de inlerventii si
modemizara conform scenariu (Il). Structura rutiera a variantei (1) propusa va fi integrata in cadrul
structurl] lucrardlor viitoare de interventii si modernizare.

5.3. DESCRIEREA SCENARIULUY OPTIM RECOMANDAT
Drumul public propus (avand in vedere cadastrul existent) denumil ,, Strada General de Brigada

loan Eremia” - tronson 3 esie de calegoria tehnica i, avand urmatoarele caracterislici construclive
sl functionale in ETAPA 1.
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+ Elementele geometrice in plan sunt urmaloarele:

- Iraseul in pian este in aliniament, orienfat cu axul paralel cu limitele de proprietati si
Imprejmuirile adiacente;

- Lungimea lotala este de 445 m, ds la str. Prelungirea Lanului catre str. Maresal Al, Averescu:

- Lafimea amprizef projectzte este de 8 m, din care: 7 m parile carozabila asfallata cu 2 benzi de
circulatie si acosltamente laterale de cate 0,5 m lalime.

+ Elemeniele geomeirice in profil fransversal sunt urmatoarele:
- Lalimes carosabilului cu imbracaminfe asfaltica esle de 7 m;
- Acoslemente lsfergle au lalimea de 0,5 m fiecare, fiind racordate la terenul adiacent;
- Panta carosabilului este de 2% din ax catré partile laterale.

- Distanta parfii laterale fala de impreimuiri va fi variabila, urmand a se integra pentru
modemizarea ulterioara a drumului.

+ Elementele qeometrice in profil longitudinal sunt urmatoarele:
- Declivitatea ests variabila fiind cuprinsa Intre 0,5% si 2.0%

¢+ Structura rutiera va avea urmatoarea alcatuire:

- B cm imbracaminte (ca strat rulare si de proteclle pletruire carosabil) din beton asfaltic tip EB
16 rul 50/70 (BA 16):

- 30 ¢m fundatie din piatra sparta 256-63 mm Impanata; -
- 7 om substrat din nisip;

+ Scurgerea apefor de suprafaia se realizesza la suprafata dupa profilul longitudinal si transversal
catre limita terenului viran adizcent.

¢+ Circulatia rutiera se va face pe doua banzi de circulatie.

¢+ Reglementarea circulafiei rutlere se va realiza pentru drculatia cu doua sensuri.

¢ Principalele cateqoril de lucr3ri necesare sunt: 7
v Trasarea, curatirea si eliberarea amprizei drumului, dupa caz; .
v" Prolejarca , dupa caz , a instalatiler subterane din zonele carosabile con 1'hir.:rlr;:r
specifice ale administratorilor acestora, pe baza altor proiecte de specialitate.
v Lucrari de terasamente (sapaturi, umpluturi, dupa caz, compactarea terenului);
v Execulia fundatiei din pistra sparia compaclata asternuta pe un slrat din nisip;
v' Asternerea imbracamintil carosabile de prolectie din beton asfaltic;
v" Completarea cu plaira sparla a acostamentelor;
*" Montarea de indicatoare rutiere pentru reglemenlares circulatiei.
jva calendaristica iru executia a in varianta (1) este de 90 de zils.

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,
organizare sanfier, aceslea fara a fi direct conditionale de timpul favorabil,



PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand;

- Analizarea studiilor si invesligaliilor de terem,

- Elaborarea prolectului tehnic si autorizarea execuliei lucrarilor de constructii;
- Elaborarea detaliilor de executie;

Executia lucrarilor - pe o durata de 80 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
- Instalarea organizaril de sanlier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;

- Sapatura amprizei drumulul sl pregatirea patului drumului;

- Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);

- Astemere imbracaminte din covor asfaltic;

- Completare acostamente;

- Semnalizarea ruliera.

5.4. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AFERENTI OBIECTIVULUI DE INVESTITII

VALOAREA TOTALA A INVESTITIE! , conform Deviz general
Preturi : Preturile unitare stabilite sunt conform preturilor unitare ale S.C CONFORT URBAN SRL
pentru lucrari de investitii ;

Valoarea fotala (fara TVA) — {I). Construirea unui drum cu acostamente - Viarianta (1)

Valoarea {otala = 1.605,918 mii [ei, dincare: C+M = 1,120,863 mii lai

ESALONAREA INVESTITIEI

Va fi stabilita de calre beneficiar in corelare cu programul de esalonare a finantan , propunerea
projectantului Kind pe o perfoada lotala de 20 ziie (3 Juni) , astiel (C+M si proieclare):

- Luna 1= 53.260 mii lei , cuprinzand; proieclarc+asistenta lehnica

- Luna 2 = 500.000 mii lei , cugrinzana: organizare santier, partial lucrari baza

- Luna 3 = 620.863 mii lei , cuprinzana; finalizare lucrari de baza, dezafectari org. saniier

5.5. NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE

Fiantarea investitiei va fi cu fonduri de la Bugetul local si din alte surse legal constiluite.

Cap. 6. URBANISM, ACCRDURI SlI AVIZE
6.1. CERTIFICAT DE UREBANISM ; Pl g

Certificatul de urbanism nr. 2165/03.09.2025 a fost emis de calre Primaria lMunicipului
vederea obtinerii avlorizatiel de construire pentru obieclivul “Lucrari de construire strazi din
municipiul Constanta ,,Strada General de Brigada loan Eremia, Str. General loan Dragalina, Str.
Prelungirea Lanului, Str. General Lt. Mociulschi"

6.2. AVIZE S| ACORDURI

Avizele, acordurile si aprobarile sunt cele nominalizate in Certificatul de Urbanism de mai sus.

La elaborarea decumentatiilor in urmatoarele faze (D.T.A.C. , P.Th., D.E. ) si pe perioada executiei
lucrarilor se vor respecia loale cerinlele sl recomandarile avizalarilor,



Cap. 7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1. ENTITATEA RESPONSABILA DE IMPLEMENTAREA INVESTITIE!

Peniru implementarea invaslitiei este reponsabila S.C. CONFORT URBAN SRL,

7.2. STRATEGIA DE IMPLEMETARE A INVESTITIEI

Durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in varianta (1) oste de 80 de zile.

Aceasta durata cuprinde inclusiv efapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,
organizare sanfier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil,

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIE] .
Activitat! de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

- Analizarea siudiilor si investigaliilor de teren;
= Elaborarea proieciului tehnic si aulorizarea executiei lucrarilor de mns‘.trumil
- Elabeorarea detaliflor de executie:

Execuila lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele elape tehnologice:
- Inslalarea grganizarii de santicr si reglementarea restricliilor de circulatie;

- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;

- Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;

- Realizarea fundalisi drumului (nisip + platra sparia); '
- Asternere imbracaminte din cavor asfallic;

- Completare acostamente;

- Semnalizarea rutiera.

7.3. STRATEGIA DE EXPLOATARE S| INTRETINERE

Dupa implemeniarea Investitiel, beneficiarul are cbligatia intretinerii oblectivulul prin efectuare de
revizil cu personal specializat . In urma reviziilor se vor prioriliza lucrarile de Interventie necesare.

Cap. 8. CONCLUZII S| RECOMANDARI

Proiectantul recomanda implemenlarea etapei inale (). Construirea strazil cu parte carosabila si
trotuare in cel mult 3 ani dupa executia etapei 1.

Data Proiectant,

2026 S5.C. ART COLOSSEUM LB..{!.? L, N
FsTant

Ing. HildHIEEGH lulian



BENEFICIAR : MUNICIPIUL CONSTANTA

Investlia: Etapa (1) - 2Strada General da Brigada loan Eremia " tronson 3 - carfier Veterani, din municipiul Constanta

GRAFIC DE REALIZARE A INVESTTTIEY
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Beneficiar : MUNICIPIUL CONSTANTA prin 5.C. CONFORT URBAN SRL CONSTANTA
Investitia : Lucrari de construire Strada General de Brigada loan Eremia - Tronson 3 - Etapa 1 - din cartierul Veteranl, mun. Constanta

Faza:5.F.

Pr. Nr. 12A /2025

LISTA DE CANTITAT| - Strada General de Brigada loan Eremia - Tronson 3

Calegoria de lucrari;: SUPRASTRUCTURA

= [ R TE—Y

[ UM __| Canlilate | Pret unitar | Prel total (LED)

r i —

MNota: Preturile urdtare stabilite sunt canform preturilor unitare ale §.C CONFORT URBAN SRL peniru lucrari de Investitii

0 1 2 3 4 5 B
1 (D02 |Sapatura in teren lare si foarte tare mc 1600.90 111.80 176,880.62
2 (D12 Substral nisip mo 217N J18.52 68,408 .65
3 |Di4 |Amarsare suprafete mp 3113.00 _3.38 10,521.94
4 |Di5  |Strat de fundatle din agregate 0 - G3 mm mc a78.30 37264 364,749.37
5 |D20 |Stratde uzura BA1G - 4 cm_cu aslernere mecanica mp | -3113.00 97.66| 303,673.15
6 |D25 |Aducera la profil cu BA16 cu aslernare manuala to 22414 576.22 129,161.85
7 |D66 |Marcaj rutler clasic - longitudinal (600pm}) mp 177.60 50.26 8,926.18
& |D&7 Marcal rutler clasic - transversal (S00pm) mp 10.00] 62.45 624,50
0 |A3 Indicator rutier cu stalp sustinere huc 2.00 a00.00 1,000.00
10 [DI3 Monlarea in localilali a indicatoarelor din tabla de hotel pentru circulatia rutiera huc 2.00 66.53 133.06
_1 |Dil4 _ |Plantarea {montarea) slalpilor peniru indicaloare de circulatie rutiera cx buc | 200 159.80 319.60
B . |t —
TOTAL 1 1,12086319
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Str. General de Brigada loan Eremia - Tronson 3
Scenariul | - Varianta 1 - Drum 2 benzi si acostamente

6 cm uzura BA1EG

30 cm strat piatra sparia sort 25-63
7 cm slral nisip
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MEMORIU TEHNIC

ENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITIE:

DOCUMENTATIE TEHNICO - ECONOMICA, FAZA STUDIU DE FEZABILITATE

« Lucrar de construire aferente tramei stradale din municipiul Constanta - ,,Strada Prelungirea

Lanului” cartler Veteranl” » .

1.2. ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITEANVESTITOR: MUNICIPIUL CONSTAKITA sor f’-’%
UM

?COLOSSE
1.3. ORDONATOR DE CREDITE: S.C. CONFORT URBAN SRL Constanta +

1.4, BENEFICIARUL INVESTITIEl: MUNICIPIUL CONSTANTA prin  S.C. CONFORTREREBAN SRL
Constanla

1.5. ELABORATORUL STUDIULUI DE FEZABILITATE: 8.C. ART COLOSSEUM SRL Constanta

Cap. 2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARIl OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

Z.1. NECESITATEA &1 OPORTUNITATEA PROMOVARII OBIECTIVULUI DE INVESTITI SI
SCENARIILE TEHNICO-ECONOMICE IDENTIFICATE

2.1.1. NECESITATEA S| OPORTUNITATEA INVESTITIE|

Cartlerul Veterani, de la strada Fanlancle spre sud pana la strada Cumpenel si spre est pana-
Soseaua Mangaliei, a inregistrat de-a lungul ultimilor 10 ani o infensa dezvoltare urbanistica
reprezentata in principal prin constructil de locull proprietate privata.

Vor fi necesare lucrari de delimitare a partii carosablle adaplate la dimensiunile si condifiile existente
din amplasament sl ia regimul de proprietale al terenurilor, corclate in cadrul amprizei prevazute prin
reglementarile PUZ, realizarea sistemului rufier cu aplicarea de imbracaminte asfaltica si amensjarea
da acostamente, dupa caz, realizarea de reglementari a circulatiei rutiere cu indicaloare rutiere.

MAvand in vedere cxploatarea acluala & drumului exislent in conditii total necorespunzaloare, se
impune necesitatea si oportunilalea adoptarii unor solutii lehnice oplime, in conditile date, care sa
indeplineasca obiectivele de mai sus.

2.1.2, SCENARIILE TEHNICO -- ECONOMICE

Pentru atingerea obieclivelor investitiei se propun urmatoarele scenarii tehnico-economice,

(). Construlrea unul drum cu acostamante , pe ampriza disponibila exislenta, drum de categoria
tehnica (Il cu doua benzi de circulalio do 3.50 m latime sl accslamente de 0,50 m latime, ca o prima
elapa funclionala din cadrul amprizel strazll prevazute prin reglementarile PUZ,

(). Consfruirea strazii cu parte carosabils si trotuare | ca elapa finsla, dupa eliberarea de orice
sarcini @ amprizei necesare si reslizares iluminatului public si a altor utilitati subterane, sirada de
categoria lehnica Il si 4 benzi de circulatie de cate 3.50 m fiecare si doua trotuare de 3,50 m lalime.
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2.2, PREZENTAREA CONTEXTULUI

Flanurile si reglementarile urbanistice elaborate pentru dezvoltarile urbanistice din zona cartierului
Veterani, prevad inclusiv realizarea de circulatii rutiere.

2.3. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

Drumul public proiectat denumit ,,Strade Prelungirea Lanului” urmaresle frazeul dinspre str.
Mareeal Al. Averescu, spre sud, pana la Strada Cumpenei pe o lungime de 520 m, fiind partial
marginit pe ambele parti de construclii de |ocuit proprielate privala cu imprejmuiri, aflate in diferite
stadii (in exploalare si in diverse stadii de executie) , alte terenuri virane (lofizari) cu sau fara
imprejmuir] destinale construirii de locuinte private.

Drumul existent prezinta degradari structurale majore, datorita circulatiei mijlocelor de conslructii
grele de la sanlierele adiacenle si autoturismelor riveranilor si a unui sistem rulier eterogen
necorespunzalor, precum si pe traseul lucrarilor la ulilitatile subterane. Principalele degradari sunt:
cedarl, denivelari, tasari, gropi si fagase, cu noroi pe pericadele cu precipitalii, iar pe pericadele
uscate cu producere de praf.

2.4. ANALIZA CERERII DE BUNURI S| SERVICII

Avand in vedere mobilarea cu construclii de locuit (aproximativ 30%) este necesara imbunatatirca
artarelor de acces rutiere sl pietonale In Intreg Cartierul Veterani. Datorita dezvoltarii imobiliare in
continua crestere, este necesara executia obiectivului de investitio.

2.5. OBIECTIVELE PRECONIZATE A FI ATINSE PRIN REALIZAREA, INVESTITIE(

Prin amenajarile propuse se urmareste realizarea urmatoarelor principale oblective:
= asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in interiorul cartierului :

= imbunalatirea condililor de circulatie prin realizarea unel structuri rutiere adecvate solicitarilor
de Irafic si aplicarea de imbracaminte asfaltica ;

« cregterea flulentel si a sigurantei circulaliei rutiere gi pietonale din zong;
« paosibilitatea racordarii lucrarilor propuse la lucrarile de Interventii ulterioare de modernizare,
» reduceresa factorilor de poluare a faclorllor de mediu, in principal a aerulygEA ¢

.l".
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3.1. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI Oygrpitt

Drumul public proiectat denumit , Strada Prelungirea Lanului” este localizat in intravilanui
Municipiulul Constanta, in partea de est a cartierulul Vererani.

Drumul public proiectat denumit ,,Strada Prelungirea Lanwlui” urmareste traseul dinspre sir.
Maresel Al Averescu, spre sud, pana la Strada Cumpenei pe o lungime de 520 m, fiind partial
marginil pe ambele parti de construclii de locuit proprietate privata cu imprejmuiri, aflate in diferite
stadii (in exploatare si in diverse stadii de executie) , alte terenuri virane (lotizad) cu sau fara
imprajmuiri destinate construirii de locuinte private.



Principalele elemente geometrice ale drumului existent sunt urmatoarele:

- Trasoul in plan este dinspre str. Maresal Al. Averescu cetre str. Cumpenei pe o lungime de
520 m.
- Latimes disponibila pentru amenajarile propuse este variabila de cca. 16 — 40 m, fiind

delimitata de imprejmuirile nealiniate de pe partile laterale, compusa dintr-o zona carosabila

de 5 — 6 m cu sectoare pietruite neuniform sl cu structura elerugena si zone la nivel de
pamant si fara troluare amenajate,

- Profilul transversal este neregulat, urmarind in general fopografia terenului natural, cu pante
neuniforme variabile pe zonele carosabile si profil neregulal inclusiv cu fagase pe zonele cu
pamant.

- Erofilyl longiludinsl este neuniform, urmarind in general topografia terenulul natural, cu
dechvital variabile. '

Suprafata existenta prezinta degradari struciurale majore, datorita circulatiei mijlocelor de
constructii grele de la santierele adiacente si autoturismelor riveranilor si a unui sistem rutier
eterogen necorespunzator, precum si pe fraseul lucrarilor la ulifitatile subterane. Principalele
degradari sunl: cedari, denivelari, tasari, gropi si fagase, cu norol pe perioadele cu precipitatii, iar
pe perioadele uscate cu producere de praf.

Structura drumului exisfent este neuniforma si necorespunzatoare pentru traficul sulo, evand
urmatoarele alcatuid sl caracteristici:
' b
- pe zonele carcsabile existente, caro au fost intretinute In mod supedicial si neuniform,
sondajele de leren av identifical un strat neuniform din platra sparta de diverse proveniente si

granulomedtrii asternuta direct peste terenul natural ;
JEA %
ra si

- pe fraseul utilitatilor subterane terenul prezinla tasarea lerenulvi de um

rutier necorespunzator: ART
COLCES
- pe zonele de pamant drumul este la nivelul terenului natural existant, cu g rsf&éﬁaaa +
eTass

Traficul auto este redus, find compus din traficul greu generat de utilajele de constructii pe
perioada de executie a constructilor, traficul pentru interventii, urgente si utilitar si traficul usor
general de locatarti cladirilor din aceasta zona cu varfuri de trafic dimineata si seara, cu dificultati
de intrarefissire in/din zona amenajarilor dalorita accesului neamenajat si nereglementat.

In interiorul amenajarilor circulatia rutiera si pietonala se desfasoara cu dificultate datorita starll
necorespunzaloare a suprafetelor de circulatie . '

Scurgerea apelor de suprafafa se realizeaza dupa pantele existente aia terenului natural catre

zonele adiacente. Scurgerea apelor pluviale din interiorul curtilor se realizeaza diferentiat in
functie de colele variabile existents ale amenajarilor intericare adiacente.

Utilitatile subterane sunt reprezentale de retelele alimentare cu energie electrica, retea
alimentare cu apa, CONDUCTA DE TRANSPORT TITEl @ 24" CONSTANTA - MIDIA si
CONDUCTA DE TRANSPORT TITEl @ 28" CONSTANTA - BARAGANU care intersecteaza
Strada Prelungirea Lanulul,




Clima si fen -

Clima este temperat continentals moderata, find influentata de prezenfa Marii Negre, cu veri foarie
calduroase si iemi mai blande , liind caraclerizata prin urmalorii paramelri principali :

- temperatura medie anualas este de 11,2°C ;
- temperature medie a lunii ianuarie este cuprinsa intre 0° s/ -39C ;
- lemperalura medie a lunii iulie este cuprnsa intre +20° si +23°C ;

- temperaiura minima inregistrata a fost do -25°C, iar lemperatura maxima de +38.5°C.
Precipitatii almosferice:

- media anual3 3?{1,5 mm;
- numér mediu anual Zile cu cantitale precipitatii p 2 0,1 mm, 60 = 70;
- numdr anual zile cu precipitatii solide: 14,2 si 20 — 30 zile cu strat de zapada;
Ui 11§
- Marea Neagra exercitd o influentd modificaloare asupra umiditatii aerului, resimtindu-se mai
puternic pe primii 15— 25 km de la {arm.
- Umiditatea relativd medie mulianualad este de cca 80 %, cu o frecvanta de 130 zilefan si:
- umiditali mari: Tn lunile decembrie — ianuarie Tntre 87 — 893 %:
& - umiditati mici: n luna iulie - august intre 70 ~ 72 %.
Regimul vanlurfior prezinta direclii predominants N - NE |, cu o frecvenid medie anualé paste 15%;

Geologia zonei

Municipiul Constanta aparting , din punct de vedere geomorfologic, zonel litorale din partea de est
a subreglunli structurale a Podisulul Dobrogei de Sud .

Din punct de vedere geologic, fundamentul este conslifuit de formatiuni de gnaise granitice si
sisturi cristaline mezometamorfice, peste care sunt dispuse diversa straturl de roct sedimentare,
inclusiv depozite calcaroasa. Ultimul ciclu de sedimentare aparline cuatemarulul si este alcatult din
daepozite de loessuri sl argile [cessolde de grosiml variablle care pot atinge 3-6 m si care prézinta un
caracter prafos-argilos. Reducerea grosimilor se evidentiaza spre lacul Siutghiol.

Studiul geotehnic al terenului din zona globala analizata, a constal in efectuarsa sondaje pentru
determinarea sistemului rutior existenl si penfru cercetarea terenului de fundare pentru realizarea
drumului.

- 70 cm umplutura pamani cenusiu argilos;

- 180 em loess galben plastic varios.

Caracleristiclle de deformabilitale a pamantului de fundare se stabilesc in functie de tipul pamantului
(P4 si P5), de tipul climalic al zonei { 1 ) si de regimul hidrologic al complexului rutier (2b), conform
STAS 1243-88, STAS 1709/2, Normativ PD{77-2001 , asifel:



- modulul de elasticitate dinamic; 70 MPa;
- coeficientul lui Poisson: 0,35.

= Apa sublerana
Pe amplasamentul analizat, apa subterana este sub 8.0 m adancime.

» Adancimea maxima de_inghe!, conform STAS 8054/77 este de 0.80 m de la nivelul golului, iar
frecventa medie a zilelor de inghet este de cca. 68.9 zile pa an.
» Seismicitalea zonei

Conform SR 11100/1-83 (privind zonarea seismica), lucrarea se afla intr-o0 zona cu gradul 7y de
intensilate salsmica (MSK) cu o pericada de revenire de 50 ani.

Contarm ,,Cod de proieclare seismica” — Indicaliv P 100-1-2013, lucrarile drumului public se afla in
zona seismica de calcul ,,E” | cu acceleratia relevanta a;= 0,2g si perioada de colt T,= 0,7sec.

3.2. DESCRIEREA TEHNICA, CONSTRUCTIVA S| TEHNOLOGICA

Pentru atingerea ablectivelor investitiei s-au analizat urmatoarele scenarii tehnice-ecenomice:

(). Construirea unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria
tehnica (Il cu 2 benzi de circulatie de 3.50 m latime si acostamente da 0,50 m latime, ca o prima
efapa lunclionsla din cadrul amprizei strazii prevazule prin reglemantarile PUZ,

(). Construirea strazll cu parte carosabila si frotuare , ca etapa finala, dupa eliberarea de orice

sarcini a amprizel necesare si realizarea iluminatului public =i a allor utilitati sublerane | strada de
categaria tehnica Il si 4 benzi de circulatie de cale 3.5 m fiecare si doua trotuare de 3.50 m latime.

Avand in vedere constragerlle cadastrale si sladiu dezvoltarii constructiilor si racordarea la utilitati, se
va analiza scenariul {f) - Consfruirea unul drum cu acostamente.

Caraclerisficile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenarivlui (1) - Construirea
unui driem cu acosfamente | pe ampriza disponibila existenia, sunt urmatoarele;

Varianta (1).- Drum_cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectic si rulare , pe
ampriza disponibila existenta:

- drum de categoria tehnica Ill cu 2 benzi de circulalic;

- lungimea = 520 m;

- lalimea carosabila = 7.00 m si acostamente laterale = 2x0,5 m ;

- fundatie din piatra sparta = 30 cm grosime;

- imbracaminfe asfailica carosabila cu un singur stral de prolectie si rulare de € cm grosime;

Varlanta (2).- D an
pe ampriza disponibila enstemta

- drum de categoria lchnica Ill cu doua benzi de circulatie;

- lungimea = 520 m;

- lalimea carosabile = 7.00 m si acostamente laterale = 2x0,5
- fundatie din piatra sparis = 30 cm grosime;

- strat de legalura din mixiura asfalfica de 6 cm grosime;
- imbracaminte asfaltica strat de uzura si de rulare de 4 cm ATHEE 2L

Varianta (1) prezinta avantajele unor costuri de realizare reduse ™G dAr90% fata de costurlle
variantei (2) sf ca dezavantaj o durata de exploatare mai redusa.
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Avand in vedere siluatia acluala a amprizei disponibile, necasitatea sl oportunitatea imbunatatirii cat
mai rapide a conditilor de circulatie si siguranta a traficulul, avantajul costului de realizare mai redus,
precumn si fapiul ca structura drumulul se va integra ulterior in structura si sectiunes finala a strazii
prevazuta in PUZ, varianta recomandala este Varanta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat
asfaltic de protectie si rulare , pe ampriza disponibila existenta, care rezolva intr-un interval relativ
scurt si printr-o solutie tehnica economica, necesitatile publice cele mai urgente si obieclivels
esenliale ale investitiei propuss.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-80 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatulrea structurdlor rutiere
suple pentru strazi si este o etapa functionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
modemizare conform scenariu (Il). Structura rutiera a variantel (1) propusa va fi integrata in cadrul
struclurii lucrarilor viitoare de interventii si modemizare.

LAl L

Drumul public propus (avand In vedern 'GEIdEIEll'I.Il exisient) denumit ,,Sfrada Prelungirea Lanu!ui""
este de categoria tehnica [ll, avand urmaloarele caracteristici constructive si functionale in ETAPA 1;

+ Elementele geometrice in plan sunt urmaltparele:

- Traseul jn plan esle in aliniament, orientat cu axul paralel cu limitele de proprietatl s
imprejmuirile adiacente. La intersectia cu Strada Comandor CONSTANTIN "BIBI"
COSTACHESCU se va amennaja un sens giraloriu.

- Lungimea totsla esta de 520 m, de [a slr. Maresal Al. Averescu catre str, Cumpenei;

- Latimea amprizei proleclate este de 8 m, din care: 7 m parle carosabila asfeltala cu 2 benzi de
clrculatie si acostamente laterale de cale 0,5 m lalime. Sensul giratoriu se va amenaja cu o
cale Inclara de lalime de 10 m: 9@ m parte carosabila asfaltala cu 2 benzi de circulatie si
acostamenle laterale de cate 0,5 m latime.

+ Elemen ice in profif sunt urmatcarela:
- Lalimea carosabilufui cu imbracaminte esfallica este de 7 m si 9 m cale inelara giratis;

- Acostamenle laterale au lalimea de 0.5 m fecare, filnd racordate la terenul adiacent:

- Panta carosabilului este de 2% din ax catre partile lalerale,

- Distenta _pariii lalersle fata de impreimuiri va fi variabila, urmand a se integra pentru
modernizarea ultericara a drumului,

+ Elementele geomelrice in profil longitudinal sunl urmaloarels; B Eﬂ‘*’c‘-‘;_
- Declivitatea este variabila fiind cuprinsa intre 0,5% si 2.0%
+ Sftructura rutiera va avea urmaloarea alcatuire:

- 6 cm imbracaminie (ca strat rulare si de proteclie pietruire carosabil “dif-beton g@sTaltic iip EB

16 rul 50170 (BA 18);
- 30 cm fundatie din piatra sparla 25-63 mm impanata;
- T cm subsfrat din nisip;

+ Scurgerea apelor de suprafata se reslizeszz la suprafata dupa profilul longitudinal si fransversai
calre limita terenului viran adiacent.




+ Lucrarile de PROTECTIE MECANICA PENTRU CﬂHDﬂQ E[E QE IE,QME[ I]Iﬂ g 24"

CONSTANTA — MIDIA si @

PLOIEST], carc Intersecteaza Strada Prelungirea LEI‘IUIUI s€ vor a:u:ecuta in -:nnfurrmiate cu
avizul CONPET S.A. nr. 21323/03.07.2026. Supratraversarea conduclei se va face cu dale de
beton carosabile conform prolect C-76/2026 intocmit de DIMONU [LR. RADU ALEXANDRU
INTREFRINDERE INDIVIDUALA.

+ Circufatia rutiera se va face pe doua benz de circulalie,

+ Reglementarea circulatiei rutiere se va realiza pentru circulatla cu doua sensuri.

+ Principalele categorii de lucrari necesare sunt:

v

%

v
v
v

¥

Trasarea, curalirea si efiberarea amprizei drumului, dupa caz;

Prolejarea ', -dupa caz , a instalatilor subterane din “zonele carosabile conform cerintelor
specifice ale administratorilor aceslora, pe baza altor proiecte de specialilate.

Lucrari de lerasamente (sapaturi, umpiuturi, dupa caz, compactarea terenulul);
Executia fundaliei din piatra sparta compaciata asternula pe un strat din nisip;

Asternerea imbracamintii carosabile de prolectie din beton asfaltic:

Completarea cu piatra sparta a acostamentelor;

Moniarea de indicaloare rutiere pentru reglementarea circulatiel. Amenajarile propuse se vor racorda
la zonele adiacante, atal in profil longitudinal cat si in profil transversal, astfel incal sa se asigure
inclusiv preluarea gl scurgeraa apelor pluviale de pe suprafefele now amenajate.

3.3. COSTURI ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI , conform Deviz general
Preturi : Preturife unitare stabilite sunt conform prelurilor vnitare ale S.C CONFORT URBAN SRL
pentru lucrari de Investitii ;

Valoarea tolala (fara TVA) — (1). Construirea unui drum cu acostamente - Varfanta (1}

Valoarea tolala = 3,126,642 miilei, dincare; C+M = 2,185 776 mil lei

Valoarea tolala (fara TVA) — (1). Construirea unui drum o
Valoarea totala = 3.842,157 miibei, din care : C+M = 2,701,198 mii lei 55-‘:
et ] .

3.4. STUDII DE SPECIALITATE

3.4.1. Studiu iopografic

Configuratia generala a terenului nstural se prezinta sub aspectul unui platou cu o usocara inclinatie
generala de la V spre E, cu o panta medie de 1.5 % si cu altitudini de amplasare cuprinse intre
+44.71 m la capatul dispre str. Maresal Al. Averescu si +45,14 m deasupra nivalului marit , la capatul
dinspre Strada Cumpeanei.




Referinta BZica
Lucrarile au fost executate de catre firma specializala in sistemul de proiectie STEREQ 90 si sistemul
de referinta cote MAREA NEAGRA 75 (MN75).

Delerminarea coordonatelor pentru punciele de stalie in zona de luecru a fost facuta prin detarminari
GPS - cu gjutorul Sistemului Romanesc de Dsterminare a Poziliei - ROMPOS, folosing statia
permanenta Constanta. ' :

Pentru aducerea referintei geodezice in zona s-au efeclual masuratori statice GPS si s-a deferminat o
retea de sprijin locala prin meloda microfriangulatie si frilaleratie.

Planurile topogralfice s-au redactat cu gjutorul software specializate pe baza datelor din teren.

Au jost ridicale urmatoarele principale detalii:
- conturul imprejmulirilor sl a limitelor drumulul existent;
- profile transversale pe drumul de exploalare exjislent;
- intersectiile cu celelalte strazi;
- capacele caminelor de ulilitati, stalpi eleclrici si alle elemente de consiructii.

3.4.2. Studiul geotehnic

Studiul geolehnic al terenulul din zona globala analizata, a constal in efectuarea sondaje pentru
determinarea sistemului rutier existent si pentru cercetarea terenului de fundare pentru realizarea
drumului.

Structura existenta a identificat urmatoarea alcatuire si caracteristicl fizico-mecanice :

- 70 em umplutura pamant cenusiu argilos;

- 180 cm loess galben plastic vartos.

Caracterislicile de deformabilitate a pamaniulul de fundare ge stabilesc in functie de tipul pamantulul
(P4 si P5), de lipul climatic al zonei ( I } si de regimul hidrclogic al complaxuiul rutier (2b), n[:-nfnrrn
STAS 1243-88, STAS 1708/2, Normativ PD177-2001 , astfel:

- modulul de elasticitale dinamic; 70 MPsa;
- coeficientul lui Poisson: 0,35.
o Aps sublerana

tAh Cn
A

&
Pe amplasamenlul analizal, apa subterana este sub 8.0 m adancime. e

CoLO

+

» Adancimea maxima de inghe!l, conform STAS 6054/77 este de 0.80 m\j@nlﬁg{g “solului, iar
frecventa medie a zilelor de inghet este de cca. 68.9 zile pe an. STAN

« Selsmicitatea zonal

Conform SR 11100/1-83 (privind zonarea seismica), lucrarea se afla intr-o zona cu gradul 7, de
intensitate seismica {MSK) cu o pericada de revenire de 50 ani.

Conform ,,Cod de proiectare seismica® — Indicativ P 100-1-2013, lucrarile drumului public se afla in
zona seismica de calcul E", cu acceleratia relevanta ag,= 0,29 si perioada de col| Te= 0,7sec.
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« Calegorfa geotehnica a ampiasamentului

Conform NP 074/2014, peniru amplasamentul studiat rezulla urmatorul punctaj:

conditii de teren: - teren mediu 3 puncte
apa subterana: - fara epuismente 1 punct
categ. constructiei. —C (normala) 3 puncte
vecinatati: - risc moderat 3 puncte
Zona seismica: - cu ag=0.20g 2 puncte
Total punctaj = 12 punele — risc geotehnic moderat; - categoria geotehnica 2;

Recomandari de fundare

Stralul de baza de fundare a drumului se poate constitui din ramblcu/debleu, dupa caz,
compactat mecanic la un grad de compactare Proctor normal minim 97%, prin stabilirea
caractaeristicilor optime de compactare si verificarea gradulul de compactare realizat de catre
un laboratoer autorizat pentru terasamente.

Decarece acest lip de pamanl este fearte sensibil la ploaie, eroziune precum si la inghet, se
recomanda expunerea acesluia la acesti factori sl protejarea fundului sapaturilor impotriva
acestor infiuiente, inclusive prin programarea lucrarilor pe intervalele favorabile de lucru.

3.4.3. Studiu de trafic s cerintele de verificare si de admisibilitate ale structuril rutiere

Traffcul rulfer pe drumul analizat prezinta urmatoarele caracterislici generale:

Autolurisme aparlinand riveranilor sau aflati in tranzil spre/din Interiorul cartierului, cu o
perspecliva de crestere in corelare cu evolutia constructillor de locuinte private (estimat pe o
pericada de perspecliva de minim 10 ani) st varfur de trafic dimineata si dupa amiaza.

Trafic greu compus din autovehicule grele de transport marfa sl betoane si alte tipuri de utlaje
de construclii carc traverseeza zona pe pericada executiei constructiior , cu tendinla de
scaderc pe masura finzlizani si reducerii volumului de constructil.

Drumul propus prezinta un trafic eu ¢ intensitate redusa si se incedreaza in clasa de trafic T5
— foarta usor , conform , Normativ pentru alcaluirea struclurilor rutiere rigide si suple peniru
strazl” — Indicativ NP116-2005, cu urmatoarcie valori;

= Velumul traficului de caleul Nes 0,15 m.o.g. (milocane osli standard 115 To5
éﬁ.
4, P
- M.Z.A. vehicule grels VG 50 kN< 35: IS ser %
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Structura estimativa a lraficului este urmatoarezs:
Nr. Tl}-ul de autovehicul Fondere | Meﬁlé-z-ﬁnlca anuala
crl. k MZA (nr.autovehicule) i
1 alm:ltunsm& 70% 70
2 |autocamioane si derivate cu 2-4 osii 10% 10 e
3 |autovehicule a"lu::ulate 10% 10
4 |autoagitatoare fransport beton 5% |
5 alta uﬂla]e pe prieur 5%
Stabilirea traficului de calcul

Traficul de caleul Ne , pentru perioada de perspectiva, este exprimat in milioane osii standard (m.o.s)
&l 58 stabileste pe baza struclurii fraficului mediu zilnic anual conform ,,Normativ de dimensionare a
structurilor rutlere rigide”- indicativ NP0OB1-2002, cu relalta :

Ne= 385 - 10® -pp- 0 2"e=1MZA: pi* fex , unde :
po= pericada de perspectiva de 10 de ani |
ce= 0.5 coeficient de repartitle transversala a fraficulul pe benzi de circulatie ;
MZAx = traficul mediu zilnic anual &l vehiculelor fizice din grupa k ;

px = cogficient de evolutie al vehiculelor fizice din grupa k, in anul da la mijlocul pericadei
de perspectiva, conform normativ ANDBE4-2002 , Normativ pentru determinarca
traficului de calcul pentru proieclarea drumurilor din punct de vedere al capacitalii
pnrlanla gi al capacititii de circulatie" ;

fe = coeficientul de echivalare a vehiculelor fizice din grupa k, in osii

de 115kN, conform normativ ANDS584-2002 ; s dp'"-'{-
Valeorile coeficientiior si termenilor sunt prezentale in tabelul urmator ;- {# COL
Nr. | Tpuldeautovehiou | MZA. | P | fa ‘ NI
crl. K | whan | _ il 1718724
4 | autoturisme | 70 | 23| 0 | 0
1 |autocemioane si derivate cu 2-4 osi | 10 | 1.7 | 0.8 | 13.6
2 autovehicule articulate 10 | 15 | 09 | 135
3 autoagitatoare transport beton s | 1,7 . 0.8 ; 8.8
4 |alta utilaje ps preuri |5 [ 15|09 6.75
E‘“;ﬂh’llﬁh Px fa= | a B TR 4{!.65

Ne= 365-10%-10-0.5-40.65 = 0,074 m.o.s.

Drumul projectal se inscrie Ja clasa de trafic foarde usor TS, cu volumul traficului de caleul Nes
0,15 m.o.s. , conform Normativ NP116-2005 pentru alcatuirea siructurilor rullere rigide sl suple

pentru strazi,
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Cennisle de verificare si de admisibi i ruliere, comporta urmatoarele:

- Calculul deformatiilor specifice si tensiunilor in punctele critice ale sistemului rufier, conform
Normativ PD 177-2001;

-  Criteriul deformatiei specifice de intindere la baza straturilor bituminoase este respectat daca
rata de degradare prin obosealz are o valoare mai mica sau egala cu valoarea admisibila ,
RDO:4m= 0,8 (RDO = NefNagm).

3.4. GRAFICE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Avand In vedere specificul lucrarilor de drum (lerasamente, fundatil platra sparta, astemnero covoare
asfallice), desfasurarca acestora se va face numal in conditil timp favorabil, astfel:

- Terasamente . fara precipitatil sl in condili de umiditate optima a terenului, fara temperaturi’
scazute de inghet a ferenului; :

- Fundatli piatra: fara precipitatii si in conditii de umidilate optima a lerenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Govoare asfailtice: fara precipitatil sl temperatura suporiului si a aerului minim 10° C.

Tinand cont de restrictiiie de mal sus, durata estima
varianta (1) esfe de 90 de zile .

Accasla durata cuprinde inclusiv etapele ce eleborare prolecte lehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINGIFALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand: fmﬂfs\
HHLOSS

- Analizarea studilior si investigatilor de teren;

- Rlaborarea prolectului tehnic si autorizarea executiei lucranlor de cons

- Elaborarea detaliilor de executie; + SRl

onsTs

Execulig lucranilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tshrologice™

- Instalarea organizarii de sanlier si reglementarea restrictiilor de circulatie;

- Trasarea amprizeilucrarilor si eliberarea amplasamentului;

- Sapalura amprizei drumului si pregatirea patului drumulut;

- Realizarea fundatiei drumului (nisip + platra sparia);

- Asternere imbracaminie din covor asfaltic;

- Completare acostamente:

- Semnalizarea rufiera,

Cap. 4. ANALIZA SCENARIILOR PROPUSE

4.1, PREZENTAREA CADRULUI DE ANALIZA

natrada Prelungirea Lanuwiui” urmareste traseul dinspre str. Maresal Al. Averescu, spre sud, pana la
Strada Cumpengi pa o lungime de 520 m, fiind partial marginit pe ambele parli de constructii de locuit
proprigtato privata cu imprejmuiri, aflale in diferite stadii (in exploatare si in diverse stadii de
executie), alte tlerenurl virane (lotizari) cu sau fara imprejmuiri destinate construirii de locuinte private.
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Ampriza dispeonibila la data prezentei, conform cadastru, este cuprinsa intre 16 — 40 m. Nu suni
finalizate racordurile la ulilitati datorita stadiulul de dezvoltare a constructiilor,

Avand in vedere datele cadastrale la data prezentei sl stadiul dezvollari constructilor pe acesta
strada, in studiu de fezabilitate s-a analizal scenariul (l). Copstruirea unui drum cu acostamente ,

pe ampriza disponibila exisienia, drum de categoria tehnica Il cu 2 benzi de circulalie de 3.50 m
lalime fiecare si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima elapa functionala din cadrul amprizei
strazil prevazulte piin reglementarile PUZ,

Caracteristiclle principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (1) - Construirea
unui drum cu acosfamente , pa ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- 1 min jora cu un sirat asfallic de protectie si . pe
ampriza disponibila existenta:

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutlera cu doua straturi asfaltice, de hﬁauﬂ sl de rulare ,
pe ampriza disponibila exislenia:

- 4.2, ANALIZA VULNERABILITATILOR CAUZATE DE FACTOR! DE RISC ANTROPICI Sl
NATURALI

Avand in vedere specificul lucrarilor de drum (terasamente, fundatii piatra sparta, astemere covoare
asfaltice), desfasurarea acestora se va face numai in condilil {imp favorabil, astfel:

- Terasaments ; fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenulul, fara temperaturi
scazute de inghet a torenului;

- Fundati piatra: fara precipitatii sl in conditii de umiditate optima a tere
scazute de inghet a terenulul;

- Covoare asfallice: fara precipitalii si lemperatura suportului si a aerului _ I
Avand in vedere zona climaterica , perioada de executic a lucrarilor propuse este ﬁ‘ﬁﬁ‘l‘ﬂl‘jﬁmhﬂa’f

;__ 4.3. SITUATIA UTILITATILOR SI ANALIZA DE CONSUM

Utilitatile sunt reprezenlate de relelele de apa-canalizare, alimentare cu energie eloctrica locuinle si
iluminat public. Caminele existente de utililati subterane sunt amplasale neuniform pe ampriza
drumului si fata de imprejmuirile existente. Racordurile laterale de utilitati sunt partial realizate pentru
constructilie existenta, iar pentru viiloarele constructii, se vor realiza ullerior.

Ca urmare a executarii lucrarilor de drum, sunt necesare lucrari de ridicare la cota a capacclor
caminelor de utilitati.

ANALIZA DE CONSUM

Investitia propusa nu necesita consum de utilitati P perioada de exploatare.
Consumul de apa va fi redus, cu un caracter temporar numai pe perivada de excutie a lucrarilor de
canstruire a drumului pentru compactarea terasamentelor si a fundatiei din piatra sparta.
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4.4, SUSTENABILITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE INVESTITI
4.4.1. Impactul social

Din punct de vedere social so vor atinge urmatoarele oblective:
= asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalts zone limitrofe si in interiorul cartierulul ;

« imbunatatirea condilillor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere adecvate solicitarilor
de irafic si aplicarea de imbracaminte asfallica ;

» creglerea fluientei si a siguraniei circulatjei ruticre si pietonale din zoné;

4.4.2. Estimari privind forta de munca

Investitia genereaza locuri de munca pe perinada de execulie (cca. 20 persoane), dar si ullerior pe
perioada de exploatare prin necesitatea intretinerii luerarilor,

4.4.3. Impactul asupra factorilor de mediu

Proiectul propus nu se incadreazs in fistele di f 28 Guvernului nr. 445/2009 privind
evaluarea impactulul asupra mediulul, reprezeriand lucran de drumuri de dimensiuni reduse.

Efeclele generale in situatia acluala (fara amenajari)
Cu efecle negative:

- poluarea aeruluj cu praf produs de autovehiculele care circula pe un drum partial pietruit;

- poluarea aerului cu gaze de molor de la autovehiculele care circula pe un drum accidentat,
-~ zgomeolul specific produs de autovehicu'ele care circula pe un drum accidentat;

- struclura solului neadecvata pentru circulatii rutiere si pietonale {denivelari, noroi);

- si-guranl:a_ circulatiei scazute si inconfortul predus asupra conducatorilor auto si nilgTs,
Efectele gensrale in silualla cu amenajari propuse

Cu efecte pozitive: “C0
- imbunatalirea calilatii aerului prin reducerea semnificativa a prafului si gamlﬂxq&
- reducerea zgomolului din circulatia autovehiculelor;

Cig

ol

4

- imbunatatirea calitatli structurii solulul si a suprafetel de rulare cu Imbracaminte asfallica;,  —
- cresterea confortului in trafic sl a sigurantei ruliere si pietonale;
- imbunatatirea aspectulul urbanistic al zcnei,
Eleclels generale lemporare pe perioada de execulie
Cu efecte negative;
- degeuri inerte de maleriale de constructie (pamant, beton, EEfEIH platra, nisip), fara continut de
substanie periculoase;

- desgeun rezultate accidental de la utilajele cu motor termic (motorina, uleluri uzate);
- poluarea temporard a aerulul cu praf sl gaze de la functionarea utilajelor;
- zgomotul produs de ulilalele de constructii pe perivada execufiei lucrarilor;
deseuri menajere ale organizaril de santier
_MBMMW&MM de executie sunt.
utilizarea de utilale in buna stare de functionare;
- colectarea gl gestionarea degeurilor inerte de constructie in zone de depozitare autorizate;
= colectarea si gestionarea deseurilor menajere de catre unititi specializate;
- colectarea si gestionarea deseurilor petroliere de catre unitafi specializate.
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In conciuzie : Amenajarile propuse contribuie la imbunatatira calitatii factorilor de mediu, iar la
executia lucrarilor se va respecla legislalia aplicabila din domeniu:

- Leges 137/1995 privind protectia mediului — republicata

- QU 81/2002 pentru modificarea Leqgii 127/1985Legea 426/2001 pentru aprobarea OU 78/2000

privind regimul deseurilor;

- QU34/2002 privind prevenirea, reducerea si controlul integrat al poluarii

- Legea nr. 107/1998 Legea Apelor si Legea nr. 310/2004 peniru modificarea sl completarea

.~ Legii 107/1928;

- Holararea Guvemnului nr. 445/2009 privind eveluarea impeclului asupra mediului;

- Alte prevederi legale in vigoare din domeaniu.

4.5, ANALIZA CERERII DE BUNURI CARE JUSTIFICA DIMENSIONAREA OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

Avand in vedere mobilarea cu constructii de locuit (aproximaliv 30%) este necesara imbunatalirca
arterelor de acces rutiere si pielonale in inlreg Carlierul Veterani.

Avand in vedere consfragerile cadasirale cal si sladiul dezvellarii constructiilor se va analiza scenariul
(f) - Consfruirea unui drum cu acostamente.

Caracteristicile principale ale variantolor constructive analizate din.cadrul scenariului (f) - Construirea
unui drum cu acosfamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutlera cu un sirat asfaltic de protectie si rulare ., p
_ ampriza disponibila existenta:

Varianta (2).- Mwmmmmm de fegatura si de rulare |
pe ampriza disponibita exislenta;

Variania (1) prezinta avantajele unor cosluri de realizare reduse cu cca. 20% fata de costurile
variantesi (2) sl ca dezavaniaj o durata de exploatare mai redusa.

Avand in vedere siluatia acluala a amprizei disponibile, stadiul dezvollarii constructiilor, racordarea la
utilitati, necesitatea si oporlunitatea imbunatatini cat mai rapide a conditiiior de circulatie si siguranta a
traficului, avantajul costului de realizare mai redus, precum si faplul ca slructura drumului se va
infegra ulterior in structura ei sectiunea finala a strazii prevazuta in PUZ, varania recomandata esle
Variania (1).- Drum cu imbracaminte rufiera cu un sirat ssfsitic de proteclie si rulare , pe ampriza
disponibila existenta, care rezolva Intr-un Interval relativ scurt si printr-o solutie tshnica sconomica,
necesitatile publice cele mal urgenle si obiectivele esentiale ale investitiel propusa.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitalile urbane si rurale, Normativul NP118-2005 privind alcatuirea strucluriler rutiere
suple pentru strazi sl esta o atapa functionals ca va fi supusa ullerior lucrarilor de interventii si
modemizare conform scenarfu (Il). Structura rutiera a variantei (1) pro a,uﬁ-&\integrata in cadmul
structurii lucrarilor vitoare de interventll s} modernizare.

Fﬂ'
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4.6. ANALIZA FINANCIARA EEGL[:.S‘;E
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Se specifica faptul ¢a investilia propusa reprezinta o prima eta ce va fi inclusa
ulterior in slruclura strazil finale, prin lucrari de modemnizare care vor r |n miegrahtate toate

cerintele si obieclivele specifice sl pentru care va putea fi efecluata o analiza financiara si calculul
indicalorilor de performanta.

Astfel, se vor [ua in considerare urmatoarele :




- tofalul cheltuielilor din devizul general si repartizarea costurilor pe perioada de
implementare a prolectulul;

- alte categorii de costuri:

- costurl de intretinere curenta si pericdica calculate ca procent din valoarea lucarii de baza, astfel:
2% pentru enii 3, 5 ; 4% pentru anii 7 , 8 2 10 si in continuare constante din 2 in 2 ani pana
in anul 30 analizat.

- costurile de adminislrare se considera 10% din costurile cu intretinerea;

- rata de aclualizare utilizata este de 5%;

-rala inflatiei de-a lungul pericadei de analiza conform  proiectiel  indicatordlor
macroaeconomici publicati de Comisia Nationala de Prognoza;

- valoarea rezidula a proiectului apreciata in ultimul an de analiza va fi de cca. 30% din
vaeloarea investitiei;

- proieciul nu genereaza venituri directe fiind un drum public, analiza financiara va prezenta costul
net prezent si cheltuiala bugetului public. .

Avand in vedere specificul investitiel propuse, ca un prolect care necesila interventie financiara
nerambursabila , indicatoril de performanta financiara sunt caracterizati astfel:

» valoarea actualizata neta (VAN) < 0

» rata inlerna de-rentabilitate {(RIR) < 5% (rata de aclualizare);

» fluxul de numerar cumnulat pozitiv;

» raportul cost/bensficiu C/B > 1 (supraunitar)

4.7. ANALIZA ECONOMICA

Avand in vedere ca inveslitia publica propuse are un cost mai mic de 50 milicane de euro, beneficiile
socio-economice gle proieclului sunt mai mari decat cosfurile, acesta fiind un proiect de ulilitate
publica.

4.8. ANALIZA DE SENZITIVITATE

Analiza de sonzitivitate Impll.&& studierea impactulil pe care maodificarea varabilelor (costurile si
beneficilie) Il poate avea asupra ndicatorlor financiari si economici calculate pentru proiectul de
transporl. Analiza risculul consia in studierea probabilitatii ca un proiect sa %ﬂ&ﬁurmmm
fhi
iyl

satisfacaloare, considerand RIR si VAN ca si varabililalea rezullatelor com le mai bune
estiman facute anterior si calculale in situalia (scenariul) de baza. S

L=
Etapele parcurse in realizarea Analizel de senzitivilate ; "“‘CGLII

a) efectuarea unei analize a calitatilor variabilelor ; o -:}: ~

b) identificarea luturor variabilelor folosite in calculul intrarilor si iesirilor m:ﬁﬁﬁ}nz{ financiara si
gruparea lor in categorii emogene ;

c) seleclarea acestora care au elasticitate redusa sau marginala (care conduc larvariatii ale
RIR-VAN).

Ca un criteriu general se considera acel paramelr pentru care o varfalie (pozitiva sau negative) de
1% duce la variatia corespunzatoare cu 1% a RIR sau 5% pentru valoarca de baza a VAN.
Riscurile potentiale care pot sa apara in derularea proiectului de investitii se refera la ;

a) apariia de costuri suplimentare pe parcursul proiectului fata de cele inscrise in devizul de
lucrari si bugelul proiectului ;

b) influiente variatiei in timp a preturilor (este posibila o crestere a preturilor incluse in devizul din
studiul de fezabilitate, corelata cu o scadere a ratei de schimb valutar leu/eura).

¢} Variabile selectate pentru analiza de senztivitale

—



» total costuri de investitie
» total costuri de intrelinere si operare
» factorul de actualizare

Avand in vedere ca proiectul propus spre finalizare este un proiect care nu genereaza venituri directe
(drum local si strazi fara taxare directa), la nivelul Analizei financiare realizate, variabilele critice
identificate {care pol avea varialll positive sl negative) au fost cele legate de costurile investitiel dar si
de cele referitoare la costurile de iniretinere si operare. Analiza de sensitivitate trebuie sa determine
sl valorile indicatorilor de perfformanta a investitiei pentru cea mai nefavorabila situatie, precum
si penlru cel mai avanlajos caz

Variafia absoluta favorablla si nefavorabila ake variabilelor cheie este de * 20% si poate fi
considerat ca fiind intervalul maxim de variatie a facterilor care influienteaza modelul.

M_ 1

» Varialia coslurior de investilie, varialia ralei de actusifzare s a costurifor de intratinere nu au o
elasticilale redusa sau marginals, deoarece varistia pozitivnegalive de 1% a lor-nu duce fa variatia
corespunzefoare de 1% in RIR sau 5% In VAN, deci nu sunt considerate variabile critice.

Consideram ca aceslea conduc la rezultale neconcludente deocarece elasticilatea redusa sau
marginala a unor variablle critice esle acoperita de beneficiile economice luate In calgul.

PI- [l -
4.9. ANALIZA DE RISCURI, MASURI DE PREVENIRE / DIMINUARE F
Y A
494 .
Proiectul este adaptat normelor tehnice si legislatisi in vigoare aplicabile g,uﬁ:ﬂﬁuhl'!' vaderea
prevenirii riscurilor s-au efectuat o serie de studii topografice, geotehnice si de IrmT rea:

- stabilirii solutiilor tehnice sl a valoril Invesiitiei de catre specialisti cu experienta, pe baza folosirii
unor metode modeme de proleclare, in conformitate cu legislatia in vigoare ;
- oblinerea avizelor prevazute in Certificalul de Urbanism .

Din punct de vedere al realizarii ofective a investitiei . reprezentantul proisctantului va fi prezent pe
santier de cate or este necesara modificarea solutiei prevazute Initial in decumentatia tehnica a
lucraril pentru a se verifica necesitatea madificarii solicitate si adaptarea la conditiile de amplasament
a lucrarilor noi de executat.

Ingpectia in Constructii este Iinstitutia de control din flecare judet care are dreplul si obligatia de a
verifica stadiul de executie a lucrarilor si modul In care se respecta conditiile de calltate ale acestora.

Conslructorul are obligatia de a numi pentru fiecare lucrare un specialist responsabil 1ehnic cu
executia lucrarilor — autorizal, care va avea sarcina sa asigure conditile necesare ca fiecare etapa de
execulie sa se faca cu respectarea conditillor de calitate a lucrarilor dar si respectarea graficului de
executie a lucrarilor contractate implicit cu respectarea termenilor de exscutie,

Beneficiarul va avea obligatia ca sa asigure: urmarirea execuliei lucrarilor din punct de vedere calitativ
, canlitaliv si economic, prin intermediul dirigintelui de sanfier autorizal in domeniu.

Din aceste considerente prezentate mai sus, apreciem aceste riscuri ca fiind minime.

4.9.2. Riscuni institutionale si poiitice

Adoptarea unei strategii nefavorablle (ex. in domeniul impozilelor) poate conduce la cresterea

coslurlor sl a altor indicatori macrceconomicl, se descurajeaza inveslitile si alle Initialive
antreprenoriale.
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Din acest punct de vedere riscul esle redus.

4.9.4. Biscwr inferna

Riscurile interne sunt diroct legate de prolect si pot aparea In timpul si / sau ulterior fazei de
implementare, astfel :

» Executarea defectuasa a realtzarii lucrarilor

> Intretinere si lucrari de inlerventie defectuase

> Supradimensionarea personalului de intarventie si de intretinera

> Incapacilalea financiara a baneficiarului de a sustine costurile de intretinere
> Nerespectarea carintelor cuprinse in avize/acorduri

> Nerespectarea programulul de intretinere si reparatii

> Nerespectarea graficului de implementare

> Nerespectarea graficului-de plali, respectiv intarzierea platilor

> Nerespectarea termenelor de finalizare a lucrarilor.,

Riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul unor masuri cu paracter
administraliv, cum ar fi :

- seleclarea unei societali specializate si performante pentru executia lucrarilor ;

- r&apnc!ama termenelor de executie prevazute ;

- introducerea unui contract strict, riguros cu termene s| rﬁspunsabﬁi'l:ati clare.

In cazul aparitiel acestor riscuri pe perioada de implementare a proiectului se impune indentificarea si
adoptarea de catre Beneficiar, Proiectant si Constructor a unor solulii adecvale.

4.9.4. Biscuri externg
Riscurile externe sunt acele riscuri aflate in slransa legatura cu mediul socio- economic, avand o
influienta considerabila asupra proiectului propus, astfel :

Riscuri economice

> Cresterea inflatiai

> Dapfaﬁerea monedei nationale

= Scaderca veniturilor populatiei
Riscuri sociale

> Crestorea costurilor fortel de munca

In timp ce riscurile inteme pol fi alenuate sau prevenite prin intermediul masurilor de natura
adminisirativa, riscurile externe sunt areu de anihilat, cu atat mai mult ¢u cat sunt independente de
actiunile infreprinse in cadrul profectulul,

Cap. 5. SCENARIU TEHNICO ECONOMIC OPTIM RECOMNDAT

5.1. COMPARAREA SCENARIILOR PROPUSE

Penlru alingerea obieclivelor investiliel s-au analizat urmaloarele scenarii tehnico-economice:

(1). Construirea unui drum cu acostamente  pe ampriza disponiblla existenta, drum de categoria
tehnica lll cu 2 benzi de circulatie de 3.50 m latime sl acostamente de 0,50 m latime, ca o prima
efapa funclionala din cadrul amprizel strazif prevazule prin reglementarile PUZ;

(). Construirea strazii cu parte carosabila si trotuare , ca etapa finala, dupa eliberarea de orice
sarcini a Et'l'lpl'i.?.ﬂi necesare si realtzarea iluminatului ﬂl.lh”ﬂ si a altor utilitati sublerane , strada de
categoria tehnica |l si 4 benzi de circulatie de cate 3.5 m fiecare si doua troluare de 3.5 m latime.
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Caracleristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariuviul (i) - Construirea
unui drum cu acostfamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie s! rulare , pe

A
'-.

* ampriza disponibila existenta
Varianta {2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua siraturi asfaltice, de legatura mﬁfﬂ_
pe ampriza disponibila existenta % ﬂ*‘%‘;\
Din puncl de vedere tehnic varianta (2) are o durala de exploatare mai mare. < c Gng;;.':" JH%I
Din puncl de vedere financlar varianta (1) are cosluri de implementare mai reduse uﬁfﬁ&sﬂl, e J

Din puncl-de vedere al riscurilor ambele variante sunt la acelasi nivel.
6.2. SELECTAREA S| JUSTIFICAREA SCENARIULUI S| VARIANTEI OPTIME RECONANDATE

Avand in vedere situatia actuala a amprizel disponibile, stadiul dezvoltarli constructiilor, racordarea la
utilitati, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat mai rapide a conditillor de circulatie si siguranta a
traficului, avantajul costului de realizare mai redus, precum si fapiul ca structura drumului se va
integra ulterior in struciura si secliunea finala a strazii prevazuta in PUZ, varianta recomandala este
Scenariu (I), Varanta (7).- Drum cu imbracaminte rufiera cu_un sirat asfallic de protectie si rulsre |, pe
ampriza disponibila exislenta, care rezolva inir-un interval relaliv scurt si printr-o solutie tehnica
| economica, necesitatile publice cele mai urgente si obiactivele ssenfiale ale investitiel propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-80 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea struclurilor riliere
suple penlru strazi $i esle o efapa functionala ce va fi supusa ullerior lucrarilor de interventii si
modernizare conform scenanu (I1). Structura ruliera a varianlei (1) propusa va fi intagrata in cadrul
structurii lucrarilor viitoare de interventii si modemizare.

5.3. DESCRIEREA SCENARIULUI OPTIM RECOMANDAT

Drumul public propus {avand in vedere cadastrul existent) denumit ,,Sfrada Prefungirea Lanu
este de categoria tehnica lll, avand urmatoarele caracterislici constructive sf funclionale in ETAPA 1:

+ Flemeantsle geomeirice in plan sunt urmatoarele:

- Traseu! in plan este in aliniament, orientat cu axul paralel cu limilele de proprietati si
imprejmuirile adiacenfe. La inlersectia cu Sitrada Comandor CONSTANTIN @ "BIB[™
COSTACHESCU se va amennaja un sens giraloriu.

- Lungimea totala este de 520 m, de la str. Maresal Al. Averescu catre str. Cumpenai;

- Latimes amprizei proieclate este de & m, din care: 7 m parte carosabila asfaltata cu 2 benzi de
circulatie sl acostamente laterale de cate 0,5 m latime. Sensul giratoriu s va amenaja cu o
cale inelara de |atime de 10 m: 9 m parte carosabila asfaltata cu-2 benzi de circulatie si
acostamente laterale de cate 0,5 m latime.

+ Elementeie geometrice in profil transversal sunt urmaloarele:
- Latimea carosabilulul cu imbracaminte asfallica este de 7 m si 9 m cale Inelara giratie;
- Agostamenie laterale au latimea de 0,5 m liecare, fiind racordate la terenul adiacent;
- Panfa carosabijulul este de 2% din ax calre partile |aterale.

E
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- Distanla partii Isterale fala de Imprejmulr va A variabila, urmand a se inlegra pentru
modemizarea ulterloara a drumulul,

Elementele peometrice in profil longitudinal sunt urmatoarele:
- Degiivitatea este variabila find cuprinsa intre 0,5% si 2.0%

Structura rutigra va avea urmaloarea alcaluire;

- B em imbracaminte (ca strat rulare si de protectic pictruire carosabil) din he/aséattpc tip EB
1“
Al

16 rul 50/70 (BA 16); N

il
- 30 em fundatie din piatra sparta 25-63 mm impanala; S ART E
- 7 em substrat din nisip; 7

Scurgerea apefor de suprafata se realizeaza la suprafata dupa profilul longiludingiZ&l ftdhsversal
calre limita terenulul viran adlacent. | '

Lucrarile de MM&MWE TRANSPORT JITEI & 24"
CONSTANTA — MIDIA si @ 26" CONSTANTA - BARAGANU APARTINAND COMPET S.A.

PLOIESTI, care intersecteaza Strada Prelungirea Lanului, se vor executa in conformitate cu
avizul CONPET S.A. nr. 21323/03.07.2026. Supratraversarea conduclei se va face cu dale de
beton carosabile conform proiect 'C-75/2028 ml‘.némil de DIMONU [LR. RADU ALEXANDRU
INTREPRINDERE INDIVIDUALA,

Circelalia rutlera se va face pe doua benzl de circulatie.

Reglomontarea circulatiel rutiere se va realiza pentru circulatia cu doua sensuri.
Principalele categorii de lucrari necesare sunt:

v Trasarea, curatirea si eliberarea amprizei drumului, dupa caz;

¥ Protejarea , dupa caz, a inslalstilor sublerane din zonele carosabile conform cerintelor
specifice ale administratorilor acestora, pe baza altor proiecte de specialitate.

Lucrari de terasamente (sapaturi, umpluturi, duﬁa caz, compactarea ferenului);

Executia fundatiei din pialra sparia compactala asternuta pes un strat din nisip;

v
v
v"  Asternerea imbracamintli carosablle de proteclie din beton asfaltic;
v Completarea cu pialra sparta a acostamentelor,

v

Montarea de indicatoare rullere pentru reglementarea circulatiei.
estimativa calendari aniru executla usa in varianta (1) este de 90 de zile.

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecle tehnice, aulonizare execulle,

organizarc santier, acestea fara a fi direct condifionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proieclare — pa o durala de 30 zile , cuprinzand:

Analizarea sludiilor si investigatiilor de leren;
Elaborarea proieciulul tehnic sl aulorizarea executiel lucrarilor de constructii:
Elaborarea delalillor de executle:
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Execulia lucrarilor - pe o durata de 80 zile , pe umatoarele etape tehnologice:
- Instalarea organizarii de santier si reglementarea resfrictillor de circulatie;
- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului:

- Sapatura amprizei drumulul sl pregatirea patului drumului;

- Realizarea fundatiei drumulul {nisip + piatra sparla);

- Asternere imbracaminle din covor asfaltic;

- Completare acostamente;

- Semnalizarea rutiera.

5.4. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AFERENTI OBIECTIVULUI DE INVESTITII

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI , conform Deviz general
Preturi : Prelurile unitare slabilite sunt conform preturilor unitare ale S.C CONFORT URBAN SRL
pentru lucrari de investiti ;

Valoarea totala (fara TVA) — (). Construlrea unul drum cu acostamente - Varianta (1)

- Valoarea lolala = 3,126,642 mii lei, dincare: E+'u1 2.185,776 mil lei

ESALONAREA INVESTITIEI
Va f stabifita de caire beneficiar in corelare cu programul de esalonare & finantarll , propunerea
profectanfului find pe o pericada lofala de 00 zile (3 luni) , astfel (C+M si prolectare):
- Luna 1 =90.000 mil fei , cuprinzand: proiactare+asistenta tehnica
- Luna 2 = 1.000,000 mii lel , cuprinzand. organizare santier, partial Jucrari baza
“~ Luna 3 =1.195,776 mii lei , cuprinzend: finalizare lucrari de baza, dezafectar! org. santier

5.5. NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE

Flantarea Investitiel va fl cu fonduri de la Bugetul local si din alte surse legal constituite.

Cap. 6. URBANISM, ACORDURI Sl AVIZE
6.1. CERTIFICAT DE URBANISM

Cerlificatul de urbanism nr. 2165/03.09.2025 a fost emis de catre Primaria Municipului Constanta in
vederea cbtineri aulorizaliei de construire pentru obiectivul “Lucrari de construire strazi din
municipiul Constanta ,,Strada General de Brigada loan Eremia, Str. General loan Dragalina, Str.
Prelungirea Lanului, Str. General Lt. Mociulschl®.

6.2. AVIZE S| ACORDURI

Avizele, acordurile si aprobarile sunt cele nominalizate in Cerlificatul de Urbanism de mai sus.

La elaborarea documentatiilor in urmatoarele faze (D.T.A.C. , P.Th., D.E. )
lucrarilor se vor respecla toate cerintele si recomandarile avizataorilor.

pelioada exacutiel
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Cap. 7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1. ENTITATEA RESPONSABILA DE IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

Penfru implemenlarea investitiei este reponsablia S.C. CONFORT URBAN SEL.

7.2. STRATEGIA DE IMPLEMETARE A INVESTITIEI

Durata estimativa cal istica pentru executia propusa in varianta (1) este de 90 de zife,

Aceasla durata cuprinde inclusiv etapele de elsborare proiects tehnice, autorizare executis,
organizare sanfier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil,

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIE!

Activitali de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

- Analizarea sludiilor si invesfigatiilor de teren;

- Elaborarea preiectulul tehnic si autorizarea executiel lucrarilor de constructii;
- Elaborarea delaliilor de executic;

Execulia lucrarilor - pe o durala de 60 zile , pe umatoarele etape tehnologice:
- Inslalarea organizarii de santier si reglementarea resltrictiilor de circulatie;
- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarca amplasamentului;

- Sapalura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;

- Realizarea fundatici drumului (nisip + piatra sparta);

- Aslernere imbracaminie din covor asfaltic;

- Completare acostamente;

- Semnalizarea rutiera.

7.3. STRATEGIA DE EXPLOATARE Sl INTRETINERE

Dupa implementarea investiliel, beneficiarul are obligatia intretinerii obiectivului prin efectuare de
revizii cu personal specializat . In urma reviziilor se vor prioritiza lucrarile de interventie necesare,

Cap. B, CONCLUZ|I S| RECOMANDARI

Preieclantul recomanda implemenlarea etapei finale (M). Construirea strazil cp parte carosabila si
frofuare in cel mult 3 ani dupa executia efapei 1.

Data Proiectant,

2026 5.C. ART COLOSSEUM'S.

P el O RS 3

Ing. Radulescu lulian ™—"
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lovestilia;  Etapa (1) - . Btrada Prelungirea Lanulul™ — cartier Valaranl, din municiplul Constanta

GRAFIC DE REALIZARE A INVESTITIEI
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ACTMVITATI PROIEECTARE
EXECUTIE LUCRARI DRUM

1 luna
2 luni

TOTAL DURATA

I A lumi l

PROIECTANT: 8.C. ART COLDS

Saf pralact, Ing. Radulascu I?
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Baneficiar : MUNICIPIUL CONSTANTA prin S.C. CONFORT URBAN SRL CONSTANTA
Investitia : Lucrari de construire Strada Prelungirea Lanulul - Etapa 1 - din cartierul Veterani, municipiul Constanta

Faza : S.F.
Pr. Nr. 12B | 2025

LISTA DE CANTITATI - Strada Prelungirea Lanului
Calegoria de lucrari; SUPRASTRUCTURA

A Degcrierea ucrarii
0
1 |D02  |Sapatura in teren tare si foarte tare me 2705.50| 111.80 302.474.90
2 |D12  |Substrat nisip me a70.00]  31852]  117.881.07|
3 |D Lucrari protectie conducte fited bug 1.00] 79614.00 79,614.00]
| 4 |D14  |Amorsare suprafete mp 5287.00 3.38 17.870.06}]
5 1015  |Strat de fundatie din sgregate 0 - 63 mm me 2176.80 372.84 §11.588.11]
6 |D20 |Siral de uzura BA16 -4 cm cu asternsre mecanica mp 5287 .00 07.55 515,746.85]
T D26 |Aducere la prodil cu BA18 cu asternera manuala fo 380 .66 576,22 219,346.21]
8 |Da6 Marcaj rutier clasic - longitudinal (600um) mp 250.00) 50.26 12.665.00
8 |D67  |Marcaj rutier clasic - transversal (B00pm) mp 40.00 62.45 2.453.{!&'
10 |A3 Indicator rutier cu stalp sustinere buc 16.00 500.00 8,000.00
11_|DI3 montsrea in localitati a indicatoaralor €in tabla de hotel pantru circulatia rutiera bug 16.00 66.53 1,064.48
12_|DI4 __|Plantarea {montarea) stalpilor pentru indicatoare de circulatie rutiera | buc 16.00 159,80 2,556.80]
Profit - 5.0% .
; TOTAL ' ' I 2;1 EE;TTE.!EI

Nota: Preturie unitara stabille sunt conform preturilor unitare ale $.C CONFORT URBAN SRL pentru lucrar de investitli

Intocmit, ART COLOSSEUM S.R.L.
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Scenariul | - Varianta 1 -

PROFIL TRANSVERSAL TIP

Str. Lanului
Drum 2 banzi si acostamente

5 6 cm uzura BA16
30 cm strat piatra sparla sort 25-63

7 cm strat nisip
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DEVIZ GENERAL

D& pehvind chelnulellle pecesare reallzdn| prodenolal

*Luerarl de constrelre Strade Poclungirea Lanalul o1 Strada Geaeral de Nri gz dg loan Eremia - Troason
3 - din captierul Feterand, musieipio] Constanta®

A

ANEX
HCLM I\m.%ﬁﬂL ARk

' ] : Valoare (iu chutly
Kr. | Denumires capivolebor gl subcaplistelor | Valooro{rdTVA)|  Tva : -i-‘-t;
ol de chelralell - . =
. Mille Ml el
2 5
EAPITOLYL i: O Mw_mvmmiﬁmsm !
1.3 |0d5iaerea tevenulal 2.000 0.0004 aLen
12 |Amenajarea terenulul 0080 acsol [T
L3 [Mmenasipeotru protecila medlulalsi m}' n.u:ul a0
eltule]l pentro refocarea/proterma
L4 Riestitar 0,003 aacd I.-IHII'
TOTAL CAriTOL Dod 0007 o
ST CAMTaLUE 2 penire aplpuraned Laoiplar necdsors olfentivaly - - 0 -
hrloeiell pertry exporsrea wtiEHlor
-5 | sbiecvulul &.&HI Ll IJMI'\;I
T, ol 2 fod0 f.450 adod
| = - - pr—
[y CAFITOL L 3 aﬂmdrmn profeciane if gilitenfd ehaled”™ T ™ ]
11 |sedin 2L5I0 159 16499
14.600 1056 17666
s 0.000 aon
pedlomaanlel cnorgotien 2
34 energetic al cladirllor, audinul de 0.000 e.000| wodn
35 [Profeatare GLALS 13107 75521
Organitzares procedsnlar de schizljie 0,000 Q60D
3.7 |Comsultantd A.000 1009 &.030
18 [Aaistenty tehoicd 45836 §623 55,449
381 | Mo parves prelecantulal LBI5 0363 2308
383 | e tio sahtier S.600 #Al0 4B 400
AR3 |Copfclsnirer i materie £ S5M 4000 080 4.840
TOTAL CAPITOL X I W3PS 1TEIRS
CAPITOL UL 4: e il penbre faeestijhy d il
Al | Conctruchls] otalayil 336599 R4S 4013134
42 | Mot ukilals Brhoslopks D000 00 8.0c0
Uzilafe, schipamanta tehrclzgice 31 4
1 |itknir asgiom) e 0.000 0930
4 |Vallole Brd moniaj 31 cchipamente de “”"I S ae0d
ot
45  |Botir dcoo] 0.000) 0.00)
46 crive netarporale 0.000] 0.000| a.a03|
|_Irozat cevrrats Zears] _aigess|__ eorzan]
CIRITOLUL 5 Alfe dhieftul=l L
Orpaskeare de santer 8.000 0.050) fuba0 |
|:.J_u |I‘,IJ.'HH de <onstrecil 0.008 o.200] n.ml
{512 | Chelt. ee mere arpanizin sntierulul 0.000 naoo) 9.000
E;_w 36481 [T 36403
£1  |Chelngieli daverae i ntprevirots T4é.158 71.683| 41027
53 |Chrfiuieli infarmmare 5 pablicitis e iy
OTAL CAMITOL S mzezr|  7a689 TIT
CAPTTOLUL &: Chel tutell pentru prebe tehnologive o tests 5i predore Ja beneficiar ;
Rl 3 pareshalylal de xplostare _0eod go00
63 |Prcke iehnologios g1 teste L] (X L) 1)
TOTALCAPITOLS e 000 2
CAFITOLUL 7 Sfvefinlall aferents moar el e £x) gt conet. rezervel S lmpl pL ajuares £ pree
7.1__lChelisicil a ferento marjel de buget 865345 181722 L84 7067
(Clreliiatiel] peotry comestMulres reeereed de L ATS
E_im-'_m_!mumﬂuﬂ,murl‘m s ek
e WHLWMF — - — -ﬁll-sﬁ-!:-:u:-':é“'-—:?n_a TNCET _;.':'.-'-EEE
TOTAL GENERAL] 4732561} * eméard "!,ilj'l.".':lu]
' | shinins
C+M IM6ET] 686495 4,013
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DEVIZ FINANCIAR CAP, 1
Cheltuieli pentru obfinerea i amenajarea terenului

"Nr. | * Denumirea capitolelor 5i subcapitolslor de ﬁEaﬁejﬁrﬂ TVA) | TVA ! Valgare
- art, cheltuicli v Miiled Mil lei Mii lel
1 2 3 & 5
CAPITOLUL 1; Cheltuieli pentru nbjinerﬂ': ';.i' amenojarea t&iﬂnﬂfﬂf
11 |Obyinerea terenulni 0000  0.000 0.000
12 |Amenajarcaterenulul 0.000 0.000 0.000
Amenajrt pentru protectia mediului si
14 aducerea la starea inltial3 0.000 0.000 0.000
1.4 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.000 0.000 0.000
TOTAL frdl TVA




DEVIZ FINANCIAR CAP. 2
Cheltwlell pemiru arlﬂ_umrea utilitdgilar necesare abiectivufui
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitalclor de Yaloare (fErd TVA] _TVA - | Valoare |

et _ cheltuleli Mit lel Mil lel
Chieltuiell pentru aslgurarea utilitifilor |
2.1 necesare obiectivului 0.000 0.000 0.000
TOTAL fidrd TVA ok GO . 0.000 o000  0.000
" {55V
g ¢
@ COLL I
r !
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DEVIZ FINANCIAR CAP.3

Denumiirea l::.'

Raport privind impactal asupra mediului 0000 LR 0.000]
Alte sudhi specitiee o.0co] 000D 0.000]
2 |Obinerea do aviee, acorduerd i actorizagil H.IEIIIII 3.066 17.666
Hm:afprrimﬁm walosb Kt 7200 1,633 2831
Obflnerea/prefusgires vatabllitag o000l 0,083 4080
Dbtimerea svizelor sl arordurilor pontry
razordor] & bransamente I1a repele publice de |
aph, canaKzare, paze, eeroroficare, Enorghe 7300 1+R el
Obfisersa certificabulul de nomendlatuck
- i Q000 0.000] 0,000/
Intactibees documentatied, ohfinorea
15 auxirulul cidistral peosvdzosin si l:l.ﬂl]l]i a.0%0/| tA00
i reglstrargn terenniid In cartea fnclark
Obinenba actulul admialstrativ al awtoritatil
rﬁ COTTI [Tl s g perodoetio m e bl 6.000 0.2001 0.0001
7. |Obpnaores avicelul de proteciecivila T osw|  wowm|  ooc)
Avizul de speclalitate in crril sblecduclorde Mﬂﬂl 2000 MI?IDI
o000 0.000 0.000
0.000] 0.000 wood
Certifieorea performanied enerpetice si | |
sudiul energetic al eladirdor audinil de 0.000 0.000 0.000
62415 11107 75512
Tema de prokectane 0.000 0.030) 0L B
Ipde prefezabil.tae R 0000 0.000| 0000
ince ferabilzye 144600 3.085 17.605
mienakile hehoioe peceswre In vederea
bnert avizelors srardurilarf sotarizatiilor 14.600| 1066 11446
WATERCANG LEPREN @8 VLI A PRUR =M 10220 2,146 12364
b. Freleee ichnle ¢l d=talH de cxecutie 22.99% 4020 27.024
3.6 ﬂrpll:aru procedurilor de achlzitle _ 0008 000 0.400
1.7 |Consulantd 0.008 0,000/ o.000]
3.8 |Asistonth whnich 45025 9.623; 55440
1 15 tehalch din ALalii 1825 0383 2.208)
et privads de érctutle o (ucrorifor 0975 D205 1.180
participores projectanttind ba fors's
inchage ko progromol de contral ol dierarior ds
{pmncutie, mizet de cotre Ingprctarand de Stac . . 1029
L Comerruetii -
p. Dirigentle de cantier 40,000 S AE400)
i Cocnd onalie i malend £e EECCToe =i
I sanalate - canform Hotararil Guvernulol nn 3.000
i': 200/2006, cu modificanle sl :mw EE.I‘E- I G o
i luleiare AN Fﬂ:‘-
1 _ .n - .
i TOTALORSTYA [ aorl G\ Medzéo] 3030s| 17siss

1
"

s el o
l"‘fl- Y | T o1 T T
e




DEVIZ FINANCIAR CAP. 4

Cheltuieli pentru tnvestitia de bozd:
‘Denumirea capitolelnr si subcapitolelor de : Valoare (fird TVA) _T'F‘"?m .
- cheltuicli T S et -
; ) b it Jei
L ———
CAPITOLUL 4: Cheltutell pentru investifia de bozd 3 i
41  |Constructli si instalatii 3,316639| 695495|  4,012134
Lucrari de construire Serada Prelungirea
Larrului 51 Strads General de Brigada loan
4.1
1Ll Fromis - Ti § vl carrking Visamind 3.316.639 626.495 4015134
municipiul Constants
Maontaj utilaje tehnologice, echipamente
42 tehnologice §i functionale 0.000 (006 0.000
Utikaje, echipamenta tehnolopice 5i
p funclionale care nocesita monta) How 0.000 0.000
Utilaje, echipamente tehnologice 51
44 |functionale care nu necesita montaj si 0.000 0.000 0.000|
: echipamente de transport
45 |Dotari 0.000 0.000 0.000|
I-l-ﬁ Active necorporale e 0.000 0,000 0,000
e .,x"'h':t- g
L ToraLfaraTva AT | % 3316639| 696.495] 4013138
e ~hr o



DEVIZ FINANCIAR CAP. 5

Alte cheltuieli:
'Nr. | Dennmireacapitolelor si subcapitolelor de Valoare ﬁ araTVA) | TVA Valoare |
ert: ) chalnuieli Mii Jei Miilei |  MiiJei
-————,—e e
| 2 ) 3 5 b
CAPITOLUL 5: Alfte cheltuiefi
51 |Orvpanizare de santier 0.000 0.000 o000
Lucrdri de constructil 5 instalafil aferente
Y lorganizrii de santier: 0.59%x(cap. ) pesisd s MO o
2. Cheltyieli conexe organizirii de gantier 0.000 0.000 0.000
;5.2 Comisloane, cote, taxe, costu] creditulal 36,483 0.000 36483
Comigicanele si dobanzile aferente creditului
1 hari Rosntatonre 0.000] Q.000 (.000
Cota aferentd Inspectoratuluide Statin .
2 Constructii pentru conmtrolul calithyii 16583 0.000 16.583
lucrdrilor da constractil 0,5%x(C+M)
Cota pentru controlul statului in amenajarea
teritorivlul, urbanism sl pentra autorzarea 3.317 0.con 3317
lucrdrilor de construcii 0,156x[C+M}
|'!r Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor 16.583 0.000 16.583
!5 Taxe pr:lnl.m acorduri, avize §i autorizafia de 0.000 0.000 0.000!
53  |Chelrulell diverse si neprevizute 246138| 726891 418.027
lﬂ%x (cap. L2.+cap L3+cap. 2+cap. 3+cap. 346,138 72 689 418.827
é&JﬁMMum&zMﬁ!u 0,000 0.000 0.000
TOTAL fdra TVA é}_ ""C'.H{,a o - 382.621 72.689 455.310
-T e
A

[



DEVIZ FINANCIAR CAP. 6

Cheltuieli pentru probe tehnolagice i teste gi

Wr.

=y 4

B e ___________ __ s —————— ———————————

1

Denumiirea capitolelor i subcapitolelor de

cheltuicli
2

predare beneficlar

) TVA | Valoare |

Valoare {fird TVA

Mil lei
3

—— e ———— e ——
CAPITOLUL &: Cheltulell pentru probe tehnologice si teste si predare lx beneficiar

ML lei

5

—

6.1 |Pregitirea personalulul de exploatare 0.000 0.000 0.000

!
6.2 |Probe tehinologice §i teste 0.000 0.000 0.000
TOTAL fard TVA Or o.iKa 0.000 0.000




DEVIZ FINANCIAR CAP. 7

Chrelaidfeli aferente marjel de bugel si pentra constituirea
ﬂzﬂnruf de unpfmmmrepennu ajusiurea de pree

.| Denumices upkﬂhhrﬁishbmpimlelnrdu Vaiare:(fard TVA) TVA
..o ¢ cheltpiedi. 7 Mii lei

] Fajmré ]

CAPITOLUL 7: Cheltuiell aferente mwgﬂdzbugeeﬂmmmuumn T
rezervel dﬁmphmmﬂ pedtry ajustarea de pret .

Cheltuioli aferente marjei de buget 2526

7.0 |din(12+1.3+14+2431+32+33+ 865345 181.722| L.0D47.067)
3.5+3.7+3.8+4+511)

Cheluieli peutry coustitulrea rezerved
7.2 |de lmplementare pentru ojustacen de 23216| 4875 28.092

pret

- TOTALfardT¥A ~ .+ - .l ° ! pense1| 186598 |snuaesn
it Bm i

¢ NEAZ
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DEVIZ GENERAL HCLM ”Fem

G privind cheliulellle necesare realledril profecrulul
Luerat) de comstialre Strads Ceneral de Brigada foan Fremlo - Tronson 3 - din cartieral Veteranl,

mti alelplul Caeretanea®
! Valeare [inchusy
tr. | Dinumires esplealelor g1 subenplislelor | ¥alware (Ard TVA) VA TVA)
ot e ehelmulell
Ml Lel Bl bel Wl Jel |
i 1 ] 1| 5 i
 CARTOLUL ): chefuie ob ]
Ll [Obtintres b snubl 0030 0.200} oacn|
12 [Amenajurea terenibs p.oaa| 0,300 [T
13 MIH}H pr.'m'uprnuqn medhakal 51 £L.048 ﬂ.ﬂﬂ-ﬁ'_ mui
|L‘+:1a-l-:llp:-:mu rebocarca /protectin | |
M| ilor 0090 oa00. i
L lioraarions ooos| o000 0.007
CAPITOLUL 2: CheleuleM peatr v asigeranca udfiitdplor a rﬁﬂmmmﬂw i
Chebukdl peativ mbgurores wiltdplor |
et necasace chirctivaial 8000 ﬂ'm 200
TOTAL CAPMIOL 2 0.000 8060 4000 |
CAFITOLUL ¥ Crefludcd] pemtry mraﬁm;fummﬁ lchalod |
3.0 [Sedly o T BEIT
nuﬂa.mmr 0l sarparts) cheltelell petrs wizil '
rdurt o actaelmatl | b | bisiks
] (d00 Qi
rtificarea performentel energetioe 3| mo! |
34 |aodi] encrgeiics] dadirilor, audiml de ] wog agon
Grenfa ratkera |
315 |Prolectare 29,008| 4548 27933
3.5 |Organtares procvduriler de achiibic Q.0g) 0200 0000
17 |consclaml = oo | a.500 aaen
38 [Asksteny weholel 16,678 31502 0177
381 |Din partes protecantal’ 0.675 0142 0817
382 |Drigenthe sentier 1 T 18150,
383 [Goordermier in materie da 5531 10 ol A0
TOTALCIFITOLS I 77 N 7 N1
AR TOLUL 40 Wrﬂ'pﬂ#ﬂ'hm#ﬂﬁ i
m eructli 4l Instalssil 110863 235382 1356245
&2  |Mnntafuilaje tehrolngice L0 Q300 i,
Unilaje, sehipameate behaalbflize 5 |
43 fp oerlonale cu mawt| u.mi ad00 mul
Lrgnapert i
by Dok . R — foce
&6 |Artie nstorparsie 0.090 2.300] 0.0e0
TOTAL CAPITUL & 1, 150 B3 245 kT 156 748
: ) CAPITOL L & Alte chelretel
5.1 |Owpzare de mtter 000 aaoa] 0000
%11 |Lucrin de cocstructl | o0da| ageo] __baoeo
L2 qChels cuamee l:!.n.l-:ll.lhlll :;l.:.l.:::\.llﬂ DA 0.opa oan
52 lCamilon. enter 11124] [T [2338
94 ‘:-.lll.u.hlidlnuninm_l_t_ﬁ_:mh 1742 L4457 Iﬂ-lﬁ‘il
54 [cheinntent pevi fntaemate 51 peiblieinin 0L0G LI oot
TOTAH. CAPIIOL 5 122741 24657 | 158008
Ellmmm.ﬁﬂukufdlp:mm ofrnnlog feo 31 teste ¢ prodtare fo beneficiar
6.1 |Prepities: porsomalulel de exploatare 0.000] o.000] [T
02 |Probe tehnologice s teste 0.000 0.a00] p.oap)
TOTAL CAFTTOL & Loia e L
CAPTTOLLL 7 ﬁm afirentc ol die doget 5 pdcantt reecrvel de lmpl, pe afutonsg de peet
Tl HE 531 LLAH1] 355122
Car.ndel] peniso cond hicea rmrrﬂ de |
?-t_ TR AT (ol Aiasiaio e el 524 L7390} 10314
TOTAL CAPITOL 7 302055 63431 FE5 404
TOTAL GENERAL| 1 BOSS19| 234853 - 1,530,573
1Li120863) 235382 1356245
M
GO IEALA
SEC RAL,
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 1
Cheltuieli pentru obfinerea i amenajorea terenului

4

Nr. |  Denumirea capitoleior si subcapitnlelor de Valoare (Rra TVA) | TVA Valoare | .
: crt. cheltulell Mii lei M lei Mii lei
1 2 3
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea siwnenajarea terenulul
1.1 |Objincrea terenulul 0.000 (.000 0.00
1.2 JAmenajarea terenulul : 0,000 0.000 " 0.00
menajiri pentru protectia mediului si
L3 L ducorealastaren Initiali Kl i psateh
L]
14 Iﬂm'imle}i pentru relacarea/protectia utilitatilor 0.000 0.000 { 0.000
TOTAL fiird TVA s 0.000|  0.000 0.000
. | o ;}. '
h ]
=
“



DEVIZ FINANCIAR CAP. 2

Chaltuieli peniru asigurarea utditafilor necesare obiectivealui

£

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelar de paloare (fara TVA|  TVA Valoare |
cre. cheltuieli i Te Mitlei | Mii lei
_ T
L 2 3 5 (i1
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigquraraa utilitdfilor necesare obiectivutui f
l ] 3 L] ]
21 Cheltuicli pentru asigurarea utilititilor 0.000 0.000 0.000
necesare obiectivalui
&‘* uher,;\
TOTAL fAra TVA /g" ol 0.000 ﬂ',ﬂﬂﬂ'-' 0.000
I"-\.
5 = "-H i .l-"
e
+




DEVEL FINANCIAR CAP. 3

[ ART

i3 Lsi _+ H!Ilﬂ_l— i el

CAPITOLUL 3: Cheltwicli poatru profoctare 5i asistengd bolis fod

31 | Suwdi 8100 170 9.801
Studii teven [geotchnice, geologion,
hikdrsloglce, hidrogeote anloe,

1. fotogramme trice, bapaprafics 5i de cmbilitate BA00 1901 G801

I ala Epranulul e care se am plisessd obiactival
de investe!

2. |Stvefl tapegrafice 4100 0,861 £.961

k. Sudii peatchnice 4000 2840 £.840

= | Seudid Aldrolentor 20060 .00 0 C0G

2 Rapoct priviod impachd asupra medichod 0,040 £.00a| o.000

3 [Alwstudli specifica 0.000 000 0.000

32 |Dbfncrea de ovize, soordurl siouborkzatii 5.400 1.134 6534
0ok nerea/ prelungirca valabilit fi :

L Cortilacinird &5 Laloutam 2,700 0.557) 3267

g |Obpnercafprelungires valabiit 0.050 0.003) 2.000
ﬂhqmmm avizeor sl :nrduﬂlur psnrru
racordnr sl Bransammente la rerels publica de

3 apd, canalizare, paze, termofizare, energie il A0 i

izl telefonle =pe
Ohtinerea cerilficatulul de nomerdained 0,000 0002 0.000
rtccmirea documentaed, obGnarea |
mumEralil cadastral provizario = (k)] 0003 0. D0
Cbl inaraea moti i edminisorav al sutorisii
COmpatents CeOmmL proteata medsului o ahn 0080
Dbyineres avizulul de proectic cvila ! 0000 0000 .000}
Avizyl de spacialitate in cazul obiectivelor de a0 0.000 2900
patrimaniu
Al dvize, avonduri $i aube nizadi 400 0000 5000/
I.‘._I.'EH"EEEI.'I tehnica 0.000 .000 00
Certificarca perfornmantel coergetos o
auditl energetic 8l cladirilorauditul de 0.0:00 0.000 0.000
Proicclare 23.085) 48489 27993,
Tema de projecare 0.000 0000 5000
_|swdiu de prefezabilitate 0.000 Q000 2,000
Stodiu de fozabilipe 5400 1.134 6.534
Docurnondatille tehnios necs sang in veceres ;

D -
chtinert avizelor/ acordurilon/ sunorizatiilor A Lo Aha
l:eb';ll'!r:[:: t!hr.h_'.'t de calltare 3 protecmalil 1780 0794 4574
ebnic sl adetalibor de exedute
Proiect relinbe si detalli de execobe BL505 1.786 10291
Organizarca procedurilor de achizitlc 0.000 0.000. 0.000
Coosultantd 0.00n 0.000 0.000
Astsicntd tehnicl 16.675 3502 20177
Asistentd-tebnicd din partes projectanklui G 7S 0142 G817

|pe prioads dit exdcule @ dutravilor 2375 o078 gAFE
peniry participares prolectantalul 12 farcle

inelute in pregramol 8¢ contral of hero rlor de

sxocuf . wulzat de cafre (nspectrsinl de Sat i s Ao
in Comstrostif e -

L |Dirigenticde samber 15.000 3150 15.150
Courdorater in materie ¢ securitane 5 |
auum-nmnhﬂmilcwdﬁamm b o §

3 riﬂ-ﬂﬂhﬂﬁ, eu modifcarile sl compleisr] 1000 EE‘.I'-ﬂ'l L1

= [ulu:r pare ] .Ci 13 N

mr.-u.m T¥A 3‘5-3" '1';.:, 53.260 11.185 A S
P = —— — T T



DEVIZ FINANCIAR CAP. 4
Cheltuieli pentru investiio de baza:

M.
[y A

Depumirea capitolelor i subcapitolelor de
cheltuieli

2

Valuare (firi TVA)

TVA

Mii lei

3

\

CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investipia de haza

f+1 |consirucsii sinstalayii _ 1,120.863] 235382]  1,356.245
Lucrard de canseruite Strada General de

4.1.1 | Brigada Ioan Eremia - Tronson 3 - din 1.120.863 235382 1,356.245
carticrwl Veterani, municipiul Copsranca
Montaj vtilaje tehnologice, echipamente

42 tehnologice si functionale 0.000] 0.000 0.000
UUtilaje, echipamente tehnoloplce s

i functionale care necesita montaj a0l 0000 0000
Utilaje, echipamente tehnologice si

jt4 |functionaie care nu necesita montaj si 0.000| 0.000 0.000|
echipamente de transport

|45 |Dotiri 0.000 0.000 0.000]
46 |Active necorporale 0.000} 0.000 0.000|
AT
| TOTAL firti TVA AT P 120,863 235382 1356245
{g? T




DEVIZ FINANCIAR CAP. 5

Aflte cheltuieli:
Nr. | Denumirea capitolelar i subca pitﬂic:lnr de | Valoare (Fird TVA] TVA Valoare |
crt cheltuiell MIf et Mii lei Mii lei
e —a == = —Pre—
1 2 3 3 ]
_————————
CAPITOLYL 5: Alte cheltuieli ]
5.1 |Organizare de santier 0.000 0.000 0.000
Lucriri de constructii 5i instalatii aferente
1. i iziri de santier: 0.5%x(cap, 4) 0.000 0.000 0.000
2. Cheltuieli canexe organizaril de santier 0.000 0.000 0.000
5.2 |Comisicane, cote, taxe, costul creditului 12.329 0.000 12.32%9
Comisioancle st dobanzile aferents credituluf
1 bancll Brentatiars 0.000 0.000 0000
Cota aferentd Inspectoratuluide Stat in
2 Constructii pectru controlul calitélii 5.604 0.000 5604
lucrdirilor de constructii 0,5%ax[C+b})
Cota pentru controlul statului in amenajarca
3 teritoriului, urbanisin 5i pentre autorizarea 1.121 0.000 1.121
lucririlor de constructii 0,1%x[C+M)
4 Cota aferentd Casei Soclale a Constructornlor 5.604 0.000 5.604
Taxe pentru acorduri, avize si autorizatia de
[
T construire/deshintare i (600 400D
5.3 |Cheltuieli diverse §i nepreviizute 117.412 24.657 142.069
l? Wi {eap L2+eap 13 4cap. 2+can, Adeap. 117412  24657|  142.069
54 |Cheltnieli pentro informare sl publicitate 0.000 D.000 0.000
= 3] uuﬁ@"-\
TOTAL fard TVA 55 T3 129.741| 24.657| 154.398

—




DEVIZ FINANCIAR CAP. 6
Cheltuieli pentru probe tehinologice 3i teste 3i predare beneficiar

Nr. | Denumirea caplitolelor si subcapitolclor de | Valoare (fird TVA) TvA | Valoarc |

ert, cheltuieli Mii lei Miilei Mii let

1 2 3 & [
CAPITOLUL 6: Cheltuielf pentru probe tehnologice si teste si predare la beneffciar
6.1 |Pregitirea personalulul de exploatare 0.000| 0.000 0.000
6.2 |Probe tetnologice si teste 0.000]  0.000(  0.000
| TOTAL fird TVA nooa| oosa| oooo




DEVIZ FINANCIAR CAP. 7

Cheltuieli aferente marjel de bugect s! pentru censtituirea
rezervel de implementare pentru ajustarca de pret

Valoarc [fard TVA)

Denumirea capitolelor si subcapitolelor de TVA

Valoare |

cheltuieli

1 | 2 ] 3
CAPITOLUL 7: Cheltuicli afereniemurjel de buget si pentru constituirea
rezervel de Implementore pentru afustarea de pret

Wi i

Mii lei

Mii lei

Cheltuieli aferente marfel de hupet 25%
71 |din[12+13+13+2+31+32+335+ 293531 61.641| 355172
35+3.7+3.8+4+5L1}
Cheltuieli pentru constituinea rezecved
7.2 |de implementare peotrn ajostarea da B.524 1.7%90 10.314
pret 6 EE?‘H‘:}-
L] "f 3 3
TOTAL fird TVA /5 EE_\ 302055| 63.431| 365486
i
g faaeeURT]
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"
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iﬁ/ ANEXA LA

DEVIZ GENERAL HCLM Mﬂﬁéﬁ_

NG pivind chellulollle pecssare rall 2 prolectelul
uerar de eonstrulre Strads Prelunglcea Lanuvlul - akapa 1 - din earifors] Veberan], manlciphal

Constants™
: Volosre [melusy
br. | Deoumires capielclor d subcopiolelar Valeare ([ird TVA) ™A TVA)
oiils dhe ehieliulell
B Bl Ml Ted Ml
1 R S 3 4 3
CAVFTTILIL 3 um.-urpum AkAsren # amenaparen taremulil
L1 |Obiieerea ereruhal 0.003] dL00 AL
L jAmenzjaees rerenalud L0 LoD OLCCD
yg [Mowemairl pantr protactia mediade =] £.002 acco n:ml
¢:009| acew| - u.:wl
fi,0040 [ File] fAG0
EAMITOLUL 2: Cheliofel peatre cugurarea withildplor pecerare obleotiuiul
Chelileli pre oru asigursrea ueilicifllor |
21 = eblectivelz) MMI DEDO0 0600
|roTaL caprTar 2 um[ __soop| - o060
" CAPITOLL % Chellwlell penira profeciare st oslstentd tehnkd -
[Stedn 13.5001 zess| 16,698
E'-HID{ LRZE 1132
______ 030 ALe0 aec0|
Certificarca an'"nrnun'.ﬂ enerpeiloes|
sudicd u'urgtl:h::ldiﬂll:lu apdinal de | 0300 Q000 goco|
pFy
E 3 233 BIY9 47.269)
16 |I:I1|llnm precedurilor de achizlile eoop]  oeco] 9 m:nl
T |Consultanis l:l..'lllﬂ] 0LOCD Q0L 0
5.3 [Asisten2 tekinicd 29.150° 6112 35172
321 [Nin partea prodeciactuiul 150 T L3%E
&2 |Dirigentl> sniler ii.nan‘ﬂ_h _iﬂu adinh
383 |Coordonater b materla s 534 o0m  0s30| 3.630)
TUTAL CAFITOL ¥ !u.u[_ [LET1N 110451 :
cmrmw.-i.cﬁmnmmmnmnhu o B 1
6.0 [Carvemruchl 3t Iestalacil 2195776] 461113 7 ESOERY
il |Mamtal uslale reh 0,200 (LG 0,004
‘ll:l:hnﬂlmm rehnslogiee 5 |
4.3 fercionale o4 | oo anco aceo|
Urlape fard mumts] sl echlpamente do i
i e T ool e ] aoco)
[ (T 003 aLto QL0
000 Lo BLCo
S —L i IR :
| FOLUL 5: Alte cheltursl! e
19 pam e de parkiss £.001] aL0d aL0d
551 |Luerin de corstrucil £.003| 0.L00 0.000
12 |Choht esnexe argamizri ganrisruhe pona| ncon ne0o|
. _‘Em'l[.ihl.. i ] 4154 LGy 24154
Cliehaleli diverse sl neprevimae 2I0.726)  4Hedz 176.758)
Chebratell pentn infarmace 31 publicitate 0.0603) 0000 00GC
i {@1‘@_ EAPITOL S 252500 | 48,032 F00.912
CAPITOLUL &: Eheliwich pua tru probe thnologics ai'm;-,'.lpﬂﬁ'-u'"]u:m = "'_'i
Il‘,-__l- _|Pregatirea persanalulul Ju wxploatare 0,029 ool nace!
6.2 |Probe trivrclogics 5 beste 0.0 0004 0.00¢!
TETAL CAMITIN & {008 n0go ¢ a.000
_ ————— o
N CAPTTOLUL T Cheliialeli ofrreate marjcl de buget of pi conrt reserneed piL ajurtarea depret |
7.1 |Cheltuiell oferente mar:! de buget | S7LR14 120081 591 555"
Cheltulell pewm consimulrea peoepvel de | 14,643 |
I implementars pentru ol pemeea de prer } -I.:HS' 177 ’_.'
TOTAL CAPITOL 7 | T 121165 709,673 |
R SRS L = | ~
TOTAL CEHERAL| A 1LGiAZ]  Bhlazal 1770105
I
2.195776| 461113 ZES6809|
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 1
Chelruieli pentru objinerea si amenajarea terenului

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapltolelor de | Yaloare (GraTVA) | TVA Valoare !
crt. cheltuieli M B Mii lei Millei
1| -z 3 n 5
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obincrea si amenajarea terenulul [
i1 |Obfinerea terenuloi 0.000(  0.000 0.000|
1.2 |Amecnajarea terenului 0.000 0.000 0.000}§

13 Amenajari pentru protecjia mediuloi 5

aducerea la starca initials 0.000 0.000 0.000]

14 |Cheltuicli pentry relocareafprotectia utilitatilos 0.000 0.000 0.000|

YOTAL fard TVA 0.000| 0.000 0.000




DEVIZ FINANCIAR CAP, 2

Cheltulell pentru nsﬁgumran wtilitdpilor necesare obiectivulul
Nr. | Denumivea capitolelor si subcapitolelnr de Paloare (Bra TVAl  TVA Valoare
cheltuieli Mii let

Cheltuieli pentru asigurarea utilithilor
[necesare obfectivulul

rOTAL férd TVA 2 m\\ eoou o.000 D.000
& )

E AT 1

CcC
s

21 ﬂ.{lﬂﬂl 0.000 0.000|

o



DEVIZ FINANCIAH CAP, 3

Stmdn
Seudil teven (geotshnaice, gealogice,
hidrubogice, hidrogeotehnlce, .
1. Fatogrammetrize, opografice si de stabilivate 15 HOQ LEas| 16498
a2 teranelu pe care s& amyplasoaed obisctivil
W m |
& |Stwdii tapografice 5 800 1449 ads |
b St gectehaice £500 1447 8345
¢ Swdithidralogice 0.600 0.600 Q.06
# | Raportpriving impactul 3supra medihu C.020| £.a00 0.003)
3 | Alee studil specifice 1.030| 0.000 2000
22 |(Obfnerep deavize, acordurl sl autoreatl -uuul 1932 11.132
(bfinerea/prefuapirea val abilitigl |
L [ et o i 4.600| 0.966 5566
Objinerea, prelunginea val abllitigh |
Objineren mArelor sl acorduriler pent '
racorduri 5 bransamente 1a regele publee de
m o d, covalizare, pae, termafizare, snergle Ls00| bl S'E.M
Obtinersa certificatulud de nomenclaturi )
i P o acresd 0.000 0.050 o)
Inmoemires docnmentaliel, obfinerea
3. [oumdrolui culastral provizoric si 0.000 0.000 .00 |
i Inregistesren terenolul incortea fanglark
Obpineroa actului administraty al aatoritadl
I5. competante pamiTy protecss redihy 0000 0.0a0 o)
7 Obpnerea avitulw do protecticcivila .00 .00 N7 g
Avizul de specialitate in cazal obiettivelor de |
ng i]
patrimeni_ (H1] i ]1] 0000
Alte aview, acoodic: §1 autocizas 2,000 ncoo nmnl
Experthzare tehnlea 0.000 0.000 0.000
Certificarea peviocymantei energetice si |
dudilul enerpetic al cladirilormutiinl de 0.000) d.000 0.000
siguranin rutiera :
Prolectare 39.330) 8259 47.589
Tema de profectars :m[h:ll 2000 0000
Studiu de profezobiiiisle a00a| 0.000 €000
Shudiv do Fenahilitals 9. 200| 1532 11.132
Documentatille tehoice necesave in vederes .
sbtiseris avizelor/ scardurilos/ autorizslilo: e I B
Verifizares tehoica de calitate a pro.eciului " .
tehniz 5 a detalilbor de executin 65400 i 149
Frodect tehnle & detalll de exécutle 14490 _3_.Il-l-‘! 17533
‘Organizarca pracedurilorde achizifie D000 0.ooo 0,090
Consultanid b.ODe noon n.aan
Asistonid tchwich 29.150 (122 35272
Aslsten;d cehnicE din parcea profectacalzi = 1.150 242 1392
|pe periogds Je execotiv o ucrarilor 0607 126 o7
pentry porticipares prodecrannaipl M freels
incluse in programuwl de controd af focrarilor & ’
exvcntia, avizal dv catre spectoratei de St ”ﬂ'i Qe g1ide
Dirigentic de suntier 25.000 5250 30,250]
Cagrdonator in maten s de sazuritate si
sanatate = confiorm Hotamani Goveonulul o
3002004, cu ezadificartle ) complctarile 2000 B i
L TGTAL [drd TVA . 19211  110.691

/ﬁi ? E 9480



DEVIZ FINANCIAR CAP. 4
Cheltaieli pentra investitia de bazd:

Denumirea capitolelor i subcapitolelor de Valoare [Fird TVA) i TVA (in ;I.HIEM I.
cheltuieli Mil led Miilei | Miilei

2 3
CAPITOLIIL 4: Cheltuleli pentru fnvestifia de baza
41 |Constructii si instalafii 2,195,776 161113 2,656.889
Lucrari de canserufre Strada Prelungires
4.1.1 |Lanocluf - etapae 1 - din cartterud Veterani, 2195776 461.113 2,656.859
municipip! Copstanta
43 Maontaj u'hlajnf tehm:flngim, echipamente 0.000 0.000 0.000
tehnologice si functionale
Utilaje, echipamente tehnologice 5t
s functionale cars necesita montaj ik 0000 e
Wilaje, echipamente tehnologice si _
44 |functionale care ou necesita montaj si 0.000 0.000 0.000
echipamente de transport
45 |Dotiri . ! 0.000 0.000 0.000
46 |Actve necorporale | 0.000 0.000 0.000
TOTAL fard TVA TN 2,195,776 461.113 2,656.889
3 ~B

]




DEVIZ FINANCIAR CAP. 5

Alte cheltulell:
Nr. | Denumirea capitolslor sl subcapitolelor de | Valoare [fira TVA) TVA Valoare
cheltuiell Mii lei Mii lei Mii lei
. 2 3 5 6
TOLUL 5: Alte cheliuicli
FE.I Organizare de yantier 0.000 (1 XA 11]1) 0.000
Loerdiri de constructii si instalatii aferente
1 organizdrii de santier: 0.5%x(cap. 4) 0.000 000 4.000
2 Cheltuieli conexe organizirii de santier 0.000 0.000 0.000
5.2 |Comisloane, cote, taxe, costul creditului 24154 0.000 24.154
Comisicanele i dohanzile aferente creditului
1 hitcl Pranitatide : 0.000 0.000 0.000
Cota aferentd Inspectoratuluide Statin £
2 Construcyii pentru controlul calitigii 10.979 0.000 10,979
lucsarilor de constructii 0,.5%x([C+M)
Cota pentru controlul stalui In amenajarea
3 |teritoriului, urbanism §i pentro autorizarca - 2.196 0.000 2.196
lezerdrilor de construcyii 0,1%6x[C+M)
4 Cota aferentd Casel Sociale a Constructorilor 10.979 0.000 10.979
Taxe pentru acordurd, avize 5i autorizapa de
3 construirc/desfiintare 0.0100 w0g (0%
53 |Chelnriell diverse si neprevizute 228,726 48.032 276758
‘:;H" (c3p. 12.4cap 1.3.4cap. 24cap. 3+cap. 228.726| «8032| 276758
54  |Cheltuieli pentru juformare sl publicitate Q.000 U.000 0000
TOTAL fird TVA A 252,880 48032 300912
L B -
/o0 £Z3)




DEVIZ FINANCIAR CAP. 6

Cheltuieli pentru probe uhnn}ngfne 5l teste 51 predare beneficiar

Nr. | Denumirea capitolelor §i subcapitolelor de | Yalvare (fird TVA)

TVA

Valoare

erL cheltuieli Mii Jei

1 . - ' 3

CAPITOLUL 6: Cheltuwieli pentru probe telinologice 5i tesie si predare la beneficiar

Mil lej
3.

ML Led

6.1 |Pregatirea personalului de exploatare 0.000

0.000|  0.000

6.2 |Probe tehnologice si teste R Con. 0.000| 0000 0.000
o T 1;& Lras -

_ TOTAL fiiréi TVA [ | apr €\ 0000| oooo[ .00

l\' LULOsSE i n]



DEVIZ FINANCIAR CAP. 7

Cheleuleli aferente marjei de buget si pentru constitulrea
rezervei de implementare pentru ajustarea de pret

Mr. | Denumirea capitolelor §i subcapitlelor de [ Valoare (fara TvA) TVA | Valoare
crt cheltuieli Mii lei Mil lei Mii lei

1 2 __]_ 3 -_

. 6
CAPITOLUL 7: Cheltuieli aferente morjel de buget sf pentru constituirea
rezervei de implementare pentru ofustarea de pret

Cheltuieli aferente marjes do bupat 25%
din(L2+13+14+2+31+32+33+ 571.814| 120.081| 691895

3.5+3.7+3.8+4+5.11)

7.1

7.2 |de implementare peatru ajustarea de 14.692 3085 172770
ret CPaEs

S
t‘;‘ ‘af'ﬁ{ﬁlﬂ::\l

506.506 | 123.166| 709.673
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